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ΠΡΟΛΟΓΟΣ 

Το παρόν Τεύχος αποτελεί το δεύτερο Παραδοτέο της υπηρεσίας συμβουλευτικής 

υποστήριξης με τίτλο: «ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ 

ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ». 

Η υπηρεσία αφορά στην παροχή συμβουλευτικής υποστήριξης στα στελέχη της 

Ομάδας Έργου ΣΒΑΚ του Δήμου Αγίου Νικολάου για την εκπόνηση Στρατηγικού 

Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου.  

Η συμβουλευτική υποστήριξη περιλαμβάνει την κατάλληλη προετοιμασία, την 

παροχή μεθοδολογίας, εργαλείων και συμβουλευτική- επιστημονική υποστήριξη της 

Ομάδας Έργου του Δήμου σε όλα τα στάδια εκπόνησης του Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής 

Κινητικότητας της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου.  

Το σύνολο των παραδοτέων της υπηρεσίας περιλαμβάνει τα κάτωθι:  

 Π1: Παρουσίαση και ανάλυση μεθοδολογίας και εργαλείων εκπόνησης ΣΒΑΚ 

 Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του 

χρονοδιαγράμματος, των εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της 

υφιστάμενης κατάστασης 

 Π3: Ανάπτυξη κοινού οράματος, προτεραιοτήτων και στόχων. Προσδιορισμός 

και Αξιολόγηση Πακέτου Μέτρων 

 Π4: Οριστικό ΣΒΑΚ συμπεριλαμβανομένης της μεθοδολογίας παρακολούθησης 

και αξιολόγησης των Μέτρων 

Το σημαντικότερο στοιχείο του παρόντος παραδοτέου είναι η ανάλυση της 

υφιστάμενης κατάστασης, η οποία αποτελεί τη βάση για τη μελλοντική ανάπτυξη 

οράματος, τη στοχοθεσία και τις προτεραιότητες του ΣΒΑΚ, ενώ είναι σημαντικό 

προαπαιτούμενο για τη δόμηση των πακέτων μέτρων.  
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Βήμα 1: Καθορισμός των δυνατοτήτων για ένα επιτυχημένο ΣΒΑΚ 

1.1 Δραστηριότητα 1.1: Δέσμευση σε γενικές αρχές Βιώσιμης 

Κινητικότητας 

Στο πλαίσιο της παρούσας δραστηριότητας, ο Δήμος Αγίου Νικολάου και 

συγκεκριμένα η ομάδα εργασίας (Ο.Ε.) η οποία αποτελείται από τον ανάδοχο της 

υπηρεσίας και στελέχη της πολιτικής ηγεσίας της περιοχής, μελέτησε προσεκτικά τις 

αρχές της Βιώσιμης Κινητικότητας, αξιολόγησε το βαθμό συμβατότητας με την 

υφιστάμενη διαδικασία σχεδιασμού του Δήμου, με το επιχειρησιακό του σχέδιο καθώς 

και με τις άλλες πολιτικές και κατευθύνσεις που εφαρμόζει/προτείνει, ενώ έλαβε 

υπόψη του και το επίπεδο ωριμότητας στο οποίο βρίσκονται οι τοπικοί φορείς του 

Αγίου Νικολάου αναφορικά με τις γενικότερες κατευθύνσεις της βιώσιμης 

κινητικότητας. 

Επισημαίνεται πως η Ο.Ε. του Δήμου Αγίου Νικολάου σε πρώτη φάση 

παρακολούθησε μια σειρά διαλέξεων-webinar στο Ευρωπαϊκό portal Mobility 

Academy η οποία σχετίζεται με ζητήματα βιώσιμης κινητικότητας. Στόχος αυτής της 

διαδικασίας ήταν η κατανόηση εκ μέρους της ομάδας εργασίας να κατανοήσει 

σημαντικές παραμέτρους των ΣΒΑΚ και της βιώσιμης αστικής κινητικότητας 

γενικότερα.  

Η σειρά αυτή είναι προσβάσιμη στον παρακάτω σύνδεσμο:  

https://www.mobility-academy.eu/course/index.php?categoryid=4  

Ενδεικτικά τα webinar που εξετάστηκαν και αξιολογήθηκαν αφορούσαν σε ΣΒΑΚ 

ανάλογων περιοχών με τουριστικά χαρακτηριστικά και αντίστοιχο προφίλ 

μετακινήσεων και αστικής ανάπτυξης, καθώς και webinar που παρουσιάζουν 

αναλυτικά εργαλεία για επιμέρους φάσεις του ΣΒΑΚ. Μερικά από αυτά είναι 

προσβάσιμα στους παρακάτω συνδέσμους:   

 https://www.youtube.com/watch?v=oLLxnOvKtFE 

 https://www.youtube.com/watch?v=pROh3sZ7i-

4&feature=youtu.be&list=PLi3z2zic1RLYFuemFPHLeXirdsen2iDp1 

 https://www.youtube.com/watch?v=f1YD0Mccuss&feature=youtu.be 

 https://www.youtube.com/watch?v=KMAN_S0Xpjs&t=17s  

Στη συνέχεια η Ο.Ε. κατέγραψε τα κύρια χαρακτηριστικά του Δημοτικής Ενότητας 

Αγίου Νικολάου (περιοχή παρέμβασης) όπως παρουσιάζονται παρακάτω και ανέδειξε 

https://www.mobility-academy.eu/course/index.php?categoryid=4
https://www.youtube.com/watch?v=oLLxnOvKtFE
https://www.youtube.com/watch?v=pROh3sZ7i-4&feature=youtu.be&list=PLi3z2zic1RLYFuemFPHLeXirdsen2iDp1
https://www.youtube.com/watch?v=pROh3sZ7i-4&feature=youtu.be&list=PLi3z2zic1RLYFuemFPHLeXirdsen2iDp1
https://www.youtube.com/watch?v=f1YD0Mccuss&feature=youtu.be
https://www.youtube.com/watch?v=KMAN_S0Xpjs&t=17s
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τα δυνατά σημεία και τις προκλήσεις, ενώ παράλληλα τόνισε τα προβλήματα και τις 

αδυναμίες της περιοχής. 

 

Τέλος, ξεκίνησε τη διαδικασία ένταξής του Δήμου στο ευρωπαϊκό δίκτυο CIVITAS 

προκειμένου να δηλώσει με ουσιαστικό τρόπο τη «δέσμευση στις γενικές αρχές της 

Βιώσιμης Κινητικότητας». 

Τονίζεται πως κατά την εκπόνηση της πρώτης δραστηριότητας δεν παράγεται σχετική 

αναφορά ή υλικό, καθώς η Δ. 1.1 στοχεύει στη δέσμευση του φορέα στις αρχές της 

Βιώσιμης Κινητικότητας, την ενημέρωση για επιμέρους στοιχεία του σχεδίου και τη 

δέσμευση των πολιτικών προϊσταμένων αναφορικά με την προώθηση ενός ΣΒΑΚ. 

1.2 Δραστηριότητα 1.2: Αξιολόγηση του αντίκτυπου των περιφερειακών/ 

εθνικών πλαισίων 

Στο πλαίσιο της εν λόγω δραστηριότητας ο Δήμος Αγίου Νικολάου και συγκεκριμένα 

η Ομάδα Εργασίας αναζήτησε και μελέτησε το σύνολο των εθνικών προδιαγραφών 

που επηρεάζουν το σχεδιασμό του ΣΒΑΚ, αλλά και το σύνολο των προβλέψεων του 

υπερκείμενου και συμπληρωματικού σχεδιασμού που αφορούν στην περιοχή 

παρέμβασης και εν συνεχεία ανέλυσε τα δεδομένα τα οποία δύνανται να έχουν 

αντίκτυπο στην εκπόνηση και υλοποίηση του ΣΒΑΚ της περιοχής.   

Στον ελληνικό χώρο, το πλαίσιο που αφορά στα ΣΒΑΚ βρίσκεται στο άρθρο 22 του 

νόμου 4599/19 (ΦΕΚ 40Α/19), το οποίο αναφέρει πως Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής 

Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) είναι «το στρατηγικό σχέδιο που καταρτίζεται με σκοπό τη 

βελτίωση της ποιότητας ζωής στις αστικές περιοχές και τα περίχωρά τους και την 

ικανοποίηση των αναγκών για την κινητικότητα των ανθρώπων και τη μεταφορά 

αγαθών στις περιοχές αυτές». 

Είναι σημαντικό να τονιστεί πως κατά την κατάρτιση του ΣΒΑΚ εξετάζονται, κατά 

κύριο λόγο, θέματα που αφορούν στις δημόσιες μεταφορές, σε μη μηχανοκίνητα μέσα 

(πεζή μετακίνηση, ποδήλατο), στις συνδυασμένες μεταφορές, στην οδική ασφάλεια, 

στη διαχείριση κυκλοφορίας και στάθμευσης, στην αστική εφοδιαστική αλυσίδα, στη 

διαχείριση κινητικότητας και στα ευφυή συστήματα μεταφορών, στα κίνητρα και 

αντικίνητρα για τους πολίτες, στην πρόσβαση στις θαλάσσιες και εναέριες 

μεταφορές, στην προώθηση της ηλεκτροκίνησης, στο βιοκλιματικό σχεδιασμό του 

δημόσιου χώρου, ενώ δίδεται και ιδιαίτερη έμφαση στην επέκταση των δικτύων ήπιας 

κυκλοφορίας σε συνδυασμό με την αντίστοιχη διεύρυνση των δικτύων των 

κοινόχρηστων χώρων.  
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Πέρα από το παραπάνω άρθρο του σχετικού νόμου, ο ELTIS έχει εκδώσει οδηγίες 

(επικαιροποιήθηκαν το έτος 2019), βάσει των οποίων εφαρμόζεται η μεθοδολογία 

εκπόνησης του ΣΒΑΚ της Δ.Ε Αγίου Νικολάου. Οι οδηγίες αυτές παρέχουν ένα 

συνεκτικό πλαίσιο για την ανάπτυξη του ΣΒΑΚ, περιγράφοντας αναλυτικά τις 

δραστηριότητες και τα βήματα που πρέπει να ακολουθηθούν για την επίτευξη ενός 

ικανοποιητικού αποτελέσματος.  

Σε εθνικό επίπεδο υπάρχουν χρηματοδοτήσεις για την εκπόνηση των ΣΒΑΚ (έπειτα 

από πρόσκληση του Πράσινου Ταμείου χρηματοδοτούνται 180 Δήμοι στην Ελλάδα), 

ενώ παράλληλα εκπονούνται σχέδια δράσης για την βελτίωση των μεταφορών και 

την χωρική ανάπτυξη, όπως για παράδειγμα το Εθνικό Σχέδιο μεταφορών, που 

βρίσκεται σε εξέλιξη, από το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών.  

Εντός του παραπάνω πλαισίου, η Ο.Ε. κατέγραψε με συνοπτικό τρόπο τα Νομοθετικά 

διατάγματα που επηρεάζουν τους σχεδιασμούς για τις μεταφορές και για τους 

δημόσιους χώρους: 

• ΣΒΑΚ-Ν.4599/19 (Άρθρο 22)  

• Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας – Ν. 2696/1999 με τις τροποποιήσεις του 

• Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων (ΟΜΟΕ-2001) 

• Τεχνικές οδηγίες κυκλοφοριακών παρεμβάσεων στο αστικό περιβάλλον 

για την εφαρμογή τους σε περιοχές σχολικών συγκροτημάτων και 

περιοχές με αυξημένη κίνηση στα πλαίσιο βελτίωσης της οδικής 

ασφάλειας – ΦΕΚ  2302/Β/2013 

• Τεχνικές οδηγίες για ποδηλατόδρομους – ΦΕΚ 1053/Β/2016 

• Σύμβαση για την οδική κυκλοφορία του 1968 και Ευρωπαϊκή Συμφωνία η 

οποία συμπληρώνει τη σύμβαση – Ν. 4266/2014 

• Νέος Οικοδομικός Κανονισμός – Ν. 4067/2012 

• Οργάνωση και λειτουργία αρχών ελέγχου κυκλοφορίας των οχημάτων. 

Ρυθμίσεις για τις επιβατικές μεταφορές και άλλες διατάξεις – ΦΕΚ Α’ 

49/10-3-2006 

• Ρυθμίσεις για θέματα μεταφορών και άλλες διατάξεις – ΦΕΚ 216 Α/23-10-

2008 
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• Καθορισμός Εθνικών οδών – ΦΕΚ 222/Α/1955 & Μητρώο Εθνικών οδών 

2010 

• Καθορισμός των επαρχιακών οδών – ΦΕΚ 47/Α/1956 & Ανακατάταξη 

Επαρχιακού Οδικού Δικτύου των Νομών της Χώρας – ΦΕΚ 293/Β/1995 & 

Μητρώο Επαρχιακών οδών 2010 

• Καθορισμός του τρόπου διαχωρισμού και σήμανσης των ειδικών λωρίδων 

λεωφορείων και τρόλεϊ – ΦΕΚ 217/Β/2003 

• Τεχνικές οδηγίες για τη χρήση αναλάμποντος φωτεινού σηματοδότη ενός 

πεδίου σε διαβάσεις πεζών – ΦΕΚ 85/Β/2018 

• Προδιαγραφές κατασκευής και τοποθέτησης ειδικών προεξοχών 

πεζοδρομίου σε στάσεις λεωφορείων και οριοδεικτών σε διασταυρώσεις – 

ΦΕΚ 2201/Β/2007 

• Ρυθμίσεις για την εξυπηρέτηση ατόμων με αναπηρία σε κοινόχρηστους 

χώρους των οικισμών που προορίζονται για την κυκλοφορία πεζών –  ΦΕΚ 

2621/Β/2009 

• Κώδικας Βασικής Πολεοδομικής Νομοθεσίας – ΦΕΚ 580/Δ/1999 

• Πολεοδομικά σταθερότυπα – ΦΕΚ. 285/Δ/2004 

• Διατάξεις για τον καθορισμό των ορίων του αιγιαλού, παραλίας και 

παλαιού αιγιαλού καθώς και την παραχώρηση απλής χρήσης αιγιαλού, 

παραλίας - Νόμος 2971/2001, ΦΕΚ 285/Α/2001  

Σε κάθε Δήμο παρέχονται οι κύριες κατευθύνσεις για παρεμβάσεις στους δημόσιους 

χώρους μέσω των παρακάτω εργαλείων, τα οποία θεσμοθετούνται για κάθε 

Περιφέρεια, Δήμο ή περιοχή εφαρμογής ξεχωριστά: 

- Ειδικά Χωροταξικά σχέδια (ΕΧΣ) 

- Περιφερειακά Χωρικά σχέδια (ΠΧΣ) 

- Γενικά Πολεοδομικά Σχέδια (ΓΠΣ) 

- Τοπικά Χωρικά Σχέδια (ΤΧΣ) 

- Σχέδια Χωρικής και Οικιστικής Οργάνωσης Ανοιχτών Πόλεων (ΣΧΟΟΑΠ) 

- Ολοκληρωμένες Χωρικές Επενδύσεις (ΟΧΕ) 

- Διαδικασίες τοπική ανάπτυξης και Πρωτοβουλίες Τοπικών Κοινοτήτων 
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Εκτός των παραπάνω, αξίζει να σημειωθεί πως η Περιφέρεια Κρήτης, έχει ξεκινήσει 

την υλοποίηση της Στρατηγικής Έξυπνης Εξειδίκευσης (RIS3Crete). Η στρατηγική 

αυτή χαρακτηρίζεται από την εφαρμογή μιας νέας αντίληψης, γύρω από τη 

διαμόρφωση και την υλοποίηση της περιφερειακής αναπτυξιακής πολιτικής και έχει 

ως βασικό όραμα μία «Δυναμική και Βιώσιμη Κρήτη».  

Στόχο της εν λόγω προσπάθειας αποτελεί η στήριξη της επιχειρηματικότητας και της 

έρευνας/καινοτομίας, με την κατάθεση-συζήτηση-επεξεργασία καινοτόμων 

προτάσεων, αναφορικά με τις προτεινόμενες δράσεις. Κεντρικό μέλημα της 

διαδικασίας επιχειρηματικής ανακάλυψης είναι η αξιοποίηση καινοτόμων ιδεών 

(προϊόντων και διεργασιών) και όχι η απλή αναπαραγωγή ήδη υπαρχόντων καθώς 

και η εστίαση σε περιορισμένο αριθμό στρατηγικών επιλογών που διαθέτουν 

σημαντικές προοπτικές ανάπτυξης ή καλύπτουν σημαντικά κενά στο τομέα παροχής 

υπηρεσιών προς τους πολίτες. Οι επιμέρους ειδικοί στόχοι της Στρατηγικής 

Εξειδίκευσης είναι α) να καταστεί η καινοτομία μία προτεραιότητα για όλες τις 

περιφέρειες, β) να επικεντρωθεί στις επενδύσεις και να δημιουργήσει συνέργειες, γ) 

να βελτιώσει τις καινοτόμες διαδικασίες και δ) να βελτιώσει τη διακυβέρνηση, 

εμπλέκοντας πιο στενά όλους τους ενδιαφερομένους παράγοντες.  

Αξιολόγηση τοπικών σχεδίων και στρατηγικών στον Αγ. Νικόλαο 

Στο πλαίσιο της παρούσας δραστηριότητας, συλλέχθηκε και αξιολογήθηκε το σύνολο 

των τοπικών σχεδίων και στρατηγικών, τα οποία επηρεάζουν άμεσα ή έμμεσα την 

εκπόνηση και την υλοποίηση του ΣΒΑΚ. Πρόκειται για υφιστάμενες μελέτες, καθώς 

και όλα τα Σχέδια και προγράμματα που εκπονήθηκαν για τον Δήμο ή την ευρύτερη 

περιοχή και αφορούν τόσο την πολεοδομική όσο και κυκλοφοριακή οργάνωση της 

περιοχής, καθώς επίσης και συγκεκριμένα τη διαμόρφωση του παραλιακού μετώπου. 

Πιο αναλυτικά: 

Αναθεώρηση-επέκταση της κυκλοφοριακής μελέτης της πόλης του Αγίου Νικολάου 

(2016)  

Η παρούσα μελέτη «Επικαιροποίηση Κυκλοφοριακής Μελέτης Δήμου Αγίου Νικολάου» 

ανατέθηκε στο Γραφείο Μελετών «Φορέας Ε.Ε.» και το συνεργαζόμενο Γραφείο 

Μελετών «Ρέντζος και συνεργάτες Ο.Ε.». Η σχετική σύμβαση ανάθεσης υπογράφηκε 

στις 16 Μαρτίου 2016. 
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Ο σκοπός της μελέτης είναι η επικαιροποίηση της κυκλοφοριακής μελέτης ΟΑΝΑΚ του 

2009 εξετάζοντας την λειτουργία στις περιοχές του Λιμένα, Ακτή Κόρακα, οδό 

Παλαιολόγου, Σταυρού, Νεκροταφείου, Νοσοκομείου, και επεμβαίνοντας σε όποια 

σημεία του δικτύου όπου κατά την εφαρμογή της μελέτης ΟΑΝΑΚ παρουσιάστηκαν 

κυκλοφοριακές δυσλειτουργίες. Η μελέτη περιλαμβάνει την κατάσταση του οδικού 

δικτύου, την οργάνωση της κυκλοφορίας (πχ ιεράρχηση), τους κυκλοφοριακούς 

φόρτους, ζητήματα στάθμευσης, τροχαία συμβάντα και οδική ασφάλεια, αλλά και 

θέσεις στο δίκτυο με πολλαπλά προβλήματα. Τέλος αξίζει να αναφερθεί πως η μελέτη 

περιέχει και ηλεκτρονικά μοντέλα προσομοίωσης.  

Η περιοχή μελέτης περιλαμβάνει τις περιοχές του παλιού σχεδίου πόλεως τις περιοχές 

του νέου σχεδίου πόλεως και τις περιοχές που περικλείονται από τη Εθνική Οδό 

Ηρακλείου-Αγίου Νικολάου-Σητείας από την Αμμουδάρα μέχρι το κόμβο Ηρακλείου 

και τη δημοτική οδό από το κόμβο Ηρακλείου μέχρι τη συμβολή της με την Επαρχιακή 

οδό Αγίου Νικολάου Ελούντας. 

Περιφερειακό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξης 

Περιφέρειας Κρήτης (2017)  

Σύμφωνα με το εγκεκριμένο Περιφερειακό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και 

Αειφόρου Ανάπτυξης Περιφέρειας Κρήτης, στο Νομό Λασιθίου προβλέπεται 

διάρθρωση του οικιστικού δικτύου με τον Άγιο Νικόλαο να χαρακτηρίζεται ως 

«Δευτερεύον Εθνικός Πόλος, αστικό τρίπολο με υψηλή συμπληρωματικότητα 

δραστηριοτήτων και υποδομών», αντικατοπτρίζοντας ένα οικιστικό κέντρο 4ου 

επιπέδου.  

Οι λοιποί οικισμοί του δήμου με την παρούσα απόφαση διακρίνονται σε: 

 Πόλους με ειδικό και εθνικό περιφερειακό ρόλο-Οικιστικά κέντρα 6ου επιπέδου 

ενισχυμένου και μη 

 Πόλοι, έδρες Καλλικράτειων Δήμων-Οικιστικά κέντρα 7ου επιπέδου ενισχυμένου 

 Πόλοι, έδρες τέως Καποδιστριακών Δήμων-Οικιστικά κέντρα 7ου επιπέδου 

Εστιάζοντας στον Άγιο Νικόλαο αξίζει να αναφερθούν τα εξής:  

Κατέχει την θέση του κεντρικού οικιστικού υποδοχέα στο νομό, με κατάταξη στο 4ο 

ιεραρχικό επίπεδο, ενώ σημειώνεται πως συγκροτεί αστικό τρίπολο με τη Σητεία και 

την Ιεράπετρα. Ακόμη, συνθέτει δίκτυο οικισμών με τη Νεάπολη, το Τζερμιάδο και 

τον Άγιο Γεώργιο. Ο Άγιος Νικόλαος χαρακτηρίζεται από το ΠΠΧΣΑΑ ως δευτερεύων 
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εθνικός πόλος και κέντρο προώθησης του ποιοτικού τουρισμού, με προτεινόμενη συν-

λειτουργία και υψηλή συμπληρωματικότητα δραστηριοτήτων και υποδομών, στα 

πλαίσια του αστικού τριπόλου της Π.Ε. Επίσης είναι σημαντικός τουριστικός πόλος 

με παράδοση και κέντρο παροχής υπηρεσιών, ο οποίος βρίσκεται σε θέση να 

παραλάβει τις υποδομές και το αντίστοιχο ανθρώπινο δυναμικό, που απαιτείται για 

την προώθηση του ποιοτικού τουρισμού στην Κρήτη, με άξονα αναφοράς και 

συνεργασίας τις Περιφέρειες του Νότιου και του Βόρειου Αιγαίου.  

Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Δήμου Αγίου Νικολάου (2015-2019) 

Όραμα 

Το Όραμα του Δήμου Αγίου Νικολάου συμπυκνώνεται στα εξής: Δήμος Αγίου 

Νικολάου «Αρωγός για τους πολίτες, φιλικός για την επιχειρηματική κοινότητα, 

φιλόξενος για τον επισκέπτη σταθερά προσανατολισμένος στην ολοκληρωμένη και 

βιώσιμη ανάπτυξη».  

Ο ρόλος που καλείται να παίξει ο Δήμος είναι  

• Δήμος αρωγός στο πλαίσιο της οικονομικής κρίσης  

• Δήμος Τοπικής Ανάπτυξης  

• Δήμος κοινωνικής στήριξης  

• Δήμος σύγχρονος και δημιουργικός  

Η εκπλήρωση του οράματος του Δήμου θα επιτευχθεί με επιμέρους στρατηγικές 

επιλογές οι οποίες βασίζονται στις παρακάτω κατευθυντήριες αρχές:  

• Βελτίωση των υποδομών, προστασία του περιβάλλοντος και αναβάθμιση της 

ποιότητας ζωής  

• Σεβασμός στις αρχές της ολοκληρωμένης και αειφόρου ανάπτυξης  

• Ισόρροπη ανάπτυξη όλων των δημοτικών και τοπικών κοινοτήτων του Δήμου  

• Διαφάνεια, χρηστή διαχείριση, δίκαιη και συμμετοχική διακυβέρνηση  

• Κοινωνική αλληλεγγύη και δικαιοσύνη, δήμος χωρίς διακρίσεις και 

αποκλεισμούς  

• Ελκυστικό περιβάλλον για κατοικία και εργασία  

• Εξωστρέφεια, ανάπτυξη σχέσεων συνεργασίας σε τοπικό, περιφερειακό, 

εθνικό και διακρατικό επίπεδο  
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• Πολεοδομικός και χωροταξικός σχεδιασμός για τη δημιουργία ζωτικού χώρου 

ανάπτυξης  

• Ποιοτική αναβάθμιση των παρεχόμενων υπηρεσιών στον τομέα του 

τουρισμού. 

Στόχος 

Το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα του Δήμου Αγίου Νικολάου για την περίοδο 2015-2019 

αποτελεί ένα ολοκληρωμένο πρόγραμμα τοπικής και οργανωτικής - λειτουργικής 

ανάπτυξης σε εναρμόνιση με τις κατευθύνσεις αναπτυξιακού σχεδιασμού σε 

περιφερειακό και εθνικό επίπεδο. 

Οι γενικοί σκοποί του Επιχειρησιακού Προγράμματος του Δήμου Αγίου Νικολάου 

είναι: α) η προώθηση της τοπικής ανάπτυξης με έμφαση στην προστασία και 

αναβάθμιση του φυσικού και δομημένου περιβάλλοντος της περιοχής του και η 

βελτίωση της κοινωνικής και οικονομικής ευημερίας των κατοίκων της περιοχής του, 

β) η εσωτερική ανάπτυξη του Δήμου ως οργανισμού για τη βελτίωση της 

αποτελεσματικότητας και της αποδοτικότητας των υπηρεσιών του με στόχο την 

καλύτερη εξυπηρέτηση των πολιτών και γ) η ανάπτυξη των συνεργασιών του Δήμου 

για τη συντονισμένη προώθηση της τοπικής ανάπτυξης και την από κοινού παροχή 

υψηλού επιπέδου υπηρεσιών. 

Ο άξονας προτεραιότητας, ο οποίος σχετίζεται με το ΣΒΑΚ, είναι ο άξονας 

προτεραιότητας 1 με τίτλο «Περιβάλλον και Ποιότητα Ζωής». Η εν λόγω 

προτεραιότητα περιέχει 5 μέτρα, τα οποία είναι τα εξής:  

• ΜΕΤΡΟ 1.1: ΟΙΚΙΣΤΙΚΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ 

• ΜΕΤΡΟ 1.2: ΧΩΡΟΤΑΞΙΚΟΣ – ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΚΟΣ ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ 

• ΜΕΤΡΟ 1.3: ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ & ΑΝΑΔΕΙΞΗ ΦΥΣΙΚΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 

• ΜΕΤΡΟ 1.4: ΔΙΚΤΥΑ/ ΥΠΟΔΟΜΕΣ 

• ΜΕΤΡΟ 1.5: ΕΝΕΡΓΕΙΑ 

Ανάλογα εξετάστηκαν και οι λοιποί σχεδιασμοί και θεσμοθετημένα σχέδια/ κείμενα 

αναφορικά με το πολεοδομικό περιβάλλον που αφορούν στην περιοχή παρέμβασης 

και παρουσιάζονται στις ενότητες 3.1.2 και 3.1.3. 
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1.3 Δραστηριότητα 1.3: Διεξαγωγή αυτοαξιολόγησης 

Στο πλαίσιο του πρώτου σταδίου επιμόρφωσης της Ομάδας Εργασίας του Δήμου 

Αγίου Νικολάου, τα μέλη της καλούνται μόνα τους να αξιολογήσουν την υφιστάμενη 

κατάσταση του συστήματος αστικής κινητικότητας του Δήμου.   

Η «αντιλαμβανόμενη κατάσταση» του υφιστάμενης συστήματος κινητικότητας από τα 

μέλη της ΟΕΔ ενδέχεται να εμφανίζει διαφορές με τα αποτελέσματα / συμπεράσματα 

της αποτύπωσης της πραγματικής υφιστάμενης κατάστασης. Η διαφοροποίηση αυτή 

ενδιαφέρει την ομάδα προκειμένου αντιληφθεί καλύτερα τις διαστάσεις των 

προβλημάτων ή/και των ευκαιριών.  

Για τη διενέργεια της αυτό-αξιολόγησης αξιοποιήθηκε το εργαλείο ADVANCE, το 

οποίο αποτελεί προϊόν ευρωπαϊκού ερευνητικού έργου. Οι ερωτήσεις του 

συγκεκριμένου εργαλείου προσαρμοστήκαν στις ανάγκες του ΣΒΑΚ ΔΕ Αγίου 

Νικολάου προκειμένου να είναι σαφείς και να μπορούν να απαντηθούν από την 

ομάδα. Οι ερωτήσεις του ADVANCE για την αξιολόγηση της κινητικότητας της πόλης 

αφορούν τους εξής τομείς:  

✓ Διαχείριση Στάθμευσης, 

✓ Σχεδιασμός & διαμόρφωση τοπίου, δρόμων και μέτρα οδών ήπιας 

κυκλοφορίας,  

✓ Πεζή μετακίνηση 

✓ Ποδήλατο 

✓ Δημόσιες Συγκοινωνίες 

✓ Μέτρα σχετικά με τη χρήση οχημάτων 

✓ Διαχείριση Κινητικότητας 

✓ Διαχείριση Εμπορευματικών Μεταφορών 

Τα επίπεδα της ποιοτικής βαθμολόγησης των απαντήσεων στο εργαλείο, τα οποία 

προσαρμόζονται  ανάλογα με το περιεχόμενο στην εξεταζόμενη ερώτηση, είναι:  

0 - Δεν ισχύει 

1- Το έχουμε εφαρμόσει σποραδικά ή "κατά περίπτωση"./ Διαθέτουμε ορισμένες 

πληροφορίες ατεκμηρίωτες. / Πολύ μικρή απόδοση./ Πυροσβεστική προσέγγιση 

μόνο.  
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2- Είμαστε στη διαδικασία υλοποίησης και/ή το έχουμε εφαρμόσει λίγες φορές και 

σε μικρό αριθμό τοποθεσιών / Διαθέτουμε σχετικές πληροφορίες / Ορισμένη 

επίδοση.  

3- Το έχουμε υλοποιήσει τακτικά και σε πολλές τοποθεσίες / Διαθέτουμε 

ικανοποιητικό όγκο πληροφοριών / Σχετικά ισχυρή απόδοση. 

4- Το έχουμε υλοποιήσει  και το επανεξετάζουμε τακτικά και με συστηματικό τρόπο. 

/ Εργαζόμαστε με συστηματικό και καινοτόμο τρόπο / Ισχυρή απόδοση. 
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Πίνακας 1: Αυτοαξιολόγηση ADVANCE 

ΠΕΔΙΟ ΔΡΑΣΗΣ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 

Δεν 
εφαρμόζ

εται 
πουθενά 

στο 
δίκτυο 

Μικρή 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μέτρια 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μεγάλη 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Πλήρης 

 
εφαρμο

γή  

σε όλο  

το 
δίκτυο 

Α1-Διαχείριση Στάθμευσης 

Α1.1 Στάθμευση επί της 
οδού 

Εφαρμόζεται σύστημα τιμολόγησης για 
στάθμευση επί της οδού; 

 

    ✔ 

 

○ ○ ○ ○ 

Α1.2 Διαφοροποίηση σε 
στοχευμένες ομάδες 

Έχει εφαρμοστεί ειδική μεταχείριση για 
συγκεκριμένες ομάδες; (π.χ. μόνιμοι κάτοικοι, 
Α.με.Α κ.ά.) 

○ ○ 
✔ ○ ○ 

Α1.3 Μετάβαση σε 
στάθμευση εκτός δρόμου 

Εφαρμόζονται μέτρα αντικατάστασης θέσεων 
στάθμευσης επί της οδού με θέσεις εκτός της 
οδού; 

✔ ○ ○ ○ ○ 

https://emojipedia.org/check-mark/
https://emojipedia.org/check-mark/
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ΠΕΔΙΟ ΔΡΑΣΗΣ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 

Δεν 
εφαρμόζ

εται 
πουθενά 

στο 
δίκτυο 

Μικρή 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μέτρια 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μεγάλη 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Πλήρης 

 
εφαρμο

γή  

σε όλο  

το 
δίκτυο 

Α1.4 Μείωση θέσεων 
στάθμευσης 

Εφαρμόζονται μέτρα μείωσης του συνολικού 
πλήθους θέσεων στάθμευσης στο κέντρο; ○ ○ ○ ✔ ○ 

Α1.7 Σύστημα 
καθοδήγησης στάθμευσης 

Εφαρμόζεται σύστημα για καθοδήγηση των 
οχημάτων προς στάθμευση εκτός του κέντρου; ○ ○ ✔ ○ ○ 

Α2-Σχεδιασμός & διαμόρφωση τοπίου, δρόμων και μέτρα ήπιας κυκλοφορίας 

Α2.1 Σχεδιασμός οδών 
 

Α2.1.1 Δημόσιος χώρος 
Σε ποιο βαθμό Εφαρμόζονται μέτρα για την 
εκχώρηση περισσότερου χώρου στους πεζούς; ○ ○ ✔ ○ ○ 

Α2.2 Μέτρα ήπιας 
κυκλοφορίας 

Σε ποιο βαθμό έχουν εφαρμοστεί μέτρα για τη 
μείωση της ταχύτητας των οχημάτων σε 
συγκεκριμένες ζώνες (π.χ. Σχολεία, πάρκα κ.α.); 

○ ○ ✔ ○ ○ 

Α3.1 Υποδομή πεζής μετακίνησης 
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ΠΕΔΙΟ ΔΡΑΣΗΣ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 

Δεν 
εφαρμόζ

εται 
πουθενά 

στο 
δίκτυο 

Μικρή 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μέτρια 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μεγάλη 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Πλήρης 

 
εφαρμο

γή  

σε όλο  

το 
δίκτυο 

Α3.1.1 Δίκτυο 
υποδομής πεζών 

Σε ποιο βαθμό εφαρμόζονται μέτρα για την 
ασφαλή και απρόσκοπτη πεζή μετακίνηση 
ατόμων με κινητικές δυσκολίες σε όλη την έκταση 
της πόλης; 

○ ✔ ○ ○ ○ 

 Α3.1.2 Ασφάλεια 
διασταυρώσεων 

Έχουν γίνει ενέργειες διαμόρφωσης 
ασφαλέστερων διασταυρώσεων για τους πεζούς; ○ ✔ ○ ○ ○ 

Α3.1.4 Χρόνοι πεζής 
μετακίνησης 

Έχουν εγκατασταθεί πινακίδες αναγραφής 
χρόνων πεζής μετακίνησης προς τα διάφορα 
σημεία ενδιαφέροντος; 

✔ ○ ○ ○ ○ 

Α3.1.5 Ασφαλείς 
διαδρομές 

Σε ποιο βαθμό έχουν εφαρμοστεί μέτρα 
εξασφάλισης ασφαλών (πεζή) διαδρομών προς τα 
σχολεία; 

○ ✔ ○ ○ ○ 

Α4-Ποδήλατο 
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ΠΕΔΙΟ ΔΡΑΣΗΣ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 

Δεν 
εφαρμόζ

εται 
πουθενά 

στο 
δίκτυο 

Μικρή 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μέτρια 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μεγάλη 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Πλήρης 

 
εφαρμο

γή  

σε όλο  

το 
δίκτυο 

Α4.1 Υποδομή για ποδήλατο            

  

Α4.1.1 Υποδομή για 
ποδήλατο (Δίκτυο) 

Σε ποιο βαθμό εφαρμόζονται μέτρα για τη 
βελτίωση των υποδομών που αφορούν στη 
μετακίνηση με ποδήλατο; 

○ ✔ ○ ○ ○ 

Α4.2 Στάθμευση ποδηλάτων  
     

Α4.2.1 Ενοικίαση 
Έχουν εγκατασταθεί σημεία ενοικίασης 
ποδηλάτων; ○ ○ ✔ ○ ○ 

Α4.2.3 Στάθμευση 
Έχουν δημιουργηθεί ασφαλείς χώροι στάθμευσης 
ποδηλάτων; ○ ✔ ○ ○ ○ 

Α4.3 Ποδήλατο και Μ.Μ.Μ. 
     

Α4.3.1 Στάθμευση 
ποδηλάτων 

Έχουν δημιουργηθεί ασφαλείς θέσεις στάθμευσης 

 ποδηλάτων σε σταθμούς/ στάσεις λεωφορείων 
και τρένων; 

✔ ○ ○ ○ ○ 

Α5-ΜΜΜ/Δημόσιες Συγκοινωνίες 
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ΠΕΔΙΟ ΔΡΑΣΗΣ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 

Δεν 
εφαρμόζ

εται 
πουθενά 

στο 
δίκτυο 

Μικρή 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μέτρια 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μεγάλη 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Πλήρης 

 
εφαρμο

γή  

σε όλο  

το 
δίκτυο 

Α5.1 Ποιότητα  

 A5.1.1  Δίκτυο ΔΣ 

Σε ποιο βαθμό έχουν εφαρμοστεί μέτρα βελτίωσης 
της πυκνότητας και  

της έκτασης του δικτύου των δημόσιων αστικών 
συγκοινωνιών; 

○ ✔ ○ ○ ○ 

 Α5.1.2 Συχνότητα 
Σε ποιο βαθμό έχουν γίνει ενέργειες βελτίωσης 
της συχνότητας των δρομολογίων τα τελευταία 
έτη;  

✔ ○ ○ ○ ○ 

 Α5.1.3 Άνεση 
Σε ποιο βαθμό έχουν γίνει ενέργειες βελτίωσης 
της άνεσης των επιβατών (στάσεις, οχήματα, 
στάσεις) τα τελευταία έτη; 

✔ ○ ○ ○ ○ 

 Α5.1.4 Ασφάλεια 
Έχουν γίνει ενέργειες βελτίωσης της ασφάλειας 

(π.χ. κάμερες ασφαλείας, φωτισμός κ.λπ.); ○ ○ ✔ ○ ○ 

 Α5.1.5 Πληροφορίες  

για επιβάτες 

Έχουν γίνει ενέργειες βελτίωσης της 
πληροφόρησης των επιβατών; ○ ✔ ○ ○ ○ 
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ΠΕΔΙΟ ΔΡΑΣΗΣ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 

Δεν 
εφαρμόζ

εται 
πουθενά 

στο 
δίκτυο 

Μικρή 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μέτρια 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μεγάλη 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Πλήρης 

 
εφαρμο

γή  

σε όλο  

το 
δίκτυο 

Α5.1.6 Υπεραστικές 
συνδέσεις 

Σε ποιο βαθμό οι υπεραστικές συνδέσεις 
καλύπτουν τις ανάγκες του Δήμου; ○ ○ ○ ✔ ○ 

Α5.1.7 Πράσινος στόλος 
ΔΣ 

Σε ποιο βαθμό έχουν πραγματοποιηθεί 
εκστρατείες ενημέρωσης  

των πολιτών για τα οφέλη από τη χρήση Μ.Μ.Μ, 
τα τελευταία έτη.; 

○ ✔ ○ ○ ○ 

Α6-Μέτρα σχετικά με τη χρήση οχημάτων 

Α6.2 Ζώνες περιορισμένης ταχύτητας και περιορισμένης πρόσβασης      

 Α6.2.1 Ζώνες 
περιορισμένης ταχύτητας 

Σε ποιο βαθμό εφαρμόζονται ζώνες περιορισμένης 
ταχύτητας 10, 20 ή 30 km/h; ○ ○ ✔ ○ ○ 

 Α6.2.4 Περιορισμός 
πρόσβασης 

Εφαρμόζονται περιορισμοί πρόσβασης σε ορισμένα 
σημεία της πόλης; ✔ ○ ○ ○ ○ 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  25 

 

ΠΕΔΙΟ ΔΡΑΣΗΣ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 

Δεν 
εφαρμόζ

εται 
πουθενά 

στο 
δίκτυο 

Μικρή 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μέτρια 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μεγάλη 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Πλήρης 

 
εφαρμο

γή  

σε όλο  

το 
δίκτυο 

Α6.3 Πληροφορίες 
κυκλοφορίας σε 
πραγματικό χρόνο 

Λειτουργούν συστήματα πληροφόρησης για τις 
κυκλοφοριακές συνθήκες σε πραγματικό χρόνο;  ○ ✔ ○ ○ ○ 

Α7-Διαχείριση κινητικότητας 

Α7.1 Πληροφορίες σχετικά με τη βιώσιμη κινητικότητα 
     

 Α7.1.1 Σημείο 
κινητικότητας   

Λειτουργούν υπηρεσίες πληροφόρησης/υποστήριξης 
των πολιτών και των επισκεπτών της πόλης σχετικά με 
τις δυνατότητες και τα μέσα μετακίνησης που είναι 
διαθέσιμα;   

✔ ○ ○ ○ ○ 

 Α7.2 Προώθηση βιώσιμης 
κινητικότητας 

Έχουν οργανωθεί ενημερωτικές δραστηριότητες για 
την προώθηση και την ενθάρρυνση της βιώσιμης 
κινητικότητας: 

○ ✔ ○ ○ ○ 

Α7.3 Διαχείριση κινητικότητας βάσει τοποθεσίας/σημείου ενδιαφέροντος 
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ΠΕΔΙΟ ΔΡΑΣΗΣ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 

Δεν 
εφαρμόζ

εται 
πουθενά 

στο 
δίκτυο 

Μικρή 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μέτρια 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μεγάλη 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Πλήρης 

 
εφαρμο

γή  

σε όλο  

το 
δίκτυο 

 Α7.3.1 Σχέδια 
μετακίνησης για σχολεία 

Έχουν εφαρμοστεί ολοκληρωμένα σχέδια μετακίνησης  

για μαθητές σχολείων; 
✔ ○ ○ ○ ○ 

 Α7.3.2 Σχέδια 
μετακίνησης για εταιρείες 

Έχουν εφαρμοστεί ολοκληρωμένα σχέδια μετακίνησης  

για εργαζόμενους σε μεγάλες εταιρείες/επιχειρήσεις; 
✔ ○ ○ ○ ○ 

Α8-Διαχείριση εμπορευματικών μεταφορών 

Α8.1 Αναδιοργάνωση 
      

Α8.1.1 Νυχτερινή 
διαδρομή 

Εκτελούνται διανομές και παραδόσεις εμπορευμάτων το 
βράδυ; 

✔ ○ ○ ○ ○ 

Α8.1.2 Ρυθμίσεις 
Εφαρμόζονται κανόνες ρύθμισης των εμπορευματικών 
μεταφορών: ώρες παράδοσης, περιορισμοί 
εμπορευμάτων, πορείες κ.λπ.; 

○ ✔ ○ ○ ○ 
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ΠΕΔΙΟ ΔΡΑΣΗΣ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 

Δεν 
εφαρμόζ

εται 
πουθενά 

στο 
δίκτυο 

Μικρή 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μέτρια 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Μεγάλη 
εφαρμογ

ή στο 
δίκτυο 

Πλήρης 

 
εφαρμο

γή  

σε όλο  

το 
δίκτυο 

Α8.1.3 Κυκλικές 
παραδόσεις 

Εφαρμόζονται κυκλικά δρομολόγια παραδόσεων έναντι 
των παράλληλων για τη μείωση των τελικών αποστάσεων 
στη μεταφορά εμπορευμάτων; 

✔ ○ ○ ○ ○ 

Α8.1.4 Περιοχές κοντινών 
παραδόσεων 

Έχουν διαμορφωθεί κέντρα συλλογής και διανομής 
εμπορευμάτων; 

✔ ○ ○ ○ ○ 

Α8.2 Αλλαγή μέσων 
      

 Α8.2.1 Μη-μηχανοκίνητα 
Πραγματοποιείται (οργανωμένα) μεταφορά 
εμπορευμάτων με εναλλακτικά μέσα (πεζή, ποδήλατο-
καρότσια κ.λπ.); 

✔ ○ ○ ○ ○ 

 Α8.2.2 Ποδηλατικά 
κούριερ 

Πραγματοποιούνται (οργανωμένα) διανομές 
ταχυδρομείου με τη χρήση ποδηλάτου;  

✔ ○ ○ ○ ○ 
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1.4 Δραστηριότητα 1.4: Επανεξέταση της διαθεσιμότητας πόρων 

Στην παρούσα ενότητα παρατίθεται η κατανομή και η αξιοποίηση των απαιτούμενων 

πόρων καθώς και ο καθορισμός του χρονοδιαγράμματος που θα ακολουθηθεί για την 

εκπόνηση και υλοποίηση του ΣΒΑΚ.  

Κατανομή και αξιοποίηση των απαιτούμενων πόρων 

Η επιτυχία ενός ΣΒΑΚ είναι στενά συνδεδεμένη με τη διαθεσιμότητα των πόρων του 

δήμου, του κράτους και των κοινοτικών μέσων για την εφαρμογή των προτεινόμενων 

μέτρων και πολιτικών. Στους πόρους αυτούς συμπεριλαμβάνονται οι ανθρώπινοι 

(διαθέσιμο προσωπικό και δεξιότητες) αλλά και οι οικονομικοί πόροι. Στην ενότητα 

αυτή πραγματοποιείται η συνοπτική αξιολόγηση της διαθεσιμότητας για τους δύο 

προαναφερθέντες τομείς. Περαιτέρω αξιολόγηση τους πραγματοποιείται σε επόμενες 

δραστηριότητες του σχεδίου, όπου αυτοί οι πόροι εξειδικεύονται.  

Σύμφωνα με τον ELTIS (2014), για τις περισσότερες δημόσιες αρχές, οι διάφορες 

απαιτήσεις που είναι αναγκαίες για την υλοποίηση ενός ΣΒΑΚ, δεν καλύπτονται 

επαρκώς από ίδιους πόρους των αρχών, με αποτέλεσμα να αποτελεί συνήθης 

πρακτική η συνεργασία με εξωτερικούς εμπειρογνώμονες για εξειδικευμένες τεχνικές 

υπηρεσίες. Κρίνεται επίσης κομβικής σημασίας η «μεταφορά» αυτής της ειδικής 

εμπειρίας των εξωτερικών εμπειρογνωμόνων και στο εσωτερικό του φορέα ο οποίος 

εκπονεί το ΣΒΑΚ. Στόχος λοιπόν είναι να καλυφθούν οι άμεσες ανάγκες σε δεξιότητες, 

από υπεργολαβίες ή συνεργασίες με εξωτερικούς εμπειρογνώμονες, αλλά και 

παράλληλα να διατηρηθεί/ενισχυθεί η τεχνογνωσία στο εσωτερικό του φορέα με 

στόχο την παρακολούθηση και αξιολόγηση του σχεδίου, όσο και την υλοποίησή του 

έπειτα από την έγκρισή του. Ως εκ τούτου συστήνεται κατά κανόνα Ομάδα Εργασίας 

(Ο.Ε.) του φορέα που εκπονεί το ΣΒΑΚ. 

Στην περίπτωση του Δήμου Αγίου Νικολάου, ο ανάδοχος και τα στελέχη του Δήμου 

συνέβαλλαν έτσι ώστε να αναπτυχθεί μία ικανή, αποτελεσματική και κυρίως ευέλικτη 

Ομάδα Εργασίας που είναι αρμόδια για το σύνολο της ανάπτυξης, παρακολούθησης 

και ελέγχου του ΣΒΑΚ. 

Η εκπαίδευση και η συνεργασία αναδόχου και Ομάδας Εργασίας του Δήμου Αγίου 

Νικολάου έχει ως στόχο τόσο την ορθολογική ανάπτυξη του ΣΒΑΚ Δ.Ε. Αγίου 

Νικολάου όσο και την μεταφορά της ειδικής εμπειρία του αναδόχου σε αυτή, ώστε σε 

μετέπειτα χρονικό διάστημα να καταστεί ικανός ο δήμος να υλοποιεί και να ελέγχει 

την εκπόνηση του ΣΒΑΚ. 
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Πως εξασφαλίζονται οι ανθρώπινοι πόροι;  

Η οργάνωση και η υλοποίηση του ΣΒΑΚ προϋποθέτουν τον εντοπισμό του κατάλληλου 

προσωπικού που θα διαχειριστεί το σύνολο του έργου με αποτελεσματικό και 

λειτουργικό τρόπο. Για να επιτευχθεί αυτό στο Δήμο Αγίου Νικολάου αξιολογήθηκε η 

υφιστάμενη κατάσταση και αναπτύχθηκε η παρακάτω μεθοδολογία με στόχο την 

κατανομή των ρόλων-αρμοδιοτήτων για τη διαχείριση των επιμέρους δεξιοτήτων των 

ατόμων/εμπλεκομένων στο ΣΒΑΚ. Όπου εντοπίζεται κενό στελέχωσης της Ο.Ε. ή του 

Δήμου Αγίου Νικολάου, προτείνεται η κάλυψή του από εξωτερικό σύμβουλο λόγω 

σχετικής επιστημονικής ή επαγγελματικής κατάρτισης. 

Πίνακας 2: Συνοπτική Μεθοδολογία Ανάλυσης Πόρων Προσωπικού 

Απαιτούμενες δεξιότητες Στρατηγική απόκτησης Αρμόδιος φορέας 

Συντονισμός 

προετοιμασίας ΟΤΑ για 

εκπόνηση ΣΒΑΚ 

Ειδική κατάρτιση Ο.Ε. με 

τη συμβολή του 

συμβούλου- αναδόχου 

Ο.Ε. Δ. Αγίου Νικολάου με 

τη συμβολή εξωτερικού 

αναδόχου 

Ανάπτυξη διαδικασιών 

διαβουλευτικού 

σχεδιασμού πολιτικών 

ΣΒΑΚ 

 

Ειδική κατάρτιση Ο.Ε. με 

τη συμβολή του 

συμβούλου- αναδόχου 

Ο.Ε. Δ. Αγίου Νικολάου με 

τη συμβολή εξωτερικού 

αναδόχου 

Συμμετοχή κοινού- 

επικοινωνία - 

ευαισθητοποίηση 

Συνεργασία με εξωτερικό 

συνεργάτη 

επικοινωνιολόγο- 

εξειδικευμένο στο 

μάρκετινγκ (προώθηση) 

Δ. Αγίου Νικολάου με τη 

συμβολή εξωτερικού 

αναδόχου 

Διαρκής εκπαίδευση 

προσωπικού 

Συλλογή δεδομένων και 

ανάλυση 

Συμβολή του συμβούλου- 

αναδόχου και παράδοση 

μεθοδολογίας στο Δ. 

Αγίου Νικολάου 

Ο.Ε. Δ. Αγίου Νικολάου με 

τη συμβολή εξωτερικού 

αναδόχου 

Διαμόρφωση δεικτών- 

παρακολούθηση σχεδίου 

Συμβολή του συμβούλου- 

αναδόχου και παράδοση 

Ο.Ε. Δ. Αγίου Νικολάου με 

τη συμβολή εξωτερικού 

αναδόχου 
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μεθοδολογίας στο Δ. 

Αγίου Νικολάου 

Ανάπτυξη σεναρίων- 

επιλογή 

καταλληλότερου 

Συμβολή του συμβούλου- 

αναδόχου και παράδοση 

μεθοδολογίας στο Δ. 

Αγίου Νικολάου 

Ο.Ε. Δ. Αγίου Νικολάου με 

τη συμβολή εξωτερικού 

αναδόχου 

Υλοποίηση ΣΒΑΚ- 

εξειδίκευση επιμέρους 

μέτρων – συνεργασία με 

ειδικούς φορείς 

Συμβολή του συμβούλου- 

αναδόχου και παράδοση 

μεθοδολογίας στο Δ. 

Αγίου Νικολάου 

Ο.Ε. Δ. Αγίου Νικολάου, 

Δίκτυο Φορέων Δ. Αγίου 

Νικολάου, αρμόδιες 

υπηρεσίες σχετικές με 

επιμέρους έργα και 

πολιτικές - ενδεχόμενη 

υποστήριξη από 

εξωτερικό σύμβουλο 

(ειδικό ανά εκάστοτε 

μέτρο) 

Παρακολούθηση-

έλεχγο- ανάδραση- νέο 

Σχέδιο Δράσης 

Συμβολή του συμβούλου- 

αναδόχου και παράδοση 

μεθοδολογίας στο Δ. 

Αγίου Νικολάου 

Συνεργασία Δ. Αγίου 

Νικολάου και Δικτύου 

Φορέων - Υποστήριξη από 

εξωτερικό σύμβουλο 

Πως εξασφαλίζονται οι οικονομικοί πόροι; 

Οι οικονομικοί πόροι του έργου περιλαμβάνουν εκείνους οι οποίοι σχετίζονται με την 

ανάπτυξη του ΣΒΑΚ (μέρος των οποίων αποτελεί και το παρόν τεύχος) αλλά και 

εκείνους που αναφέρονται στην υλοποίηση των δράσεων και των μέτρων του 

σχεδίου. Η ανάπτυξη του ΣΒΑΚ καλύπτεται από πόρους που άντλησε ο Δήμος από το 

Πράσινο Ταμείο, ενώ η υλοποίηση των επιμέρους δράσεων του ΣΒΑΚ απαιτεί την 

αξιοποίηση πόρων από διάφορες άλλες πηγές πχ Ευρωπαϊκά συγχρηματοδοτούμενα, 

Εθνικές πηγές Χρηματοδότησης κ.α.. Αξίζει να σημειωθεί πως οι οικονομικοί πόροι 

διαφέρουν ανάλογα με την περίπτωση, το μέγεθος και τους στόχους που θέτει η 

εκάστοτε πόλη ή Δήμος.  

Στη συνέχεια, παρουσιάζονται εθνικά και ευρωπαϊκά χρηματοδοτικά εργαλεία στα 

οποία διαπιστώνεται συνάφεια των αντικειμένων τους με το περιεχόμενο των μέτρων 

του ΣΒΑΚ και ως εκ τούτου εντοπίζεται η δυνατότητα αξιοποίησης των πόρων. Ο 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  31 

 

τελικός προϋπολογισμός του ΣΒΑΚ παρουσιάζεται λεπτομερώς σε επόμενη ενότητα 

του σχεδίου, μετά την ανάπτυξη των μέτρων. 

Εθνικά Χρηματοδοτικά Εργαλεία  

Περιφερειακό Επιχειρησιακό Πρόγραμμα (ΠΕΠ) Κρήτης   

Συνολικός προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης: 434.883.125 ευρώ. Το πρόγραμμα 

συγχρηματοδοτείται από το Ευρωπαϊκό Ταμείο Περιφερειακής Ανάπτυξης (ΕΤΠΑ) όσο 

και από το Ευρωπαϊκό Κοινωνικό Ταμείο (ΕΚΤ) σε ποσοστό 80%.  

Η αναπτυξιακή στρατηγική της Περιφέρειας Κρήτης έχει ως κύριους στόχους:  

• Ενίσχυση της Έρευνας, της Τεχνολογικής Ανάπτυξης και της Καινοτομίας  

• Βελτίωση της Πρόσβαση σε ΤΠΕ, της χρήσης και της ποιότητας τους 

• Βελτίωση της ανταγωνιστικότητας των μικρομεσαίων επιχειρήσεων 
(γεωργικού τομέα, αλιεία και υδατοκαλλιέργεια)  

• Υποστήριξη της μετάβασης σε μια οικονομία χαμηλών εκπομπών διοξειδίου 
του άνθρακα σε όλους τους τομείς  

• Προώθηση της προσαρμογής στην κλιματική αλλαγή, της πρόληψης και της 
διαχείρισης των κινδύνων 

• Προστασία του περιβάλλοντος και προώθηση της αποδοτικής χρήσης των 
πόρων 

• Προώθηση των βιώσιμων μεταφορών και άρση των προβλημάτων σε βασικές 
υποδομές δικτύων 

• Προώθηση της απασχόλησης και υποστήριξη της κινητικότητας των 
εργαζομένων 

• Προώθηση της κοινωνικής ένταξης και της καταπολέμησης της φτώχειας  

• Επένδυση στην εκπαίδευση, την απόκτηση δεξιοτήτων και τη δια βίου μάθηση 

• Ενίσχυση της θεσμικής ικανότητας και αποτελεσματικής δημόσιας διοίκησης  

Ο άξονας του Προγράμματος με δράσεις και μέτρα που συνδέονται με ΣΒΑΚ έχει ως 

εξής:  

ΑΞΟΝΑΣ 2: Βιώσιμη Ανάπτυξη με αναβάθμιση του περιβάλλοντος και αντιμετώπιση 

των επιπτώσεων της κλιματικής αλλαγής στην Κρήτη (258.392.977,00 €).  

4στ - προώθηση της έρευνας και της καινοτομίας στις τεχνολογίες χαμηλών 

εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα, καθώς και της υιοθέτησης αυτών (2.000.000,00 

€).  

6γ - διατήρηση, προστασία, προαγωγή και ανάπτυξη της φυσικής και πολιτιστικής 

κληρονομιάς (25.000.000,00 €).  
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6ε - ανάληψη δράσης για τη βελτίωση του αστικού περιβάλλοντος, για την ανάπλαση 

των πόλεων, αναζωογόνηση και απολύμανση των υποβαθμισμένων περιβαλλοντικά 

εκτάσεων (συμπεριλαμβανομένων των προς ανασυγκρότηση περιοχών), τη μείωση 

της ατμοσφαιρικής ρύπανσης και την προώθηση μέτρων για τον περιορισμό του 

θορύβου (15.000.000,00 €).  

6δ - Προστασία και αποκατάσταση της βιοποικιλότητας και του εδάφους και 

προαγωγή των υπηρεσιών των οικοσυστημάτων μέσω και του δικτύου Natura 2000 

και των «πράσινων» υποδομών (10.000.000,00 €).  

7β - Ενίσχυση της περιφερειακής κινητικότητας μέσω της σύνδεσης δευτερευόντων 

και τριτευόντων κόμβων στην υποδομή ΔΕΔ-Μ, περιλαμβανομένων των 

πολυτροπικών (multimodal) κόμβων (70.582.779,00 €)  

Οι ενδεικτικές Δράσεις του ΠΕΠ Κρήτης οι οποίες εμφανίζουν σχετική συνάφεια με 

τους στόχους του ΣΒΑΚ είναι οι εξής:  

• Ερευνητικά προγράμματα ανάπτυξης νέων υλικών, τεχνολογιών και 

συστημάτων που βελτιώνουν την ενεργειακή απόδοση 

• Εφαρμογή καινοτόμων λύσεων και τεχνολογιών βελτίωσης της ενεργειακής 

απόδοσης συστημάτων υψηλής ενεργειακής κατανάλωσης 

• Ανάδειξη μνημείων 

• Ενοποίηση αρχαιολογικών χώρων 

• Μελέτες χωρικού και πολεοδομικού σχεδιασμού 

• Αναπλάσεις κοινοχρήστων χώρων και οδικών αρτηριών πόλεων 

• Δράσεις διευκόλυνσης της κυκλοφορίας των πολιτών και επισκεπτών 

(συμπεριλαμβανομένων των ΑΜΕΑ) στα αστικά κέντρα 

• Δράσεις περιορισμού του θορύβου σε κατοικημένες περιοχές 

• Αναβάθμιση τμημάτων του επαρχιακού οδικού δικτύου που εξασφαλίζουν την 

προσβασιμότητα στο διευρωπαϊκό δίκτυο και κόμβους (ΔΕΜ) 

• Αναβάθμιση τοπικού οδικού δικτύου μόνο εφόσον αποτελεί μέρος μιας 

χωρικής παρέμβασης με συγκεκριμένο αναμενόμενο αποτέλεσμα 

• Προμήθεια εξοπλισμού υπηρεσιών Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη 

(ενεργητική οδική ασφάλεια) 
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• Δράσεις ενημέρωσης – ευαισθητοποίησης 

• Λοιπές δράσεις που θα αναδειχθούν από το Ολοκληρωμένο Σχέδιο Οδικής 

Ασφάλειας και Πρόληψης Ατυχημάτων στο Επαρχιακό και Εθνικό Δίκτυο της 

Κρήτης 

Επιπροσθέτως, εγγύτητα με τις δράσεις των ΣΒΑΚ παρουσιάζουν και οι παρεμβάσεις 

των Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Ανάπτυξης που περιέχουν:  

• Κατασκευή / Επέκταση / Αναβάθμιση ποδηλατοδρόμων.  

• Πεζοδρομήσεις οδών/Δημιουργία οδών ήπιας κυκλοφορίας.  

• Συστήματα παρακολούθησης της ποιότητας του περιβάλλοντος, 

συμπεριλαμβανομένων σχεδίων δράσης αντιμετώπισης ατμοσφαιρικής 

ρύπανσης και θορύβου.  

• Κατασκευή / Επέκταση / Αναβάθμιση αστικού οδικού δικτύου με στόχο 

την βελτίωση συνθηκών κυκλοφορίας και την ασφάλεια των πολιτών.  

• Δημιουργία ή αναβάθμιση ανοικτών δημοτικών χώρων πρασίνου, 

πρασίνου και χώρων στάθμευσης (όπου είναι απολύτως απαραίτητο).  

• Εισαγωγή και επέκταση της χρήσης ήπιων/εναλλακτικών μορφών 

ενέργειας σε δημόσια κτίρια και κοινόχρηστους χώρους.  

• Εφαρμογή νέων τεχνολογιών στην παροχή υπηρεσιών προς τους πολίτες 

και απλοποίηση της επικοινωνίας μεταξύ δήμου και πολιτών.  

Το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα "ΥΠΟΔΟΜΕΣ- ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ- ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ" 

(5.088.261.075,00 €)  

Το εν λόγω Επιχειρησιακό Πρόγραμμα χαρακτηρίζεται από σημαντικό βαθμό 

συμφωνίας με το όραμα και τις δράσεις του ΣΒΑΚ, καθώς οι στρατηγικοί στόχοι του 

είναι άμεσα συσχετισμένοι με τη Λευκή Βίβλο για τις Μεταφορές, συμβάλλοντας με 

ενεργό τρόπο στην προσπάθεια για ένα ανταγωνιστικό, ενεργειακά αποδοτικό και 

φιλικό στο περιβάλλον σύστημα μεταφορών.  

Παράλληλα, το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα προωθεί τη βιώσιμη αστική κινητικότητα 

και την ανάπτυξη του εθνικού συστήματος μεταφορών με αξιοποίηση και της 

συνδυασμένης μετακίνησης. Οι σχετικοί άξονες του Προγράμματος με δράσεις και 

μέτρα που συνδέονται με ΣΒΑΚ έχουν ως εξής:  

Άξονας 08 – Καθαρές Αστικές Μεταφορές (838.196.982€):  
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Προώθηση φιλικών προς το περιβάλλον αστικών και προαστιακών μεταφορών στα 

κύρια αστικά κέντρα της χώρας  

 

Άξονας 09 - Καθαρές Αστικές Μεταφορές και Βελτίωση Αστικού Περιβάλλοντος 

(527.450.588€):  

Προώθηση της βιώσιμης κινητικότητας για μείωση των αρνητικών επιπτώσεων των 

αστικών μεταφορών στο περιβάλλον  

Βελτίωση συστημάτων αστικών και προαστιακών συγκοινωνιών αλλά και ενίσχυση 

ασφάλειας πεζών (υποδομές μέσων σταθερής τροχιάς, διαχείριση καυσίμων, 

δημιουργία λεωφορειολωρίδων)  

Άξονας 10 - Εφαρμογή Στρατηγικών Επίτευξης Χαμηλών Εκπομπών Διοξειδίου του 

Άνθρακα με Έμφαση στις Αστικές Περιοχές (117.500.000€):  

Προώθηση βιώσιμης αστικής ανάπτυξης και αναζωογόνησης: Δράσεις αστικής 

αναζωογόνησης οι οποίες έχουν τη δυνατότητα να συνδυάζονται με Ολοκληρωμένη 

Χρήση Ενέργειας - Ο.Χ.Ε. που προτείνονται από ΠΕΠ  

Άξονας 12 - Στρατηγικές και Δράσεις Προώθησης της Ενσωμάτωσης του Ευρωπαϊκού 

Περιβαλλοντικού Κεκτημένου (58.576.630€)  

Βελτίωση του αστικού περιβάλλοντος μέσω αστικού / πολεοδομικού και χωροταξικού 

σχεδιασμού, προστασίας της ποιότητας της ατμόσφαιρας και αντιμετώπισης του 

θορύβου.  

Δράσεις Πολεοδομικού Σχεδιασμού για την Ανάπτυξη βιώσιμων και έξυπνων Πόλεων, 

πιλοτικά προγράμματα Ολοκληρωμένης Διαχείρισης Παράκτιων Περιοχών και 

Θαλάσσιας Χωροταξίας, προγράμματα προώθησης βιοκλιματικών εφαρμογών σε 

οικισμούς με ιδιαίτερη αρχιτεκτονική φυσιογνωμία, αναθεώρηση Πολεοδομικών 

Σχεδίων (ΓΠΣ και ΣΧΟΟΑΠ) με βάση τα νέα όρια των Καλλικρατικών Δήμων).  

Δράσεις για τη μείωση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης του αέρα. Για παράδειγμα, 

δράσεις όπως διασφάλιση ποιότητας μετρήσεων ατμοσφαιρικής ρύπανσης, 

απογραφή και έλεγχο Μεσαίων Πηγών Καύσης, ανανέωση υφιστάμενων 

Επιχειρησιακών Σχεδίων και εκπόνηση νέων για την αντιμετώπιση της ατμοσφαιρικής 

ρύπανσης σε αστικές περιοχές.   

Δράσεις για την προώθηση μέτρων περιορισμού του θορύβου (χαρτογραφήσεις και 

Σχέδια Δράσης Θορύβου σε Πολεοδομικά Συγκροτήματα).  
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Ευρωπαϊκά Χρηματοδοτικά Εργαλεία  

Πέρα από τα εθνικά χρηματοδοτικά εργαλεία, ο Δήμος Αγίου Νικολάου αξιοποιώντας 

την εκπόνηση του ΣΒΑΚ, μπορεί να διεκδικήσει τη συμμετοχή του σε ευρωπαϊκά 

συγχρηματοδοτούμενα προγράμματα, όπου στο πλαίσιο των δραστηριοτήτων και της 

συνεργασίας του με άλλες ευρωπαϊκές πόλεις και εταίρους, μπορεί να προωθήσει με 

καλύτερο τρόπο την υλοποίηση μέτρων του σχεδίου στην περιοχή του. Τα μέτρα αυτά 

μπορούν να χαρακτηρίζονται αρχικά από πιλοτικό και σε μετέπειτα χρονικό διάστημα 

από μόνιμο χαρακτήρα ή και να είναι εξαρχής μόνιμα. 

Στη συνέχεια παρουσιάζονται συνοπτικά ορισμένα από τα χρηματοδοτικά εργαλεία 

στα οποία ο Δήμος Αγίου Νικολάου θα μπορούσε να συμμετέχει για τους σκοπούς 

υλοποίησης και ενίσχυσης του ΣΒΑΚ στην περιοχή ευθύνης του.    

INTERREG  Europe  

Το Πρόγραμμα INTERREG Europe, το οποίο συγχρηματοδοτείται από το Ευρωπαϊκό 

ταμείο Περιφερειακής Ανάπτυξης (ΕΤΠΑ), παράσχει χρηματοδότηση (359.000.000€) 

για τη διαπεριφερειακή συνεργασία στην Ευρώπη. Υλοποιείται κατά τη διάρκεια της 

Προγραμματικής Περιόδου 2014-2020 και αποτελεί συνέχεια αντίστοιχου 

Προγράμματος της περιόδου 2007-2013.  

Ο γενικός στόχος του Προγράμματος είναι η βελτίωση της αποτελεσματικότητας των 

περιφερειακών πολιτικών και μηχανισμών. Κάθε έργο στηρίζεται στην επικοινωνία 

και ανταλλαγή εμπειριών μεταξύ των εταίρων, που είναι υπεύθυνοι για την ανάπτυξη 

των τοπικών και περιφερειακών πολιτικών για τις περιοχές τους.  

Οι τομείς ενδιαφέροντος είναι η καινοτομία και η οικονομία της γνώσης, το 

περιβάλλον και η πρόληψη κινδύνων. Ως εκ τούτου, το Πρόγραμμα στοχεύει στην 

ενίσχυση του οικονομικού εκσυγχρονισμού και της ανταγωνιστικότητας στην 

Ευρώπη.  

Θεμελιώδη εργαλεία ανταλλαγής εμπειριών αποτελούν οι δραστηριότητες 

δικτύωσης, όπως θεματικά εργαστήρια και σεμινάρια, επιστημονικά συνέδρια, 

έρευνες καθώς και εκπαιδευτικές επισκέψεις. Οι εταίροι των έργων συνεργάζονται 

για την ανάδειξη και τη μεταφορά καλών πρακτικών. Τα πιθανά αποτελέσματα των 

έργων περιλαμβάνουν στοιχεία όπως συστάσεις σε ζητήματα πολιτικών, στρατηγικές 

κατευθύνσεις ή σχέδια δράσης. Το INTERREG Europe επιτρέπει επίσης την πιλοτική 

εφαρμογή πρακτικών, αλλά μόνο σε περίπτωση αυτές συμπληρώνουν την ανταλλαγή 

εμπειριών.  
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URBACT III  

Το URBACT είναι το ευρωπαϊκό πρόγραμμα εδαφικής συνεργασίας για την 

ολοκληρωμένη αστική ανάπτυξη των πόλεων της Ευρώπης. Έχει ήδη αναπτυχθεί σε 

2 προγραμματικές περιόδους (URBACT I & URBACT II) και επεκτείνει την εφαρμογή 

του και στη νέα περίοδο 2014-2020, περιλαμβάνοντας τις πόλεις των 28 Κρατών–

Μελών, της Νορβηγίας αλλά και της Ελβετίας. Το URBACT ΙΙΙ έχει συνολικό 

προϋπολογισμό 96,3Μ €. Υποστηρίζει πόλεις, περιφέρειες, μητροπολιτικές περιοχές, 

αντίστοιχες επαρχιακές, περιφερειακές και εθνικές αρχές, πανεπιστήμια και 

ερευνητικά κέντρα, μη κυβερνητικές οργανώσεις, επιμελητήρια και οργανισμούς.  

Το URBACT παρέχει στις πόλεις της Ευρώπης κεντρικό ρόλο. Διευκολύνει τη 

συνεργασία μεταξύ τους για την εύρεση αποτελεσματικών και βιώσιμων λύσεων σε 

αστικές προκλήσεις, ενθαρρύνει την ανταλλαγή καλών πρακτικών, επιδιώκει την 

ανάπτυξη γνώσεων και δεξιοτήτων των πόλεων σε ζητήματα βιώσιμης αστικής 

ανάπτυξης, μέσα από μια δυναμική διαδικασία δικτύωσης. Για να το επιτύχει αυτό 

χρηματοδοτεί τα εξής δίκτυα:  

- Δίκτυα Σχεδιασμού Δράσεων  

- Δίκτυα Υλοποίησης Δράσεων  

- Δίκτυα Μεταφοράς Καλών Πρακτικών.  

Το πρόγραμμα URBACT III 2014-2020 υλοποιείται σε μια χρονική περίοδο που οι 

χώρες της ΕΕ στο πλαίσιο της πολιτικής συνοχής, έχουν ολοκληρώσει το σχεδιασμό 

των νέων Επιχειρησιακών Προγραμμάτων και θέτουν σε πλήρη ανάπτυξη την 

υλοποίησή τους. Τα νέα Προγράμματα, είναι είτε τομεακά/εθνικά είτε αφορούν τις 

Περιφέρειες των χωρών, έχουν αναγνωρίσει την αυξημένη συμμετοχή των πόλεων 

στην υλοποίηση των ευρωπαϊκών πολιτικών και έχουν συμπεριλάβει παρεμβάσεις και 

δράσεις ολοκληρωμένης βιώσιμης αστικής ανάπτυξης (Κανονισμός (ΕΕ) No 

1301/2013, Άρθρο 7), σε συνδυασμό με τις πολιτικές περιβάλλοντος, μεταφορών, 

απασχόλησης και κοινωνικής ένταξης. Έχουν ως στόχο ακόμη να ενισχύσουν τις 

εθνικές και περιφερειακές στρατηγικές/πολιτικές για τη βιώσιμη αστική ανάπτυξη 

και να υποστηρίξουν οργανωτικά και χρηματοδοτικά τις προτεραιότητες των πόλεων 

μέσα από συνεκτικά σχεδιασμένες και δυναμικές παρεμβάσεις.  

Κύριο στοιχείο του τρίτου κύκλου του προγράμματος URBACT είναι ο 

επανασχεδιασμός της λειτουργίας των Εθνικών Σημείων Επαφής των χωρών που 

συμμετέχουν στο πρόγραμμα, για τα οποία προβλέπονται αυξημένα καθήκοντα και 
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εκπλήρωση ενός πολύ πιο απαιτητικού ρόλου με διευρυμένες και νέες αρμοδιότητες. 

Το Εθνικό Σημείο Επαφής URBACT είναι ο δίαυλος επικοινωνίας μεταξύ του 

Προγράμματος URBACT ΙΙΙ, των εθνικών υπουργείων που εμπλέκονται στα ζητήματα 

αστικής ανάπτυξης, των πόλεων της Ελλάδας και Κύπρου, των ενδιαφερόμενων 

οργανισμών και εταίρων, των Εθνικών Σημείων Επαφής των υπόλοιπων 

συμμετεχόντων Κρατών, των 21 Δικτύων Πόλεων που έχουν ήδη δημιουργηθεί στην 

πρώτη φάση του προγράμματος, αλλά και εκείνων που πρόκειται να δημιουργηθούν 

μέσω της υλοποίησης των δύο επόμενων φάσεων, των Δικτύων Υλοποίησης Δράσεων 

και Μεταφοράς Καλών Πρακτικών.  

Όλα τα παραπάνω θα επιτευχθούν σχεδιάζοντας και υλοποιώντας έγκαιρα και 

ορθολογικά ποικίλες δράσεις επικοινωνίας και πληροφόρησης για το σύνολο των 

ενδιαφερόμενων πόλεων και φορέων, προωθώντας την όσο το δυνατόν ευρύτερη 

διάδοση των αποτελεσμάτων του προγράμματος URBACT και ενημερώνοντας το 

σύνολο των ενδιαφερόμενων πόλεων για το URBACT ΙΙΙ και την προστιθέμενη αξία 

που ενδέχεται να έχει για τη βιώσιμη ανάπτυξη μιας πόλης ή τη συμμετοχή της σε 

αυτό. Ταυτόχρονα το παρόν πρόγραμμα έχει τη δυνατότητα να υποστηρίξει τη 

δικτύωση μεταξύ πόλεων, την ανταλλαγή ιδεών, την υιοθέτηση έξυπνων λύσεων και 

καινοτόμων πρακτικών για την αντιμετώπιση παλαιών και νέων προκλήσεων, αλλά 

και την αναβάθμιση του ρόλου των πόλεων ως ρυθμιστικού παράγοντα αφενός για 

τη διαμόρφωση πολιτικών και αφετέρου για την εφαρμογή παρεμβάσεων προς 

όφελος των κατοίκων.  

JESSICA (Joint European Support for Sustainable Investment in City Areas)  

Το JESSICA, το οποίο αναφέρεται σε εθνικό και περιφερειακό επίπεδο, είναι μια 

πρωτοβουλία της ευρωπαϊκής επιτροπής, η οποία αναπτύχθηκε σε συνεργασία με 

την ευρωπαϊκή τράπεζα επενδύσεων (ΕΤΕπ) και το συμβούλιο της ευρωπαϊκής 

τράπεζας ανάπτυξης (CEB). Στηρίζει την αειφόρο αστική ανάπτυξη και την 

αναγέννηση μέσω της χρηματοοικονομικής μηχανικής.  

Οι χώρες της ευρωπαϊκής ένωσης έχουν τη δυνατότητα να επενδύσουν μέρος των 

κοινοτικών διαρθρωτικών ταμείων τους σε ανανεώσιμα κεφάλαια για να βοηθήσουν 

την ανακύκλωση των οικονομικών πόρων για την επιτάχυνση των επενδύσεων σε 

αστικές περιοχές της Ευρώπης. Το JESSICA προωθεί τη βιώσιμη αστική ανάπτυξη με 

την υποστήριξη έργων στους ακόλουθους τομείς:  

• Αστικών υποδομών - συμπεριλαμβανομένων των μεταφορών, 

ύδρευσης/αποχέτευσης, της ενέργειας  



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  38 

 

• Κληρονομιάς ή πολιτιστικών χώρων - για τουρισμό ή άλλες βιώσιμες 

χρήσεις  

• Ανάπλαση βιομηχανικών περιοχών - συμπεριλαμβανομένης καθαριότητας 

και απολύμανσης  

• Πανεπιστημιακά κτίρια - ιατρικών, βιοτεχνολογικών και άλλων 

εξειδικευμένων εγκαταστάσεων  

• Βελτιώσεις της ενεργειακής απόδοσης.  

Το JESSICA λειτουργεί ως εξής:  

Οι συνεισφορές από το ευρωπαϊκό ταμείο περιφερειακής ανάπτυξης (ΕΤΠΑ) σε ταμεία 

αστικής ανάπτυξης (ΤΑΑ) επενδύονται σε συμπράξεις δημοσίου-ιδιωτικού τομέα ή σε 

άλλα έργα που περιλαμβάνονται σε ολοκληρωμένο σχέδιο για τη βιώσιμη αστική 

ανάπτυξη. Οι επενδύσεις αυτές μπορούν να έχουν τη μορφή είτε ιδίων κεφαλαίων, 

είτε δανείων ή εγγυήσεων. Εναλλακτικά, οι διαχειριστικές αρχές μπορούν να 

αποφασίσουν να διοχετεύσουν κεφάλαια για την ΤΑΑ χρησιμοποιώντας ταμεία 

χαρτοφυλακίου, που έχουν συσταθεί για να επενδύουν σε περισσότερα ΤΑΑ. Αυτό 

δεν είναι υποχρεωτικό, αλλά προσφέρει το πλεονέκτημα ότι επιτρέπει στις 

διαχειριστικές αρχές να αναθέτουν ορισμένα από τα καθήκοντα που απαιτούνται για 

την εφαρμογή του JESSICA σε έμπειρους επαγγελματίες. Λόγω του ανανεούμενου 

χαρακτήρα των μέσων, οι αποδόσεις από τις επενδύσεις ανακατευθύνονται σε νέα 

έργα αστικής ανάπτυξης.  

Urban Innovative Actions (UIA) 

Το Urban Innovative Actions αποτελεί μια πρωτοβουλία της Ευρωπαϊκής Ένωσης που 

παρέχει οικονομικούς πόρους σε πόλεις από όλη την Ευρώπη προκειμένου να 

δοκιμάσουν νέες λύσεις για την αντιμετώπιση των αστικών προκλήσεων. Βάσει του 

άρθρου 8 του ΕΤΠΑ, η πρωτοβουλία έχει συνολικό προϋπολογισμό ύψους 372 εκατ. 

Ευρώ για την περίοδο 2014-2020. Η πρωτοβουλία υποστηρίζει αστικές περιοχές με 

πληθυσμό τουλάχιστον 50.000 κατοίκους ή ένα σύνολο αστικών περιοχών με 

πληθυσμό τουλάχιστον 50.000 κατοίκους που βρίσκονται σε ένα από τα 28 κράτη 

μέλη της ΕΕ. Ο μόνιμος πληθυσμός του Δήμου δεν ξεπερνάει το παραπάνω κατώφλι, 

ωστόσο σε περίπτωση συνεργασίας με άλλες πόλεις ή δήμους, υπάρχει μεγάλη 

πιθανότητα ο Δήμος να έχει την ευκαιρία να ακολουθήσει ως συμπληρωματικός 

εταίρος την πρωτοβουλία UIA. Τέλος, σημειώνεται πως η προτεινόμενη ιδέα δεν 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  39 

 

πρέπει να έχει υλοποιηθεί σε άλλη περίπτωση, ενώ η εφαρμογή της θα πρέπει να 

προκαλεί μια πραγματικά θετική αλλαγή στην ποιότητα ζωής των κατοίκων.  

Ευρωπαϊκό Ταμείο Περιφερειακής Ανάπτυξης (ΕΤΠΑ)  

Το ΕΤΠΑ επιδιώκει την ενίσχυση της οικονομικής και κοινωνικής συνοχής στην 

Ευρωπαϊκή Ένωση διορθώνοντας τυχόν ανισορροπίες μεταξύ περιφερειών. Το ΕΤΠΑ 

επικεντρώνει τις επενδύσεις του σε αρκετούς βασικούς τομείς προτεραιότητας. Αυτό 

είναι γνωστό ως «θεματική επικέντρωση» και οι τομείς είναι οι εξής:  

- Έρευνα και καινοτομία,  

- ψηφιακό θεματολόγιο,  

- στήριξη των μικρομεσαίων επιχειρήσεων (ΜΜΕ),  

- οικονομία με μειωμένη χρήση άνθρακα.  

Οι πόροι του ΕΤΠΑ που κατανέμονται στους εν λόγω τομείς προτεραιότητας θα είναι 

ανάλογοι με την κατηγορία της περιφέρειας. Στις πιο ανεπτυγμένες περιφέρειες, 

τουλάχιστον το 80 % της χρηματοδότησης οφείλει να εστιάζει σε δυο, το ελάχιστο, 

από αυτούς τους τομείς. Στις μεταβατικές περιφέρειες, αυτό ισχύει για το 60 % της 

χρηματοδότησης, ενώ σε λιγότερο ανεπτυγμένες περιφέρειες, το ποσοστό ανέρχεται 

περίπου στο 50%.  

Μηχανισμός ELENA  

Ο μηχανισμός ELENA είναι υπό τη διαχείριση της ευρωπαϊκής επιτροπής και 

προσφέρει σημαντική βοήθεια σε τοπικά ενεργειακά προγράμματα. Το ELENA – 

European Local Energy Assistance - παρέχει επιδοτήσεις για τεχνική βοήθεια. Το ευρύ 

φάσμα επιλέξιμων μέτρων για την εν λόγω οικονομική υποστήριξη περιλαμβάνει 

μελέτες σκοπιμότητας και αγοράς, διάρθρωση επενδυτικών προγραμμάτων, 

επιχειρησιακά σχέδια, ενεργειακούς ελέγχους, προετοιμασία διαδικασιών 

πρόσκλησης για την υποβολή προσφορών και συμβατικών διακανονισμών και 

ανάθεση της διαχείρισης των επενδυτικών προγραμμάτων σε νέο προσωπικό. Στόχος 

αποτελεί η συγκέντρωση των διασκορπισμένων τοπικών σχεδίων σε συστηματικές 

επενδύσεις αλλά και η κατοχύρωση μεγάλων πιθανοτήτων επιτυχίας. Οι τοπικοί 

φορείς έχουν κρίσιμο ρόλο στην επίτευξη των ευρωπαϊκών ενεργειακών στόχων.  

Το ευρωπαϊκό πλάνο ενέργειας, με δεδομένο ότι έχει υπογραφεί το σύμφωνο των 

δημάρχων από τη συγκεκριμένη αρχή, επιδιώκει την μείωση του εκπεμπόμενου 

διοξειδίου του άνθρακα κατά 20% έως το 2020. Στο πλαίσιο αυτής της προσπάθειας, 
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η ευρωπαϊκή επιτροπή και η ευρωπαϊκή τράπεζα επενδύσεων (EIB) δημιούργησαν το 

ELENA, ένα πρόγραμμα που παρέχει τεχνική υποστήριξη και χρηματοδοτείται από το 

ευρωπαϊκό πρόγραμμα ενέργειας (IEE). Η υποστήριξη από το ELENA καλύπτει μέχρι 

και το κόστος που αναφέρεται στην τεχνική υποστήριξη μεγάλων προγραμμάτων 

βιώσιμης ενέργειας σε πόλεις και περιοχές.  

Ταμείο Μηχανισμού Διευκόλυνσης “Συνδέοντας την Ευρώπη” (Connecting Europe 

Facility – CEF)  

Αποτελεί βασικό μέσο χρηματοδότησης της ΕΕ για την προώθηση της ανάπτυξης, της 

απασχόλησης και της ανταγωνιστικότητας μέσω διακριτών επενδύσεων που 

απευθύνονται σε έργα υποδομής σε ευρωπαϊκό επίπεδο. Υποστηρίζει την ανάπτυξη 

δικτύων υψηλών επιδόσεων, βιώσιμων και αποτελεσματικά διασυνδεδεμένων 

διευρωπαϊκών δικτύων στους τομείς των μεταφορών, της ενέργειας και των 

ψηφιακών υπηρεσιών. Οι επενδύσεις της CEF καλύπτουν τους «αδύναμους κρίκους» 

της ενεργειακής, μεταφορικής και ψηφιακής αλυσίδας της Ευρώπης.  

Η CEF ωφελεί τους ανθρώπους σε όλα τα κράτη μέλη, καθιστώντας τα ταξίδια 

ευκολότερα και περισσότερο βιώσιμα, βελτιώνοντας την ενεργειακή ασφάλεια της 

Ευρώπης, επιτρέποντας παράλληλα ευρύτερη χρήση των ανανεώσιμων πηγών 

ενέργειας. Επιπρόσθετα, διευκολύνει τη διασυνοριακή αλληλεπίδραση μεταξύ 

δημόσιων διοικήσεων, επιχειρήσεων και πολιτών.  

Εκτός από τις επιχορηγήσεις, η CEF προσφέρει χρηματοδοτική στήριξη σε έργα μέσω 

καινοτόμων χρηματοδοτικών μέσων, όπως εγγυήσεις και ομόλογα έργων. Τα μέσα 

αυτά δίνουν σημαντική ώθηση στη χρήση του προϋπολογισμού της ΕΕ και 

λειτουργούν ως καταλύτης για την προσέλκυση περαιτέρω πόρων από τον ιδιωτικό 

και άλλους φορείς του δημόσιου τομέα. Από τον Ιανουάριο του 2014, η INEA είναι η 

πύλη για τη χρηματοδότηση στο πλαίσιο του CEF. Η INEA υλοποιεί το μεγαλύτερο 

μέρος του προϋπολογισμού του προγράμματος CEF, συνολικού ύψους €27,4 δισ.  

Πρόγραμμα Life+  

Το Life+ είναι χρηματοδοτικό μέσο της ευρωπαϊκής ένωσης για το περιβάλλον και 

αποτελεί συνέχεια του Life. Κεντρικός στόχος του Life+ είναι η συμβολή στην 

εφαρμογή, ενημέρωση και ανάπτυξη της κοινοτικής περιβαλλοντικής πολιτικής και 

νομοθεσίας συμπεριλαμβανομένης της ενσωμάτωσης του περιβάλλοντος σε άλλες 

πολιτικές, προωθώντας με τον τρόπο αυτό την βιώσιμη ανάπτυξη. Το Life στηρίζει 

την εφαρμογή του 6ου προγράμματος δράσης για το περιβάλλον 

συμπεριλαμβανομένων των θεματικών στρατηγικών. Μέσω του Life 
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χρηματοδοτούνται έργα και μέτρα με ευρωπαϊκή προστιθέμενη αξία για τα κράτη-

μέλη.  

Το Life αποτελείται από τρεις ενότητες:  

- Life+ φύση και βιοποικιλότητα  

- Life+ περιβαλλοντική πολιτική και διακυβέρνηση  

- Life+ πληροφόρηση και επικοινωνία  

Ευρωπαϊκό Ταμείο Στρατηγικών Επενδύσεων  

Το Ευρωπαϊκό Ταμείο Στρατηγικών Επενδύσεων (ΕΤΣΕ) είναι ο κεντρικός πυλώνας 

του Επενδυτικού Σχεδίου για την Ευρώπη. Βασικός στόχος του είναι η αντιμετώπιση 

της έλλειψης εμπιστοσύνης και επενδύσεων και η αξιοποίηση των ρευστών 

διαθεσίμων των χρηματοπιστωτικών ιδρυμάτων, των επιχειρήσεων και των ιδιωτών.   

Η Επιτροπή συνεργάζεται με τον στρατηγικό της εταίρο, τον Όμιλο της Ευρωπαϊκής 

Τράπεζας Επενδύσεων (ΕΤΕπ). Το ΕΤΣΕ χρηματοδοτεί στρατηγικές επενδύσεις σε 

νευραλγικούς τομείς, όπως οι υποδομές, η ενεργειακή απόδοση και οι ανανεώσιμες 

πηγές ενέργειας, η έρευνα και η καινοτομία, το περιβάλλον, η γεωργία, η ψηφιακή 

τεχνολογία, η εκπαίδευση, η υγεία και τα κοινωνικά έργα. Επιπρόσθετα, βοηθά τις 

μικρές επιχειρήσεις να ξεκινήσουν, να αναπτυχθούν και να επεκταθούν, με την 

παροχή χρηματοδότησης με κεφάλαια επιχειρηματικού κινδύνου.  

Το ΕΤΣΕ αποτελεί εγγύηση του προϋπολογισμού της ΕΕ που παρέχει στον όμιλο της 

ΕΤΕπ προστασία από τις πρώτες ζημίες. Αυτό σημαίνει ότι ο όμιλος της ΕΤΕπ είναι σε 

θέση να χορηγεί χρηματοδότηση σε έργα υψηλότερου κινδύνου απ’ ό, τι θα έκανε σε 

μια συνηθισμένη περίπτωση. Μια ανεξάρτητη επιτροπή επενδύσεων χρησιμοποιεί 

αυστηρά κριτήρια για να αποφασίσει εάν ένα έργο είναι επιλέξιμο για στήριξη από 

το ΕΤΣΕ. Δεν εφαρμόζονται ποσοστώσεις - ανά τομέα ή ανά χώρα. Η χρηματοδότηση 

παρέχεται αποκλειστικά με γνώμονα τη ζήτηση.  

Ευρωπαϊκό Ταμείο Ενεργειακής Απόδοσης  

Συστάθηκε το 2011 για σχέδια ενέργειας από ανανεώσιμες πηγές. Το ταμείο αυτό 

χρησιμοποιεί πόρους από το ευρωπαϊκό σχέδιο για την ανάκαμψη της οικονομίας οι 

οποίοι δεν έχουν δαπανηθεί. Με συγχρηματοδότηση από την ΕΤΕπ παρέχονται 

συμμετοχικοί τίτλοι, εγγυήσεις και χρεωστικά προϊόντα για δημόσιες αρχές και 

οργανισμούς ενεργώντας για λογαριασμό τους. Το ταμείο εστιάζει σε επενδύσεις σε 
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κτίρια, τοπικές ενεργειακές υποδομές, εγκαταστάσεις για διανεμημένη παραγωγή 

από ανανεώσιμες πηγές ενέργειας και αστικές μετακινήσεις.  

Horizon 2020  

Το H2020 (Horizon 2020) είναι χρηματοδοτικό μέσο εφαρμογής της πρωτοβουλίας 

«Innovation Union», μιας Ευρωπαϊκής εμβληματικής πρωτοβουλίας με στόχο την 

εξασφάλιση της παγκόσμιας ανταγωνιστικότητας της Ευρώπης. Το νέο αυτό 

πρόγραμμα χρηματοδότησης της Έρευνας και Καινοτομίας είναι μέρος της 

προσπάθειας για τη βελτίωση της ανάπτυξης και δημιουργίας νέων θέσεων εργασίας 

στην Ευρώπη. Θα είναι ανοιχτό για προτάσεις από το 2014 έως το 2020, με συνολικό 

προϋπολογισμό πάνω από €70 δισεκατομμύρια.  

Το Η2020 αποτελεί ένα ενιαίο πρόγραμμα που συνενώνει τρία ξεχωριστά 

προγράμματα/πρωτοβουλίες (FP7, CIP, EIT). Ενισχύει κατά βάση την καινοτομία, 

από την έρευνα σ’ ένα ευρύ φάσμα έως και την παραγωγή προϊόντων και το εμπόριο. 

Περιλαμβάνει όλες τις μορφές της καινοτομίας (τεχνολογική, μη τεχνολογική 

οργάνωση, κοινωνική καινοτομία, κλπ) και εστιάζει σε κοινωνικές προκλήσεις που 

αντιμετωπίζει η κοινωνία της Ευρώπης (π.χ. υγεία, καθαρή ενέργεια και μεταφορά). 

Παρέχει απλοποιημένη πρόσβαση, για όλες τις εταιρείες, πανεπιστήμια, ινστιτούτα, 

σε όλες τις χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης αλλά και πέρα από αυτές. Επιπλέον, 

περιλαμβάνει νέα μέσα χρηματοδότησης (π.χ. βραβεία επιβράβευσης και κινήτρου) 

και υποστηρίζει ειδικές δράσεις σε τρεις φάσεις (από την ιδέα στην αγορά) ειδικά για 

τις Μικρομεσαίες Επιχειρήσεις (ΜμΕ). Παρέχει τέλος νέα οικονομικά μέσα όπως 

πρόσβαση σε χρηματοδότηση κινδύνου (δάνεια, εγγυήσεις, ίδια χρηματοδότηση, 

κλπ). 

Καινοτόμοι τρόποι χρηματοδότησης (Ιnnovative Procurement) 

Μέσω του προγράμματος SUITS της Ευρωπαϊκής Ένωσης αναμένεται να 

ολοκληρωθούν οι νέες οδηγίες για χρηματοδότηση μέσω δημόσιων συμβάσεων 

αναφορικά με συγκεκριμένου τύπου δράσεις και παρεμβάσεις. Το εν λόγω 

πρόγραμμα επιχειρεί να υποστηρίξει τις πόλεις (λαμβάνοντας υπόψη ειδικά κριτήρια) 

να εφαρμόσουν καινοτόμες διαδικασίες, παρέχοντας στις τοπικές αρχές συμβουλές, 

κατευθυντήριες γραμμές και συστάσεις σχετικά με τις νέες αυτές διαδικασίες, τα 

κριτήρια αξιολόγησης, τις ηλεκτρονικές μεθόδους συμβάσεων, τη στήριξη της 

συμμετοχής του ιδιωτικού τομέα, τις συμβάσεις κοινωνικού χαρακτήρα και τις 

πληροφορίες σχετικά με την αποφυγή διακρίσεων. Ορισμένοι μηχανισμοί 

καινοτόμους χρηματοδότησης αποτελούν η χρέωση της κυκλοφοριακής συμφόρησης, 
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η χρηματοδότηση από το κοινό (civic crowdfunding), η πώληση έγγειας ιδιοκτησίας, 

η συνεργασία με άλλες πόλεις, επιστημονικούς φορείς και εταιρείες κτλ.   

Αναλυτική παρουσίαση αναφορικά με τον τρόπο χρηματοδότησης του ΣΒΑΚ της 

Δημοτικής Ενότητας Αγίου Νικολάου θα πραγματοποιηθεί στην ενότητα του Σχεδίου 

Δράσης σε επόμενο παραδοτέο μετά την ολοκλήρωση των οριστικών μέτρων 

παρέμβασης στην περιοχή. 

1.5 Δραστηριότητα 1.5: Καθορισμός βασικού χρονοδιαγράμματος 

Στο πλαίσιο της εν λόγω δραστηριότητας ο Δήμος Αγίου Νικολάου (ειδικότερα η Ο.Ε. 

με τη συμβολή του αναδόχου συμβούλου) συνέταξε το αρχικό χρονοδιάγραμμα 

ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, το οποίο αναθεωρείται σε επόμενο χρόνο μετά την 

ολοκλήρωση της οριστικής ανάπτυξης του πακέτου μέτρων και την κατάρτιση του 

Σχεδίου Δράσης. Λαμβάνοντας υπόψη πως τα μέτρα του ΣΒΑΚ Αγίου Νικολάου 

διαφέρουν ανάλογα με:  

(α) την προτεραιότητα υλοποίησης τους,  

(β) το χαρακτήρα τους (κανονισμός ή διαδικασία πολιτικής ή φυσικό/ τεχνικό έργο), 

(γ) τον αριθμό και τη διάρκεια των βημάτων εγκρίσεων και υλοποίησης τους. 

Το αρχικό αυτό χρονοδιάγραμμα στοχεύει στην καταγραφή της διαδικασίας 

ανάπτυξης του σχεδίου. Σημειώνεται ότι το σύνολο του χρονοδιαγράμματος 

ανάπτυξης του ΣΒΑΚ στο οποίο εμπλέκεται και η συμβολή του αναδόχου είναι 16 

μήνες και αφορά στο χρονικό διάστημα μέχρι και την οριστική σύνταξη του ΣΒΑΚ, 

συμπεριλαμβανομένου και του Σχεδίου Παρακολούθησης και Αξιολόγησης. Είναι 

βασικό να συγχρονιστεί το τυπικό χρονοδιάγραμμα της σύμβασης με τις ανάγκες που 

παρουσιάζει το ΣΒΑΚ, σύμφωνα και με τις οδηγίες του ELTIS.  

Ως εκ τούτου στο παρακάτω τμήμα περιγράφονται οι βασικές χρονικές 

αλληλεξαρτήσεις σχετικά με τις κύριες διαδικασίες του ΣΒΑΚ. Οι διαδικασίες αυτές 

είναι: α) Προετοιμασία, Συντονισμός Φορέων, β) Συμμετοχή και ενημέρωση Πολιτών, 

γ) Ανάπτυξη στόχων, προτεραιοτήτων και μέτρων, δ) Σύνταξη και εκπόνηση του 

σχεδίου, ε) Πλαίσιο εφαρμογής και δράσης καθώς και στ) Αξιολόγηση, 

παρακολούθηση και ανασκόπηση του σχεδίου. Όλα τα παραπάνω βήματα 

διαμορφώνουν μια πλήρη διαδικασία εκπόνησης ΣΒΑΚ. 
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Εικόνα 1: Ενδεικτικό πρώτο χρονοδιάγραμμα 

Σημειώνεται πως λόγω κρίσιμων ζητημάτων πχ έκτακτων αναγκών, ειδικών 

συνθηκών περιοχής, γραφειοκρατικά ζητήματα-χρόνοι εγκρίσεων, κ.α. το 

παραπάνω χρονοδιάγραμμα ενδέχεται να δεχθεί τροποποιήσεις. Ειδικότερα, στην 

περίπτωση του Αγίου Νικολάου, η παράδοση του δεύτερου παραδοτέου (ΠΕ2), έχει 

ήδη υποστεί μία καθυστέρηση της τάξης του 1 έτους. Ωστόσο, τα χρονικά διαστήματα 

που χρειάζονται για την εκπόνηση του κάθε επιμέρους βήματος, παραμένουν τα ίδια. 

Σημειώνεται επιπλέον ότι η έξαρση της πανδημίας του COVID-19 ενδέχεται να 

επηρεάσει σημαντικά τα επόμενα βήματα ανάπτυξης της στοχοθεσίας, των 

προτεραιοτήτων κ.ο.κ.   

Για την ευκολότερη παρακολούθηση της εφαρμογής του σχεδίου, το χρονοδιάγραμμα 

κρίνεται σκόπιμο σε επόμενη φάση (Σχέδιο Δράσης) να αναλυθεί στο επίπεδο των 

δράσεων που απαρτίζουν το σχέδιο αναφορικά με α) την εκτιμώμενο χρονικό σημείο 

εκκίνησης της δράσης, β) την εκτιμώμενη χρονική διάρκεια δράσης, και γ) το 

εκτιμώμενο χρονικό σημείο ολοκλήρωσης της δράσης.  

Έπειτα, είναι ιδιαίτερα σημαντικό σε κάθε δράση πέρα από τον χρονικό ορίζοντα, να 

παρέχονται και δεδομένα για:  
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1. Τις ενδεχόμενες πηγές χρηματοδότησης, 

2. Την αναγωγή του συνολικού κόστους της κάθε παρέμβασης στη χρονική διάρκεια 

υλοποίησής της,  

3. Την ιεράρχηση των προτεινόμενων δράσεων, 

4. Την υπηρεσία ή τις υπηρεσίες και τους αρμόδιους φορείς που συμμετέχουν στην 

υλοποίηση της κάθε επιμέρους δράσης.  

1.6 Δραστηριότητα 1.6: Προσδιορισμός βασικών παραγόντων και 

ενδιαφερομένων φορέων 

Ο προσδιορισμός των βασικών ενδιαφερόμενων φορέων και η διασφάλιση ότι 

αισθάνονται πολιτική και θεσμική συνάφεια με το ΣΒΑΚ είναι κρίσιμης σημασίας για 

τη μακροπρόθεσμη επιτυχία του σχεδίου.   

Μια άρτια ανάλυση των εμπλεκόμενων φορέων έχει τη δυνατότητα να υποστηρίξει 

τον εντοπισμό πιθανών συγκρούσεων και συμμαχιών. Επίσης μπορεί να περιγράψει 

τον τρόπο που ενδέχεται αυτές, με τη σειρά τους, να επηρεάσουν τη διαδικασία 

σχεδιασμού όσον αφορά στη γεωγραφική κάλυψη, στην ενσωμάτωση πολιτικών, στη 

διαθεσιμότητα πόρων και στη συνολική νομιμότητα.  

Τονίζεται πως η έγκαιρη συμμετοχή των πολιτικών και θεσμικών φορέων, τους 

ενθαρρύνει να αισθάνονται την ευθύνη και καθιστά πιθανότερο πως θα υποστηρίξουν 

τα τελικά αποτελέσματα της διαδικασίας. 

Εντός του παραπάνω πλαισίου, σημειώνεται πως στόχο τη παρούσας δραστηριότητας 

αποτελεί η αναζήτηση των αρμόδιων φορέων, η ανάλυση του ρόλου τους στο ΣΒΑΚ, 

καθώς και ο συντονισμός τους.  

Διερεύνηση εμπλεκόμενων φορέων | Δίκτυο Φορέων και Υπογραφή Συμφώνου 

Συμμετοχής Φορέων 

Η εμπλοκή και η ενεργός συμμετοχή των φορέων αλλά και των 

πολιτών στις διαδικασίες για την ανάπτυξη ενός ΣΒΑΚ, αποτελούν 

θεμελιώδη αρχή για να θεωρείται το εν λόγω σχέδιο ολοκληρωμένο. 

Κρίνεται γενικά πως χωρίς την ένταξη του κοινού στον «από 

κοινού σχεδιασμό» του οράματος και στη διαρκή παρακολούθηση 

του ΣΒΑΚ, το σχέδιο δεν είναι πλήρες και ως εκ τούτου δεν αντιμετωπίζεται ως 

τέτοιο από την ΕΕ.  
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Οι όποιες συμμετοχικές διαδικασίες λοιπόν είναι σημαντικό να γίνονται στη βάση της 

ενημέρωσης των συμμετεχόντων προκειμένου να  εμπλέκονται ουσιαστικά στο 

σχεδιασμό.  H διαβούλευση των εμπλεκόμενων φορέων σε ένα ΣΒΑΚ με τους φορείς 

της διοίκησης και τους κατοίκους της πόλης είναι επιτακτικό να καταλήγει σε ένα 

κοινώς αποδεκτό Σύμφωνο Συμμετοχής των Φορέων, στο οποίο οι συμβαλλόμενοι 

θα ακολουθούν τα περιγραφόμενα στον κύκλο του ΣΒΑΚ (βλ. παραδοτέο Α). 

Η διοικητική δομή (φορέας ΟΤΑ - Δήμος Αγίου Νικολάου) που εκπονεί το ΣΒΑΚ θα 

έχει ανιχνεύσει τους φορείς, που εκπροσωπούν όσο το δυνατόν πιο ολοκληρωμένα 

την τοπική κοινωνία, έτσι ώστε να τους ενσωματώσει στη  διαδικασία του 

σχεδιασμού.  

Ο τρόπος προετοιμασίας του φορέα και η στρατηγική της εμπλοκής των φορέων και 

των πολιτών θεωρείται αναγκαίο να ακολουθεί τα κάτωθι περιγραφόμενα βήματα: 

Έπειτα από την σύσταση της Ομάδας Εργασίας καλείται ο Δήμος αναζήτησε 

λεπτομερώς και να κατέγραψε τους φορείς οι οποίοι θα συγκροτήσουν το Δίκτυο 

Φορέων (πρωτοβάθμια εμπλεκόμενοι), τους φορείς και τις συλλογικότητες που θα 

συμμετέχουν συμπληρωματικά αλλά και φρόντισε να εξασφαλίσει τη μέγιστη δυνατή 

συμμετοχή του κοινού.  

Το Δίκτυο Φορέων αποτελεί το συλλογικό όργανο όλων των εμπλεκόμενων μερών 

στο πλαίσιο της σύνθεσης του ΣΒΑΚ το οποίο καλείται να συν-διαμορφώσει το σχέδιο 

μαζί με τον κύριο φορέα εκπόνησης.   

Ενδεικτικά οι βασικές φορείς και συλλογικότητες που συναντώνται αρχικά στο Δήμο 

Αγίου Νικολάου είναι οι παρακάτω:  

Πίνακας 1. Πίνακας εμπλεκόμενων φορέων 

Κατηγορία Εμπλεκόμενοι φορείς | ΣΒΑΚ στη Δ.Ε. Αγίου Νικολάου  

Δημόσια Διοίκηση Περιφέρεια Κρήτης  

Περιφέρεια Κρήτης Π.Ε. Λασιθίου 

Αποκεντρωμένη Διοίκηση Κρήτης 

Δημοτικοί σύμβουλοι Δ. Αγίου Νικολάου 

Δημοτικές παρατάξεις 
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Όμοροι Δήμοι και όμορες δημοτικές ενότητες Δ. Αγίου 

Νικολάου (Σητεία, Οροπέδιο Λασιθίου, Χερσόνησος) 

Δίκτυα 

Μεταφορών 

ΚΤΕΛ Ηρακλείου – Λασιθίου 

Σύλλογος Ιδιοκτητών ΤΑΞΙ Αγίου Νικολάου 

Σύλλογος Ιδιοκτητών και Οδηγών Ταξί Ελούντας 

Σύνδεσμος Ιδιοκτητών Τουριστικών Λεωφορείων Κρήτης – 

Σωματείο Οδηγών Τουριστικών Λεωφορείων 

Τεχνική 

Εξειδίκευση 

Αντιδήμαρχος ή Εντετ. Σύμβουλος Δ. Αγίου Νικολάου με 

αρμοδιότητες σε θέματα αστικού περιβάλλοντος 

Τμήμα Βιώσιμης Κινητικότητας,  Υπουργείο Μεταφορών 

Υπουργείο Περιβάλλοντος και Ενέργειας 

Διεύθυνση Μεταφορών και Επικοινωνιών ΠΕ Λασιθίου 

Τεχνικό Επιμελητήριο Ελλάδος- ΤΑΚ | Νομαρχιακή Επιτροπή 

Λασιθίου ΤΕΕ-ΤΑΚ 

Δημόσια 

υποστήριξη  

Εθνική Συντονίστρια για την Ευρωπαϊκή Εβδομάδα 

Κινητικότητας, ΥΠΕΝ 

Τμήμα Τουρισμού Π.Ε. Λασιθίου 

Επιμελητήριο Λασιθίου Ε.Β.Ε.Λ. 

Εμπορικός Σύλλογος Αγίου Νικολάου 

Σύλλογος Ξενοδόχων Λασιθίου 

Εκπρόσωποι εταιρειών ενοικιάσεως 

αυτοκινήτων/μοτοσυκλετών/ποδηλάτων 

Αστυνομική Δ/νση Λασιθίου  

Τμήμα Τροχαίας Αγίου Νικολάου  

Εκπρόσωποι ΟΚΩ 
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Ανώτερη Τουριστική Σχολή Αγίου Νικολάου (ΑΣΤΕΑΝ) 

Σύλλογοι Γονέων και Κηδεμόνων Σχολείων της Δ.Ε. Αγίου 

Νικολάου  

Δημοτικό Λιμενικό Ταμείο Αγίου Νικολάου 

Δημοτική Ανώνυμη Επιχείρηση (ΔΑΕΑΝ) 

Σύλλογος Εκπαιδευτών Υποψηφίων Οδηγών Λασιθίου 

Πανελλήνιος Σύλλογος Εκπαιδευτών Οδήγησης και 

Κυκλοφοριακής Αγωγής  

Πολιτιστικοί/ περιβαλλοντικοί σύλλογοι και ενώσεις πολιτών 

Ενώσεις ποδηλατιστών/ πεζών/ ΑΜΕΑ 

Εκπρόσωποι Μεγάλων Εταιρειών ή/και Εμπορικών Κέντρων 

που από τη λειτουργία τους διαπιστώνεται αυξημένη γένεση 

& έλξη μετακινήσεων (Υπεραγορές Τροφίμων) 

Αφού εντοπίστηκε το Δίκτυο Φορέων, καταρτίστηκε το Σύμφωνο Συμμετοχής των 

Φορέων, στοχεύοντας στην εδραίωση της συνεργασίας μεταξύ Δήμου και Φορέων. 

Το Σύμφωνο Συμμετοχής πρέπει να παρουσιάζει τη συμβολή όλων των εμπλεκόμενων 

μερών στα στάδια σύνθεσης του ΣΒΑΚ, καθώς και την λειτουργία και οργάνωση του 

Δικτύου.  

Το Σύμφωνο Συμμετοχής έπειτα από την υπογραφή του, κοινοποιείται στα αρμόδια 

περιφερειακά όργανα όπως η Περιφέρεια Κρήτης και στην αρμόδια υπηρεσία του 

Υπουργείου Υποδομών Μεταφορών και/ ή Υπουργείο Περιβάλλοντος και Ενέργειας 

και/ ή Υπουργείο Εσωτερικών.   

Οι κύριες Αρμοδιότητες του Δικτύου Φορέων (σύμφωνα με τις οδηγίες εκπόνησης 

ΣΒΑΚ, ΜΒΚ, 2016) περιλαμβάνουν τα εξής σημεία:  

- Την εξασφάλιση πως αποτυπώνονται και λαμβάνονται υπόψη οι επιδιώξεις και 

οι απόψεις του καθ’ όλη τη διαδικασία ανάπτυξης του ΣΒΑΚ. 

- Την παροχή συμβουλών σε στάδια της διαδικασίας με κομβική σημασία, μέσω 

της συμμετοχής του: 
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o στην υπογραφή του Συμφώνου Συμμετοχής με τον ΟΤΑ και τον Φορέα 

Εκπόνησης του ΣΒΑΚ 

o στην αποτύπωση των προβλημάτων και αναγκών καθώς και των 

ευκαιριών που δύνανται να αναδειχθούν για την περιοχή παρέμβασης,  

o στην ανάπτυξη και εξέταση των εναλλακτικών σεναρίων για την περιοχή 

παρέμβασης, αλλά και στη διατύπωση του κοινού οράματος  

o στην παρουσίαση στην Επιτροπή Διαβούλευσης ΣΒΑΚ και στους πολίτες 

των μέτρων παρέμβασης που έχουν επιλεγεί για την επίτευξη του 

οράματος και των καθορισμένων στόχων στην περιοχή μελέτης, 

o στην ανάπτυξη του σχεδίου δράσης για την κατανομή των αρμοδιοτήτων, 

τον προϋπολογισμό, τις ενδεχόμενες πηγές χρηματοδότησης και τη 

μεθοδολογία παρακολούθησης & αξιολόγησης,  

o στη σύνθεση Σχεδίου Δράσης μέσω του οποίου καθορίζονται δομές, 

όργανα και χρηματικοί πόροι απαραίτητοι για την υλοποίηση των 

επιλεγμένων μέτρων παρέμβασης, 

o στην παρακολούθηση και αξιολόγηση της εφαρμογής του ΣΒΑΚ, 

o στην επικαιροποίηση- αναθεώρηση του εγκεκριμένου ΣΒΑΚ, κατά τη 

μακροπρόθεσμη φάση υλοποίησής του. 

 

Το Δίκτυο Φορέων έχει ακόμη την ευκαιρία να συμβάλει: 

- στις ενέργειες για την προώθηση του οράματος προς τους πολίτες, 

- στη διαμόρφωση των προτεραιοτήτων και των στόχων του ΣΒΑΚ, 

- στην επιλογή των κατάλληλων μέτρων του ΣΒΑΚ, 

- στην παροχή των απαιτούμενων στοιχείων όπως αυτά προβλέπονται στο Σχέδιο 

Δράσης με σκοπό τη Διαχείριση, Παρακολούθηση και Αξιολόγηση του ΣΒΑΚ 

Στη συνέχεια παρατίθεται το υπόδειγμα Αρχικού Συμφώνου Συμμετοχής Φορέων που 

αναπτύχθηκε για το Δήμο Αγ. Νικολάου. 
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Υπόδειγμα Αρχικού Συμφώνου Συμμετοχής Φορέων  

 

 

 

 

ΑΡΧΙΚΟ ΣΥΜΦΩΝΟ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ ΦΟΡΕΩΝ ΣΤΟ ΣΒΑΚ  

ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ ΛΑΣΙΘΙΟΥ ΚΡΗΤΗΣ 

Προοίμιο 

Ο όρος κινητικότητα περιγράφει μια εικόνα μετακινήσεων βιώσιμων, άνετων, αποτελεσματικών, 

ασφαλών και ευχάριστων. Ο όρος εμπεριέχει ένα βασικό τρίπτυχο: μεταφορά-μετακίνηση-

προσβασιμότητα. Συνοδεύεται κατά κανόνα επίσης από τον όρο βιώσιμη, για να υπογραμμιστεί η 

έμφαση σε βιώσιμους τρόπους μετακίνησης όπως το περπάτημα, το ποδήλατο και η δημόσια 

συγκοινωνία. 

Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) αναδεικνύονται ως μια νέα ολοκληρωμένη και 

μακροπρόθεσμη προσέγγιση σχεδιασμού της αστικής κινητικότητας, που επιτρέπει στις τοπικές αρχές 

να αναπτύσσουν και υλοποιούν στρατηγικές αστικής κινητικότητας στη βάση εμπεριστατωμένων 

αναλύσεων της υφιστάμενης κατάστασης. Τα ΣΒΑΚ επιτρέπουν μια σαφή θεώρηση για τη βιώσιμη 

ανάπτυξη των αστικών περιοχών για τις οποίες σχεδιάζονται και η οποία περιλαμβάνει τη μείωση της 

κατανάλωσης ενέργειας, της ατμοσφαιρικής ρύπανσης και της ηχορύπανσης, του αριθμού ατυχημάτων, 

της κυκλοφοριακής συμφόρησης, τη διαφύλαξη των κοινόχρηστων χώρων κ.ά.. 

Κείμενο Αρχικής Συμφωνίας Συμμετοχής 

Οι υπογράφοντες το παρόν Σύμφωνο εκπρόσωποι φορέων, θεσμικοί κάθε βαθμίδας και μη – θεσμικοί, 

που είναι σχετικοί με τις μετακινήσεις πολιτών και επισκεπτών και με τις μεταφορές προϊόντων στο Δήμο 

Αγίου Νικολάου, συμφωνούμε στα παρακάτω: 

1.Συμφωνούμε να δράσουμε συντονισμένα, συλλογικά και συνεργατικά για τα επόμενα 2 χρόνια  και σε 

συνεχή διαβούλευση με τους πολίτες και τους κοινωνικούς και οικονομικούς εταίρους του δήμου μας, 

ώστε οι μετακινήσεις και υπηρεσίες που σχεδιάζονται, να εξασφαλίζουν και ικανοποιούν παράλληλα και 

ισόρροπα τους παρακάτω δύο βασικούς άξονες – στόχους της Βιώσιμης Ανάπτυξης και της Βιώσιμης 

Κινητικότητας, να υπηρετούν τις Πολεοδομικές Πολιτικές και να σέβονται τις ευαισθησίες των Δημόσιων 

Χώρων του Δήμου Αγίου Νικολάου: 

• Εξασφάλιση της κοινωνικής βιωσιμότητας και συνοχής 

• Εφαρμογή των περιβαλλοντικά και οικονομικά βέλτιστων λύσεων 

2.Tον συντονισμό των δράσεών μας αναλαμβάνει ο Δήμαρχος Αγίου Νικολάου Αντώνης Ζερβός και η 

Αναπληρώτρια Διευθύντρια Μελετών και Προγραμματισμού Δήμου Αγίου Νικολάου, Μαρία Πρατσινάκη, 

Αρχιτέκτων, σε συνεργασία με τους αρμόδιους υπαλλήλους των τμημάτων του Δήμου. Ορισμένη 

συντονίστρια (Project Manager) αναλαμβάνει η Μαρία Πρατσινάκη, Αρχιτέκτων, Αν. Δ/ντρια Μελετών 

και Προγραμματισμού. 
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3. Κάθε ένας από τους φορείς ορίζει εκπρόσωπο και συμφωνεί να παρέχει απρόσκοπτα τα απαραίτητα 

στοιχεία και δεδομένα που απαιτούνται για τον σχεδιασμό και την υλοποίηση της Στρατηγικής Βιώσιμης 

Κινητικότητας - ΣΒΑΚ.  

4. Ο Δήμος Αγίου Νικολάου, μπορεί κατά τη διάρκεια σχεδιασμού του ΣΒΑΚ, να ζητήσει συνεργασία από 

επιπλέον εξωτερικούς φορείς  με τους οποίους να ενισχύσει το Δίκτυο Φορέων. Περαιτέρω, μπορεί να 

ζητήσει τη συμβολή και γνώμη των κατά νόμο αρμοδίων υπηρεσιών. 

Ειδικότερα ο σχεδιασμός στον οποίο δεσμευόμαστε, αποβλέπει σε μετακινήσεις που θα: 

• Είναι φιλικές στους μετακινούμενους κάθε είδους, εξασφαλίζοντας ισότιμη και απρόσκοπτη 

προσπέλαση και προσβασιμότητα για όλους και για διαδοχικές γενεές. 

• Συμβάλλουν με τον βέλτιστο τρόπο στην εύρυθμη και ισορροπημένη ανάπτυξη και βιωσιμότητα 

του Αγίου Νικολάου, τονώνουν την ελκυστικότητά της και αναβαθμίζουν την ποιότητα του 

αστικού περιβάλλοντος. 

• Μέσω της χρησιμοποίησης ανανεώσιμων πηγών ενέργειας και της επιλογής φιλικών στο 

περιβάλλον μέσων μετακίνησης και μεταφορών οδηγούν στον περιορισμό της ενεργειακής 

κατανάλωσης, της παραγωγής αερίων του θερμοκηπίου και κάθε είδους ρύπων και αποβλήτων 

και ελαχιστοποιούν τις επιπτώσεις ως προς το θόρυβο και τη λειτουργία των διαφόρων 

δραστηριοτήτων. 

• Ενισχύουν την κοινωνική συνοχή και την αστική ασφάλεια, συμβάλλοντας στην κοινωνική 

δικαιοσύνη, στον περιορισμό των παραβατικών συμπεριφορών και των ατυχημάτων και στην 

προστασία της καλής υγείας των πολιτών. 

• Συμβάλλουν στην οικονομική ανάπτυξη, τονώνουν την ανταγωνιστικότητα και ενισχύουν την 

επιχειρηματικότητα εξασφαλίζοντας τη βέλτιστη πρόσβαση σε αγαθά και υπηρεσίες. 

• Βελτιστοποιούν τη σχέση κόστους – οφέλους  των διαφόρων δικτύων. 

• Προωθούν μορφές ήπιας κυκλοφορίας, λύσεις «βιώσιμης διαχείρισης της κινητικότητας» και 

συλλογικής χρήσης των μεταφορικών μέσων. 

• Αξιοποιούν κατά το μέγιστο δυνατό βαθμό τους κοινόχρηστους χώρους προς όφελος της 

ποιότητας ζωής των πολιτών. 

 

Από τον Δήμο Αγίου Νικολάου      Ο εκπρόσωπος του Φορέα 
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2 Βήμα 2: Καθορισμός της διαδικασίας ανάπτυξης και του πεδίου 

εφαρμογής του σχεδίου 

2.1 Δραστηριότητα 2.1: Αναζήτηση πέρα από όρια και ευθύνες 

Μία βασική αρχή των Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) είναι ο 

σχεδιασμός να περιλαμβάνει το σύνολο της περιοχής που συνδέεται λειτουργικά 

με την πόλη, όπως περιγράφεται στις Οδηγίες που έχουν δημοσιευθεί στην 

Ευρωπαϊκή Πλατφόρμα για τα ΣΒΑΚ (European Platform on Sustainable Urban 

Mobility Plans - www.eltis.org). Οι καθημερινές ροές ανθρώπων και εμπορευμάτων 

που έχουν ως αφετηρία ή προορισμό το κέντρο των πόλεων εξαπλώνονται σε μία 

ευρύτερη περιοχή γύρω τους που αποτελεί την μητροπολιτική περιοχή που συνδέεται 

λειτουργικά με την πόλη (functional urban area). Το πεδίο εφαρμογής ενός ΣΒΑΚ 

πρέπει να περιλαμβάνει το σύνολο της περιοχής αυτής. Άλλοτε η περιοχή αυτή μπορεί 

να είναι μια πόλη και η γύρω περιαστική περιοχή, άλλοτε μια πολυκεντρική περιοχή, 

που αποτελείται δηλαδή από ένα πλήθος ισοδύναμων μικρών ή μεγαλύτερων 

πόλεων. Τα ΣΒΑΚ πρέπει να επιδιώκουν να βελτιώνουν την προσβασιμότητα και να 

παρέχουν υψηλής ποιότητας, εναλλακτικές του αυτοκινήτου, λύσεις κινητικότητας 

στο σύνολο της περιοχής αυτής, διαφορετικά σημαντικό τμήμα της πόλης θα 

εξακολουθεί να είναι εξαρτημένο από το αυτοκίνητο με αποτέλεσμα να μη δίνεται ένα 

ολοκληρωμένο εναλλακτικό όραμα για την κινητικότητα στην πόλη.  Τα ΣΒΑΚ 

διαφοροποιούνται από τις συμβατικές κυκλοφοριακές μελέτες, στις οποίες η περιοχή 

μελέτης ταυτιζόνταν με την περιοχή ευθύνης του δήμου. Καινοτομία των ΣΒΑΚ  είναι 

ότι τα όρια μελέτης δεν καθορίζονται από τεχνητές διοικητικές διαιρέσεις, αλλά 

αντίθετα μελετάται σε όλη την έκτασή της η περιοχή που αλληλεπιδρά με την πόλη. 

Αφού οριστεί η περιοχή αλληλεπίδρασης καλούνται να συμμετέχουν στην εκπόνηση 

του ΣΒΑΚ όλοι οι φορείς που είναι αρμόδιοι για την κινητικότητα σε κάθε τμήμα της 

περιοχής αυτής.  

Το κεφάλαιο αυτό έχει ως στόχο να ορίσει τη λειτουργική περιοχή που επηρεάζει την 

πόλη του Αγίου Νικολάου, δηλαδή να γίνει αναζήτηση της περιοχής που επηρεάζεται 

από την πόλη χωρίς να ληφθούν απαραίτητα υπ’ όψη τα διοικητικά όρια και η 

περιοχή ευθύνης του δήμου. Η περιοχή αυτή θα αποτελέσει την περιοχή παρέμβασης 

του ΣΒΑΚ. Η περιοχή αυτή καθορίζει τα όρια μελέτης ανεξάρτητα εάν ανήκουν στην 

ευθύνη της τοπικής αυτοδιοίκησης που αναθέτει την εκπόνηση του ΣΒΑΚ, δηλαδή στα 

όρια ευθύνης του δήμου Αγίου Νικολάου. Εάν ανήκουν στην ευθύνη άλλου φορέα 

προτείνεται η συνεργασία με το φορέα αυτό, ώστε να παρθούν από κοινού μέτρα.  

http://www.eltis.org/
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Η πόλη του Αγίου Νικολάου αποτελεί το μεγαλύτερο οικισμό του δήμου Αγίου 

Νικολάου (Εικόνα 2) στην Περιφερειακή Ενότητα Λασιθίου της Περιφέρειας Κρήτης. 

Ο δήμος Αγίου Νικολάου βρίσκεται βορειοανατολικά στην Περιφέρεια της Κρήτης και 

καταλαμβάνει έκταση περίπου 512 τ.χλμ., ενώ έχει πληθυσμό 27,074 κατοίκους, 

είναι δηλαδή ένας αρκετά αραιοκατοικημένος δήμος. 

 

Εικόνα 2: Διοικητικά όρια δήμου Αγίου Νικολάου. [Πηγή: Google Maps]. 

Σύμφωνα με το θεσμικό πλαίσιο για την εκπόνηση ΣΒΑΚ (παράγραφος 4 άρθρου 22 

Νόμου 4599/2019 - ΦΕΚ 40/Α): 

Ως «Περιοχή Παρέμβασης του ΣΒΑΚ» ορίζεται περιοχή εντός των διοικητικών ορίων 

του φορέα εκπόνησης. Η περιοχή παρέμβασης μπορεί να εκτείνεται και πέραν των 

διοικητικών ορίων του φορέα εκπόνησης, όπου αυτό κρίνεται αναγκαίο προς 

εξυπηρέτηση των πραγματικών αναγκών κινητικότητας, ιδίως όταν πρόκειται για 

πολεοδομικό συγκρότημα αποτελούμενο από περισσότερους του ενός Ο.Τ.Α. ή όταν 

υπάρχουν έντονες ανάγκες περιαστικών μετακινήσεων.» 

ενώ σύμφωνα με την παράγραφο 1 του ίδιου άρθρου: 

«Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) είναι το στρατηγικό σχέδιο που 

καταρτίζεται με σκοπό τη βελτίωση της ποιότητας ζωής στις αστικές περιοχές και 

τα περίχωρά τους και την ικανοποίηση των αναγκών για την κινητικότητα των 

ανθρώπων και τη μεταφορά αγαθών στις περιοχές αυτές.» 

Από τα περιγραφόμενα στο θεσμικό πλαίσιο εκπόνησης των ΣΒΑΚ για τον καθορισμό 

της περιοχής παρέμβασης πρέπει να γίνουν οι εξής ενέργειες για το σκοπό αυτό: 

1. Αναγνώριση των αστικών περιοχών και των περιχώρων τους 
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2. Διερεύνηση των πραγματικών αναγκών κινητικότητας 

Αναλυτικά, ο δήμος Αγίου Νικολάου χωρίζεται σε 3 δημοτικές ενότητες: 

1. Δημοτική Ενότητα Αγίου Νικολάου που χωρίζεται με τη σειρά της σε 

δημοτικές κοινότητες και τοπικές κοινότητες:  

α) Δημοτική Κοινότητα Αγίου Νικολάου με έδρα τον οικισμό Άγιο Νικόλαο με 

πληθυσμό 11421 κατοίκους (απογραφή 2011). Στην δημοτική κοινότητα 

συμπεριλαμβάνονται και ακατοίκητες νησίδες και οι οικισμοί Ξηρόκαμπος, Πίσσιδος, 

Κατσίκια, Ελληνικά και Ατζιμπραγιά,  που βρίσκονται βόρεια κοντά στην πόλη. Μαζί 

με τους οικισμούς αυτούς η δημοτική κοινότητα έχει συνολικό πληθυσμό 12.638 

κατοίκους. 

β ) Δημοτική Κοινότητα Ελούντας με έδρα τον παραλιακό οικισμό Σχίσμα (1730 

κατοίκους το 2011) που βρίσκεται περίπου 10 χλμ. ή 15 λεπτά με το αυτοκίνητο 

βόρεια της πόλης του Αγίου Νικολάου. Η δημοτική κοινότητα περιλαμβάνει και 

άλλους μικρούς οικισμούς γύρω από το Σχίσμα, οπότε έχει συνολικό πληθυσμό 2193 

κατοίκους. Εξαιτίας της έντονης οικιστικής ανάπτυξης του οικισμού Σχίσμα (10.83 % 

αυξήθηκε ο πληθυσμός του οικισμού σε σχέση με τον πληθυσμό του 2001) δεν 

υπάρχουν πλέον διακριτά όρια το οικισμού σε σχέση με τους γειτονικούς οικισμούς 

στα ανατολικά Κάτω Ελούντα (86 κάτοικοι) και στα βόρεια Μαυρικιανό (142 

κάτοικοι), οπότε οι 3 οικισμοί σχηματίζουν έναν ενιαίο οικιστικό σύνολο με συνολικό 

πληθυσμό  1958 κατοίκους. Πολύ κοντά στους 3 οικισμούς Σχίσμα – Κάτω Ελούντα – 

Μαυρικιανό είναι οι υπόλοιποι μικροί οικισμοί της δημοτικής κοινότητας Επάνω 

Ελούντα, Κάτω Πινές, Επάνω Πινές και Αγία Παρασκευή.  

Εικόνα 3: Οικισμοί δημοτικής κοινότητας Αγίου Νικολάου 
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γ) Η τοπική κοινότητα Βρουχά που βρίσκεται βόρεια της Ελούντας (229 κάτοικοι) 

και αποτελείται από τον παραλιακό οικισμό Πλάκα (4 χλμ. βόρεια της Ελούντας), 

τον οικισμό Βρουχά (8 χλμ. βόρεια της Ελούντας) και έναν ακατοίκητο οικισμό 

(Μυρωνικήτας). 

δ) Δημοτική Κοινότητα Κριτσάς με έδρα τον οικισμό Κριτσά (1296 κατοίκους το 2011) 

που βρίσκεται περίπου 10 χλμ. ή 15 λεπτά με το αυτοκίνητο νοτιοδυτικά της πόλης 

του Αγίου Νικολάου. Η δημοτική κοινότητα Κριτσάς περιλαμβάνει και τους 

παραλιακούς οικισμούς Αμμουδάρα (493 κάτοικοι) και Βαθύ (211 κάτοικοι) που 

βρίσκονται νότια της πόλης του Αγίου Νικολάου πάνω στην Εθνική Οδό Αγίου 

Νικολάου – Σητείας και τους οικισμούς Κάλυβος (66 κάτοικοι), Ρούσα Λίμνη (279 

κάτοικοι) και Μαρδάτι (191 κάτοικοι) που βρίσκονται κατά μήκος του άξονα Άγιος 

Νικόλαος – Κριτσά κοντά στην πόλη του Αγίου Νικολάου. Άλλοι πιο απομακρυσμένοι 

μικροί οικισμοί είναι οι οικισμοί Τάπες, Θεολόγος και Καθαρό. Ο συνολικός 

πληθυσμός της δημοτικής κοινότητας είναι 2637 κάτοικοι. 

ε) Τοπική κοινότητα Καλού Χωρίου που περιλαμβάνει τους παραλιακούς οικισμούς 

Ίστρο πάνω στην Εθνική Οδό Αγίου Νικολάου – Σητείας, 13 χλμ. ή 15 λεπτά με το 

αυτοκίνητο νότια της πόλης του Αγίου Νικολάου (665 κάτοικοι) και το γειτονικό του 

οικισμό Φορτί (93 κάτοικοι). Επιπλέον στην τοπική κοινότητα ανήκουν οι κοντινοί 

στο Φορτί οικισμοί Καλό Χωριό (353 κάτοικοι) και Πύργος (87 κάτοικοι). 

στ) Τοπική Κοινότητα Κρουστά (476 κάτοικοι) που βρίσκεται κοντά στον οικισμό 

Θεολόγο της δημοτικής κοινότητας Κριτσάς. 

ζ) Η τοπική κοινότητα Πρίνα (90 κάτοικοι) που είναι ο πιο νότιο οικισμός του δήμου 

Αγίου Νικολάου βρίσκεται νότια της τοπικής κοινότητας Καλού Χωρίου 

η) Τοπική Κοινότητα Μέσα Λακκωνίων με έδρα τον οικισμό Φλαμουριανά (100 

κάτοικοι). Στην τοπική κοινότητα ανήκουν οι μικροί οικισμοί Σχίσμα (76 κάτοικοι) που 

βρίσκεται κοντά στην πόλη του Αγίου Νικολάου (4 χλμ. δυτικά), οι οικισμοί 

Κακοκάμωτες (53 κάτοικοι), Χαμηλό (60 κάτοικοι), Μαριγιέλιο (18 κάτοικοι). Η τοπική 

κοινότητα βρίσκεται κοντά στο Τμήμα Διοικητικής Επιστήμης και Τεχνολογίας (τέως 

Τμήμα Διοίκησης Επιχειρήσεων) του  Μεσογειακού Πανεπιστημίου Κρήτης.  

θ) Η τοπική κοινότητα Έξω Λακκωνίων που βρίσκεται 8 χλμ. βορειοδυτικά της 

πόλης του Αγίου Νικολάου (15 λεπτά με το αυτοκίνητο) κοντά στην Εθνική Οδό 

Ηρακλείου – Αγίου Νικολάου. Αποτελείται από 6 μικρούς οικισμούς με συνολικό 

πληθυσμό 312 κατοίκους με έδρα τα Έξω Λακκώνια (144 κάτοικοι). Εντός της τοπικής 
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κοινότητας βρίσκεται το Τμήμα Διοικητικής Επιστήμης και Τεχνολογίας (τέως Τμήμα 

Διοίκησης Επιχειρήσεων) του  Μεσογειακού Πανεπιστημίου Κρήτης. 

ι) Η τοπική κοινότητα Λιμνών (351 κάτοικοι) με έδρα τον ομώνυμο οικισμό που 

βρίσκεται βορειότερα 10 χλμ. βορειοδυτικά της πόλης του Αγίου Νικολάου πάνω στην 

Εθνική Οδό Ηρακλείου – Αγίου Νικολάου. Στην τοπική κοινότητα Λιμνών ανήκουν και 

οι πολύ μικροί και απομονωμένοι οικισμοί Δράκος (11 κάτοικοι), Δύο Πρίνοι (1 

κάτοικος) που είναι απρόσιτοι, αλλά προσεγγίζονται γρηγορότερα από την πόλη του 

Αγίου Νικολάου παρά από τις Λίμνες.  

ια) Η τοπική κοινότητα Λούμα (4 οικισμοί - 52 κάτοικοι) που είναι μακριά από την 

πόλη του Αγίου Νικολάου (23 χλμ. βόρεια ή 35 λεπτά με το αυτοκίνητο) κοντά στην 

τοπική κοινότητα Βρουχά. 

ιβ) Η τοπική κοινότηα Σκινιά (1 οικισμός - 86 κάτοικοι) που είναι δίπλα στην τοπική 

κοινότητα Λούμα. 

ιγ) Η τοπική κοινότητα Έξω Ποταμών που είναι μακριά από την πόλη κοντά στο 

οροπέδιο του Λασιθίου (4 οικισμοί - 43 κάτοικοι) 

ιδ) Η τοπική κοινότητα Ζένιων που είναι μακριά από την πόλη  κοντά στην τοπική 

κοινότητα Έξω Ποταμών (5 οικισμοί – 67 κάτοικοι). 

2. Δημοτική Ενότητα Βραχασίου που αποτελείται μόνο από τη δημοτική 

κοινότητα Βραχασίου (1932 κάτοικοι) με έδρα το Βραχάσι (311 κάτοικοι) και 

μεγαλύτερο οικισμό το Σίσιο (1003 κάτοικοι). Αποτελείται από άλλους 7 

οικισμούς (Αγία Βαρβάρα,Επάνω Σίσιον, Καρτσινιανός, Μίλατος, Παραλία 

Μιλάτου, Πύργος, Σεληνάρι). Η δημοτική ενότητα Βραχασίου βρίσκεται στο 

βορειοδυτικό άκρο του δήμου και συνορεύει με το δήμο Χερσονήσου της 

Περιφερειακής Ενότητας Ηρακλείου. 

3. Η Δημοτική Ενότητα Νεαπόλεως αποτελείται από την ομώνυμη δημοτική 

κοινότητα (Νεαπόλεως) και άλλες 9 τοπικές κοινότητες. Η δημοτική 

κοινότητα Νεαπόλεως έχει έδρα τον οικισμό Νεάπολη με πληθυσμό 2683 

κατοίκους. Βρίσκεται πάνω στον οδικό άξονα Ηρακλείου – Αγίου Νικολάου 15 

χλμ. βορειοδυτικά της πόλης του Αγίου Νικολάου (15 λεπτά με το 

αυτοκίνητο). Η δημοτική κοινότητα περιλαμβάνει άλλους 17 πολύ μικρούς και 

απομακρυσμένους οικισμούς, εκ των οποίων πολλοί είναι ακατοίκητοι. Στη 

δημοτική Ενότητα Νεαπόλεως ανήκουν και οι τοπικές κοινότητες Αγίου 

Αντωνίου (45 κάτοικοι), Βουλισμένης (348 κάτοικοι), Βρυσών (293 κάτοικοι), 
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Καρυδίου Μιραμπέλλου (85 κάτοικοι), Καστελλίου Φουρνής (95 κάτοικοι), 

Λατσίδας (249 κάτοικοι), Νικηθιανού (68 κάτοικοι), Φουρνής (265 κάτοικοι) 

και Χουμεριάκου (177 κάτοικοι).   

Σύμφωνα με τον ορισμό της ΕΛΛ.ΣΤΑΤ. (ΕΛΛ.ΣΤΑΤ. 2001, Έννοιες και Ορισμοί) αστικό 

χαρακτηρίζεται κάθε Δημοτικό ή Κοινοτικό διαμέρισμα του οποίου ο 

πολυπληθέστερος οικισμός έχει 2000 κατοίκους και άνω. Aστική ορίζεται μία περιοχή 

σε αντιπαραβολή με τις γύρω αγροτικές. Η διαφοροποίηση προέρχεται από το μεγάλο 

αριθμό των κατοίκων στις αστικές περιοχές που ασχολούνται με δραστηριότητες του 

δευτερογενούς και του τριτογενούς τομέα. Αυτό συμβαίνει κυρίως σε μεγάλους 

οικισμούς, στους οποίους είναι οικονομικά βιώσιμες οι επιχειρήσεις του τριτογενούς 

τομέα και η παροχή υπηρεσιών κάθε είδους. Κατά συνέπεια το πληθυσμιακό κριτήριο 

αποτελεί το σημαντικότερο για το διαχωρισμό μίας περιοχής σε αγροτική και αστική. 

Με βάση τον ορισμό της ΕΛΛ.ΣΤΑΤ. δύο είναι οι αστικές περιοχές εντός του δήμου 

Αγίου Νικολάου: η δημοτική κοινότητα Αγίου Νικολάου και η δημοτική κοινότητα 

Νεαπόλεως. Ωστόσο η οριοθέτηση της αστικής περιοχής με βάση τα όρια της 

δημοτικής κοινότητας είναι αυθαίρετος και στην περίπτωση τουλάχιστον της 

δημοτικής κοινότητας Νεαπόλεως είναι ελλιπής, καθώς το μεγαλύτερο πλήθος από 

τους οικισμούς που ανήκουν στη δημοτική κοινότητα είναι απομονωμένοι αγροτικοί 

οικισμοί. Επιπλέον μπορεί σε μεγάλες πόλεις τα όρια της αστικής περιοχής να 

εκτείνονται και πέραν της δημοτικής κοινότητας σε γειτονικές δημοτικές κοινότητες. 

Κατά συνέπεια για να οριστούν τα λειτουργικά όρια της πόλης του Αγίου Νικολάου 

πρέπει να γίνει διερεύνηση της περιοχής που έχει καθημερινά λειτουργικές σχέσεις 

με την πόλη. Στην περιοχή αυτή ανήκουν και οι προαστιακές περιοχές που έχουν 

δεχτεί τα τελευταία χρόνια κατοίκους που επιθυμούν να ζουν στην περιφέρεια της 

πόλης. Για τον εντοπισμό των περιοχών αυτών αρχικά έγινε καταγραφή των 

δυναμικών οικισμών του δήμου, δηλαδή οικισμών που έχουν αύξηση πληθυσμού 

πάνω από 10 % και πληθυσμό πάνω από 200 κατοίκους. 

Πίνακας 3: Δυναμικοί οικισμοί του δήμου Αγίου Νικολάου 

Οικισμός  

 

 

 

Πληθυσμός Πληθυσμιακή 

Αύξηση 

2001-2011 

Απόσταση 

από 

κοντινότερο 

αστικό 

Κοντινότερο 

αστικό 

κέντρο 
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Δημοτική 

Κοινότητα 

κέντρο (σε 

χλμ.) 

Κατσίκια  

Αγίου 

Νικολάου 

297 13.79 %  

4 

 

Άγιος 

Νικόλαος 

Ξηρόκαμπος Αγίου 

Νικολάου 

505 68.90 % 2 Άγιος 

Νικόλαος 

Πίσσιδος Αγίου 

Νικολάου 

221 35.58 % 3 Άγιος 

Νικόλαος 

Σχίσμα Ελούντας 1730 10.83 % 10 Άγιος 

Νικόλαος 

Αμμουδάρα Κριτσάς 493 19.66 % 6 Άγιος 

Νικόλαος 

Βαθύ Κριτσάς 211 28.66 % 9 Άγιος 

Νικόλαος 

Ρούσα Λίμνη Κριτσάς 279 19.23 % 5 Άγιος 

Νικόλαος 

Ίστρο Καλού 

Χωριού 

665 63.39 % 14 Άγιος 

Νικόλαος 

Σίσιο  

Βραχασίου 

1003 52.43 %  

7 

Μάλια (Π.Ε. 

Ηρρακλείου) 

Φουρνή Φουρνής 221 16.93 % 7 Νεάπολη 

Από τον παραπάνω πίνακα προκύπτει ότι οι Δημοτικές Κοινότητες Αγίου Νικολάου, 

Ελούντας, Κριτσάς και Καλού Χωριού, που ανήκουν στη Δημοτική Ενότητα Αγίου 

Νικολάου, βρίσκονται στην εμβέλεια της πόλης του Αγίου Νικολάου, καθώς ο πιο 

απομακρυσμένος δυναμικός οικισμός απέχει απόσταση 14 χλμ. από το κέντρο της 

πόλης. Η απόσταση αυτή μπορεί να καλυφθεί με αυτοκίνητο σε χρόνο μόλις 16 

λεπτών, καθώς η κίνηση γίνεται κυρίως σε Εθνική Οδό, όπως προκύπτει από τη 

γεωγραφική πλατφόρμα Google Maps. 
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Επιπλέον εντός των δημοτικών αυτών κοινοτήτων, δηλαδή εντός της Δημοτικής 

Ενότητας Αγίου Νικολάου, παρατηρούνται οικισμοί με δυναμική ανάπτυξη, που 

σημαίνει ότι προσελκύουν συνεχώς νέους κατοίκους, οι οποίοι εξυπηρετούνται από 

το μεγαλύτερο αστικό κέντρο που είναι η πόλη του Αγίου Νικολάου. Επομένως 

αναμένεται ότι οι δημοτικές αυτές κοινότητες έχουν έντονες λειτουργικές εξαρτήσεις 

με την πόλη του Αγίου Νικολάου και πρέπει να ενταχθούν στις περιοχές παρέμβασης 

του ΣΒΑΚ, παρ’ όλο που σύμφωνα με τον ορισμό της ΕΛΛ.ΣΤΑΤ. δεν ανήκουν τυπικά 

στις αστικές περιοχές. 

Αντίθετα οι οικισμοί που ανήκουν στη δημοτική ενότητα Βραχασίου και στη δημοτική 

ενότητα Νεάπολης έχουν πολύ κοντά αρκετά μεγάλα αστικά κέντρα που τις 

εξυπηρετούν (Μάλια και Νεάπολη αντίστοιχα), οπότε αναμένεται ότι οι λειτουργικές 

τους σχέσεις με την πόλη του Αγίου Νικολάου είναι ασθενέστερες. 

Ραγδαία οικιστική ανάπτυξη (>25 %) εντός της δημοτικής ενότητας Αγίου Νικολάου 

παρουσιάζουν οι οικισμοί Ξηρόκαμπος, Πίσσιδος, Βαθύ, Ίστρο. Χαρακτηριστικό των 

πρώτων (Ξηρόκαμπος, Πίσσιδος) είναι η πολύ μικρή απόσταση από την πόλη. 

Ουσιαστικά αποτελούν πλέον τμήμα της, καθώς τα όρια των οικισμών αυτών δεν 

ξεχωρίζουν από τον υπόλοιπο αστικό ιστό της πόλης του Αγίου Νικολάου (Εικόνα 4). 

Χαρακτηριστικό των υπολοίπων (Βαθύ, Ίστρο) είναι η έντονη τουριστική ανάπτυξη. 

Καθώς βρίσκονται δίπλα σε παραλιακές περιοχές συγκεντρώνουν πολλές 

ξενοδοχειακές μονάδες και δραστηριότητες που απευθύνονται κυρίως στους 

επισκέπτες. Οι οικισμοί που παρουσιάζουν έντονη τουριστική ανάπτυξη και 

συγκεντρώνουν μεγάλο αριθμό καταλυμάτων επισκεπτών αναμένεται να έχουν 

έντονη αλληλεπίδραση με την πόλη του Αγίου Νικολάου, καθώς η τελευταία αποτελεί 

προορισμό για τους επισκέπτες της ευρύτερης περιοχής. Εντός της πόλης υπάρχει η 

λίμνη Βουλισμένη που έχει συγκεντρώσει στην τουριστική πλατφόρμα tripadvisor 

1954 σχόλια χρηστών, έχει δηλαδή πολύ μεγάλη επισκεψιμότητα, ενώ η βαθμολογία 

που συγκεντρώνει ως προορισμός είναι υψηλή λαμβάνοντας πιστοποιητικό διάκρισης 

από την ψηφιακή πλατφόρμα. Με βάση τα στοιχεία της πλατφόρμας τη μεγαλύτερη 

επισκεψιμότητα εντός του δήμου Αγίου Νικολάου φαίνεται να έχει η Σπιναλόγκα ή 

διαφορετικά η νησίδα Καλυδώνα εντός της δημοτικής κοινότητας Ελούντας που 

έχει συγκεντρώσει 9432 σχόλια χρηστών και έχει πολύ υψηλή βαθμολογία. Η 

επίσκεψή της κατατάσσεται από την πλατφόρμα ως κορυφαία δραστηριότητα για 

τους επισκέπτες που καταλύουν στην ευρύτερη περιοχή.  Υψηλή επισκεψιμότητα έχει 

και η παραλία Βούλισμα εντός της δημοτικής κοινότητας Καλού Χωριού (οικισμός 

Ίστρος) με 1180 κριτικές στην πλατφόρμα tripadvisor. 
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Η γεωγραφία των καταλυμάτων για τους επισκέπτες εντός της δημοτικής ενότητας 

Αγίου Νικολάου αποτυπώνεται στην πλατφόρμα κρατήσεων booking.com (Εικόνα 5).  

Άγιος Νικόλαος 

Κατσίκια 

Πίσσιδος 

Ξηρόκαμπος 

Ρούσα Λίμνη 

Κάλυβος 

Αμμουδάρα 

Σχίσμα Μέσα 

Λακωνίων 

Κακοκάμωτες 

Κερατίδια 

Μαρδάτι 

Εικόνα 4: Αστική διάχυση γύρω από την πόλη Άγιος Νικόλαος 
[Πηγή: Google Maps]. 
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Εικόνα 5: Γεωγραφία των καταλυμάτων εντός του δήμου Αγίου Νικολάου [Πηγή: 
booking.com] 

Τα καταλύματα συγκεντρώνονται κατά μήκος της ακτογραμμής βόρεια και νότια της 

πόλης του Αγίου Νικολάου και καταλήγουν στους πόλους τουριστικού 

ενδιαφέροντος:  

α) Βόρεια προς τη Σπιναλόγκα και τη Χερσόνησο Κολοκύθα, όπου έχουν 

αναπτυχθεί καταλύματα σε όλους τους οικισμούς που έχουν θέα σε αυτές (οικισμός 

Πλάκα δημοτικής κοινότητας Βρουχά,  οικισμός Χαυγάς τοπικής κοινότητας 

Φουρνής οικισμοί Επάνω Ελούντα και Κάτω Πρινές δημοτικής κοινότητας 

Ελούντας ή βρίσκονται κοντά σε αυτή κατά μήκος της παραλίας (οικισμοί Αγία 

Παρασκευή, Μαυρικιανό, Σχίσμα Ελούντας δημοτικής κοινότητας Ελούντας, 

Ατζιμπράγια δημοτικής κοινότητας Αγίου Νικολάου). 

β) Στην πόλη του Αγίου Νικολάου και στις περιαστικές περιοχές (οικισμοί 

Ελληνικά, Κατσίκια δημοτικής κοινότητας Αγίου Νικολάου, Αμμουδάρα και Βαθύ 

δημοτικής κοινότητας Κριτσάς). 

γ) Στις παραλίες γύρω από τον οικισμό Ίστρο (οικισμοί Ίστρο και Φόρτι) 

τοπικής κοινότητας Καλού Χωριού. 
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Μικρός πόλος συγκέντρωσης επισκεπτών είναι και ο οικισμός της Κριτσάς. Εντός της 

έκτασης του οικισμού υπάρχουν αξιοθέατα και δραστηριότητες που αποτελούν πόλο 

έλξης για τους κατοίκους και επισκέπτες του Αγίου Νικολάου, ενώ υπάρχει και μικρός 

αριθμός καταλυμάτων. 

Πόλοι συγκέντρωσης επισκεπτών υπάρχουν και εκτός της δημοτικής ενότητας Αγίου 

Νικολάου στους οικισμούς της Δημοτικής Ενότητας Βραχασίου (Σίσιο, Παραλία 

Μιλάτου, Αγία Βαρβάρα). Ωστόσο εξαιτίας της απόστασης των θερέτρων αυτών από 

την πόλη του Αγίου Νικολάου αναμένεται να έχουν μικρότερη καθημερινή 

αλληλεπίδραση με την πόλη του Αγίου Νικολάου. 

Από τα παραπάνω είναι φανερό ότι όλη η παραλιακή περιοχή από το Ίστρο μέχρι την 

Πλάκα εντός της δημοτικής ενότητας Αγίου Νικολάου έχει τους θερινούς μήνες 

καθημερινή αλληλεπίδραση με την πόλη του Αγίου Νικολάου και πρέπει να ενταχθεί 

στην περιοχή παρέμβασης του ΣΒΑΚ, παρ’ όλο που σύμφωνα με τον ορισμό της 

ΕΛΛ.ΣΤΑΤ. δεν αποτελεί αστική περιοχή. Η περιοχή αυτή εξαιτίας της τουριστικής της 

ανάπτυξης παρουσιάζει και προσελκύει και μόνιμους κατοίκους που μένουν και τους 

χειμερινούς μήνες, οι οποίοι εξαρτώνται για πολλές ανάγκες από την πόλη του Αγίου 

Νικολάου. Είναι χαρακτηριστικός ο παρακάτω πίνακας που δείχνει τους οικισμούς 

που παρουσιάζουν έντονη οικιστική ανάπτυξη, χωρίς να κατατάσσονται στους 

δυναμικούς, επειδή έχουν μικρό πληθυσμιακό μέγεθος και βρίσκονται στην εμβέλεια 

της πόλης του Αγίου Νικολάου.  

Πίνακας 4: Μικροί οικισμοί άνω των 50 κατοίκων του δήμου Αγίου Νικολάου με 
έντονη οικιστική ανάπτυξη (> 10 % αύξηση πληθυσμού). 

Οικισμός  

 

 

 

Δημοτική 

Κοινότητα 

Πληθυσμός Πληθυσμιακή 

Αύξηση 

2001-2011 

Απόσταση 

από 

κοντινότερο 

αστικό 

κέντρο (σε 

χλμ.) 

Κοντινότερο 

αστικό 

κέντρο 

Ατζιμπράγα  

Αγίου 

Νικολάου 

52 Νέος 

Οικισμός 

 

8 

 

Άγιος 

Νικόλαος 
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Ελληνικά Αγίου 

Νικολάου 

114 15.15 % 6 Άγιος 

Νικόλαος 

Κάτω Ελούντα Ελούντας 86 36.51 % 11 Άγιος 

Νικόλαος 

Πλάκα Βρουχά 94 147.37 % 15 Άγιος 

Νικόλαος 

Σχίσμα Μέσα 

Λακκωνίων 

76 52.00 %  

5 

 

Άγιος 

Νικόλαος 

Κάλυβος Κριτσάς 66 37.50 % 4 Άγιος 

Νικόλαος 

Μαρδάτι Κριτσάς 191 89.11 % 6 Άγιος 

Νικόλαος 

Φορτί Καλού 

Χωρίου 

279 19.23 % 12 Άγιος 

Νικόλαος 

Αγία Βαρβάρα  

Βραχασίου 

102 72.88 %  

5 

Μάλια (Π.Ε. 

Ηρρακλείου) 

Επάνω Σίσιο  

Βραχασίου 

115 52.43 %  

8 

Μάλια (Π.Ε. 

Ηρρακλείου) 

Μίλατος  

Βραχασίου 

178 Νέος 

Οικισμός 

 

11 

 

Νεάπολη 

Παραλία 

Μιλάτου 

Βραχασίου 157 Νέος 

Οικισμός 

12 Νεάπολη 

Ο παραπάνω πίνακας δείχνει ότι η συγκέντρωση τουριστικών καταλυμάτων 

συνοδεύεται από αύξηση των μόνιμων κατοίκων που διαμένουν σε μία περιοχή χωρίς 

να υπάρχουν οι αντίστοιχες υποδομές, καθώς ιστορικά οι οικισμοί ήταν μικροί. Για 

παράδειγμα δευτεροβάθμια εκπαίδευση υπάρχει στο δήμο Αγίου Νικολάου μόνο στον 

Άγιο Νικόλαο και στη Νεάπολη, δηλαδή μόνο στα δύο αστικά κέντρα της περιοχής. 
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Στην Κριτσά υπάρχει μόνο γυμνάσιο. Κατά συνέπεια η εγκατάσταση μόνιμων 

κατοίκων σε τουριστικές περιοχές συνοδεύεται από αύξηση των καθημερινών 

μετακινήσεων προς τα αστικά κέντρα. Επίσης αύξηση πληθυσμού έχουμε ακόμα και 

σε μικρούς οικισμούς που βρίσκονται κοντά στην πόλη, παρ΄ όλο που δεν έχουν 

τουριστικό χαρακτήρα, ένδειξη ότι σε αυτούς εγκαθίστανται κάτοικοι που εργάζονται 

στον Άγιο Νικόλαο, αποκτούν δηλαδή προαστιακό χαρακτήρα. Προκύπτει από τα 

παραπάνω ότι η εμβέλεια της πόλης του Αγίου Νικολάου περιορίζεται στα διοικητικά 

όρια της δημοτικής ενότητας Αγίου Νικολάου και φθάνει σε μία ακτίνα περίπου 6 χλμ. 

γύρω από την πόλη, ενώ κατά μήκος της ακτογραμμής η εμβέλεια απλώνεται 

φθάνοντας σε μία ακτίνα περίπου 15 χιλιομέτρων, ώστε να συμπεριλάβει τους 

τουριστικούς πόλους της Ελούντα – Πλάκας - Σπιναλόγκας βόρεια και των παραλιών 

στο Ίστρο νότια. Όλη η αυτή η περιοχή μπορεί να χαρακτηριστεί αστική με κέντρο 

την πόλη του Αγίου Νικολάου και κατά συνέπεια πρέπει να ενταχθεί στην περιοχή 

παρέμβασης του ΣΒΑΚ. Όλη η περιοχή ανήκει στη δημοτική ενότητα Αγίου Νικολάου 

και συμπεριλαμβάνει τις Δημοτικές Κοινότητες Αγίου Νικολάου, Κριτσά, Ελούντας και 

τις τοπικές ενότητες Βρουχά, Καλού Χωρίου, Μέσα Λακκωνίων).  

Τέλος σημαντικός πόλος μετακινήσεων αποτελεί το Τμήμα Διοικητικής Επιστήμης και 

Τεχνολογίας (τέως Τμήμα Διοίκησης Επιχειρήσεων) του  Μεσογειακού Πανεπιστημίου 

Κρήτης, καθώς οι εργαζόμενοι και οι φοιτητές είναι πολύ πιθανόν να διαμένουν στην 

πόλη του Αγίου Νικολάου. Το Πανεπιστημιακό αυτό τμήμα ανήκει στην τοπική 

κοινότητα Έξω Λακκωνίων, η οποία πρέπει να ενταχθεί και αυτή στην περιοχή 

παρέμβασης του ΣΒΑΚ. 

Έγινε διερεύνηση για το ενδεχόμενο η εμβέλεια της πόλης απλώνεται στο γειτονικό 

δήμο Ιεράπετρας. Ωστόσο διαπιστώθηκε ότι ο πρώτος οικισμός εκτός δήμου Αγίου 

Νικολάου, η Παχειά Άμμος, βρίσκεται πιο κοντά στην Ιεράπετρα παρά στον Άγιο 

Νικόλαο, ενώ η τουριστική της ανάπτυξη δεν είναι τόσο μεγάλη, όσο στο γειτονικό 

Ίστρο. Κατά συνέπεια δεν κρίνεται σκόπιμη η επέκταση της περιοχής παρέμβασης 

εκτός δήμου. 

Συνοπτικά η περιοχή παρέμβασης του ΣΒΑΚ Αγίου Νικολάου είναι η δημοτική ενότητα 

Αγίου Νικολάου πλην των τοπικών κοινοτήτων Έξω Ποτάμων, Ζενίων, Λούμα, Πρίνας 

και Σκίνια που έχουν μικρό πληθυσμιακό μέγεθος, δεν παρουσιάζουν ιδιαίτερη 

τουριστική ανάπτυξη και βρίσκονται μακριά από την πόλη του Αγίου Νικολάου, οπότε 

δεν έχουν ιδιαίτερες λειτουργικές σχέσης με την πόλη και των τοπικών κοινοτήτων 

Λιμνών και Κρουστά που έχουν μεγαλύτερο πληθυσμιακό μέγεθος, δεν παρουσιάζουν 

ωστόσο ιδιαίτερη τουριστική ανάπτυξη, διατηρούν τον παραδοσιακό αγροτικό τους 
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χαρακτήρα, έχουν φθίνων πληθυσμό, καθώς βρίσκονται σε ικανή απόσταση από την 

πόλη του Αγίου Νικολάου και δε μπορούν να μεταλλαχθούν σε προάστιά της. 

Επιπλέον οι Λίμνες εξυπηρετούνται και από το αστικό κέντρο της Νεάπολης που 

βρίσκεται πιο κοντά, ενώ η Κριτσά διαθέτει γυμνάσιο, οπότε οι καθημερινές 

μετακινήσεις των μαθητών της Κρουστάς προς τον Άγιο Νικόλαο περιορίζεται μόνο 

στις 3 τάξεις του Λυκείου. 

 

 

2.2 Δραστηριότητα 2.2: Προσπάθεια για συντονισμό των πολιτικών και 

ολοκληρωμένη προσέγγιση σχεδιασμού 

Τα Σχέδια Βιώσιμα Αστικής Κινητικότητας διαφέρουν από τις συμβατικές 

κυκλοφοριακές μελέτες καθώς θέτουν στο επίκεντρό τους τον άνθρωπο, έτσι όπως 

έχουν οριστεί από τις ευρωπαϊκές οδηγίες οι οποίες ενσωματώθηκαν στο Ν. 

4599/2019.  

Βασικό στοιχείο του ανθρωποκεντρικού σχεδιασμού είναι ότι, ταυτόχρονα με την 

προώθηση εναλλακτικών μέσων μετακίνησης (περπάτημα, ποδήλατο, δημόσια 

συγκοινωνία), αξιολογείται ο βαθμός επίδρασης του σχεδιασμού στην 

Εικόνα 6: Όρια δήμου Αγίου Νικολάου και περιοχή παρέμβασης 
ΣΒΑΚ Αγίου Νικολάου (μπλε γραμμή) 
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καθημερινότητα των ανθρώπων. Οι στόχοι που προτείνονται μέσα από τα ΣΒΑΚ έχουν 

πολυδιάστατο χαρακτήρα καθώς κάθε στόχος ενσωματώνεται σε όλες τις συνιστώσες 

της βιώσιμης ανάπτυξης (οικονομική, περιβαλλοντική, κοινωνική). Ιδιαίτερη έμφαση 

δίνεται στην αντιμετώπιση της κλιματικής αλλαγής και η βελτίωση της δημόσιας 

υγείας.  Με τον τρόπο αυτό, είναι φανερή η διαφορά των κυκλοφοριακών μελετών 

οι οποίες έθεταν στόχους που προέβλεπαν τη βέλτιστη διαχείριση της κυκλοφοριακής 

οργάνωσης χωρίς να δίνεται έμφαση στην κοινωνία και στο περιβάλλον. Τα ΣΒΑΚ 

αποτελούν ένα χρήσιμο εργαλείο για την Ελλάδα λαμβάνοντας υπόψη τις οικονομικές 

δυσκολίες που αντιμετωπίζει καθώς υπάρχει ανάγκη μέτρα τα οποία συνδυάζουν 

εφικτότητα και αποτελεσματικότητα. Έτσι, ένας επιτυχημένος ολοκληρωμένος 

σχεδιασμός απαιτεί τον συντονισμό όλων των συνιστωσών της βιωσιμότητας στο 

πλαίσιο των υπερκείμενων σχεδιασμών.   

Ως προς τον υπερκείμενο σχεδιασμό, σε αυτό κατατάσσονται το Περιφερειακό 

Επιχειρησιακό Πρόγραμμα 2014 – 2020 και η Περιφερειακή Στρατηγική «’Έξυπνης» 

Εξειδίκευσης  (RIS), το Σχέδιο Χωρικής και Οικιστικής Οργάνωσης Ανοικτής Πόλης 

(ΣΧΟΟΑΠ) στο προ «Καλλικράτη» τμήμα του Δήμου Αγίου Νικολάου το οποίο 

εγκρίθηκε με το ΦΕΚ 460/Δ/1-11-2010 και το Σχέδιο Χωρικής Οικιστικής Ανοιχτής 

Πόλης (ΣΧΟΟΑΠ) της Νεαπόλεως σύμφωνα με το ΦΕΚ 383/Α.Α.Π/5 -12-2012.  

Το Επιχειρησιακό πρόγραμμα του Δήμου για το 2015 – 2019, αναγνωρίζοντας τις 

ελλείψεις του, θέτει τέσσερις βασικούς άξονες οι οποίοι συνδέονται με το περιβάλλον 

και την ποιότητα ζωής, την κοινωνική συνοχή εντός του Δήμου, την απασχόληση και 

την οργανωτική δομή του. Σε γενικές γραμμές το πρόγραμμα αυτό στοχεύει στην 

ολοκληρωμένη προσέγγιση για την αναβάθμιση και τη βελτίωση της εικόνας του 

Δήμου. Μέσω αυτών των αξόνων προτείνονται γενικοί στόχοι και μέτρα τα οποία 

στοχεύουν στη βελτίωση της ποιότητας ζωής των κατοίκων. Σχετικά με τα ζητήματα 

της βιώσιμης κινητικότητας, μέτρα που σχετίζονται με το ΣΒΑΚ είναι ενδεικτικά:  

✓ Μέτρο 1.1.1: Αναπλάσεις οδών, οικιστικών συνόλων, αναβάθμιση – επέκταση 

πρασίνου, διαμόρφωση κοινόχρηστων χώρων  

✓ Μέτρο 1.3.1: Προστασία, ανάδειξη φυσικών πόρων και διαχείριση 

προστατευόμενων περιοχών 

✓ Μέτρο 1.4.1: Βελτιώσεις δημοτικών και επαρχιακών δρόμων 

✓ Μέτρο 1.4.2: Βελτίωση συνθηκών κυκλοφορίας και στάθμευσης, 
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✓ Μέτρο 2.3.1: Προστασία/ ανάδειξη και αξιοποίηση του πολιτιστικού πλούτου 

και δημιουργία νέων πολιτιστικών υποδομών 

✓ Μέτρο 3.2.2: Ανάπτυξη νέων μορφών τουρισμού – τουριστικές υποδομές 

Σημειώνεται επιπλέον ότι δεν υπάρχει σχετικός σχεδιασμός είτε υπερτοπικού είτε 

τοπικού χαρακτήρα, για την ορθή διαχείριση των εμπορευματικών μεταφορών και 

των μετακινήσεων για την τροφοδοσία των επιχειρήσεων ενώ απαιτείται βελτίωση 

του οδικού δικτύου, κυρίως του επαρχιακού, για την βελτίωση της οδικής ασφάλειας, 

της δημόσιας υγείας και γενικότερα της οικονομίας.  

Να τονιστεί ότι ο Δήμος διαθέτει Σχέδιο Δράσης για την Αειφόρο Ενέργεια και 

Κλίματος το οποίο συμβάλλει θετικά στην εξακρίβωση του ενεργειακού 

αποτυπώματος της περιοχής. Ο τουριστικός και ταυτόχρονα αγροτικός χαρακτήρας 

του Δήμου ασκεί σημαντικές πιέσεις στην ενεργειακή κατανάλωση του Δήμου και 

κατά επέκταση στην παραγωγή CO2. Ο συνδυασμός αυτών των δύο τομέων 

ανάπτυξης επιφέρει σημαντικά φορτία από τις μεταφορές και μετακινήσεις εντός των 

δήμων, κυρίως από και προς τον Άγιο Νικόλαο αφού αποτελεί το διοικητικό και 

εμπορικό κέντρο του Δήμου. Επίσης μεταφορικές ροές υπάρχουν από άτομα που 

εργάζονται εντός του Δήμου χωρίς όμως να είναι κάτοικοι του Δήμου Αγίου Νικολάου 

(commuters). Ωστόσο λόγω περιορισμένων δεδομένων σχετικά με τις κινήσεις αυτές, 

ως περιοχή παρέμβασης καθορίστηκε μόνο μέρος του Δήμου Αγίου Νικολάου και όχι 

ο Δήμος μαζί με την ευρύτερη έκταση επιρροής του.  

Θα γίνει λοιπόν προσπάθεια, μέσω του παρόντος ΣΒΑΚ, να επιλυθούν οι όποιες 

συγκρούσεις μεταξύ των σχεδιασμών για την ολοκληρωμένη προσέγγιση. Ο τομέας 

της βιώσιμης κινητικότητας θα συμβάλλει σημαντικά στην εξωστρέφεια του Δήμου 

και στη διασύνδεση σημαντικών πόλων έλξης ώστε να προσελκύσει ποιοτικές 

τουριστικές ροές. Το πολιτιστικό απόθεμα της περιοχής αποτελεί ένα σημαντικό 

στοιχείο που πρέπει να αναδειχθεί και να είναι προσβάσιμο με έξυπνες και 

συλλογικές μετακινήσεις. Παράλληλα, το ΣΒΑΚ στοχεύει στη βελτίωση των οδικών 

συνδέσεων και στην ανάπτυξη υποδομών πολεοδομικού, περιβαλλοντικού και 

κυκλοφοριακού χαρακτήρα.  

Η προσπάθεια ισόρροπης ανάπτυξης μεταξύ των πυλώνων της βιώσιμης ανάπτυξης 

(κοινωνία, οικονομία, περιβάλλον) μέσω των προτεινόμενων δράσεων και μέτρων θα 

συζητηθεί και θα συνδιαμορφωθεί σε συνεργασία με τους φορείς που απαρτίζουν το 

Δίκτυο των Φορέων αλλά και με τους κατοίκους του Δήμου μέσω των διαφόρων 

εργαλείων συμμετοχής του κοινού στο σχεδιασμό (βλ. Δραστηριότητα 2.3) 
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Μέσω αυτής της δραστηριότητας, γίνεται προσπάθεια να διασφαλιστεί ότι υπάρχει 

συμβατότητα μεταξύ των υπερκείμενων και τοπικών σχεδιασμών με το ΣΒΑΚ. Στην 

αντίθετη περίπτωση, είναι απαραίτητο να προωθηθεί προς επικαιροποίηση το σύνολο 

των σχετικών σχεδίων και πολιτικών.  

2.3 Δραστηριότητα 2.3: Σχεδιασμός για τη συμμετοχή ενδιαφερομένων 

φορέων και πολιτών 

Ο ανθρωποκεντρικός σχεδιασμός, όπως αναφέρει και το όνομά του, έχει στόχο να 

ανταποκρίνεται στις λειτουργικές τους ανάγκες. Για να επιτευχθεί αυτός ο στόχος, η 

συμμετοχή των κατοίκων και των φορέων στη λήψη των τελικών αποφάσεων είναι 

απαραίτητη. Βασικό πλεονέκτημα του συμμετοχικού σχεδιασμού είναι η επαφή με τα 

προβλήματα που αντιμετωπίζουν οι κάτοικοι του Δήμου σε θέματα που αφορούν την 

κινητικότητα και την προσβασιμότητα. Επιτυγχάνεται έτσι, η γρήγορη και πλήρη 

καταγραφή των δυσκολιών των κυκλοφοριακών και πολεοδομικών ζητημάτων.  

Επιπλέον, μέσω του συμμετοχικού σχεδιασμού, τα μέτρα και οι παρεμβάσεις που 

προτείνονται στο πλαίσιο των στρατηγικών του ΣΒΑΚ γίνονται πιο εύκολα αποδεκτά 

και εφαρμόζονται πιο άμεσα. Η υποστήριξη των τελικών κατευθύνσεων ενός τέτοιου 

σχεδίου από μεγάλη μερίδα των πολιτών βοηθά επίσης και στην εύρεση της 

κατάλληλης χρηματοδότησης για την πραγματοποίηση όλων των παρεμβάσεων, τα 

οποία προτείνονται στην τελευταία φάση του σχεδίου. 

Η στρατηγική της συμμετοχής συμβάλλει καίρια και στην ενημέρωση των πολιτών 

σχετικά με τη βιώσιμη κινητικότητα και το νόημα των εναλλακτικών μετακινήσεων 

στην ποιότητα ζωής. Ειδικά στην Ελλάδα, η έννοια της βιώσιμης κινητικότητας είναι 

σχετικά πρόσφατη και ανατρέπει τις καθιερωμένες λογικές σχεδιασμού των 

μετακινήσεων. 

Στόχος της εμπλοκής του κοινού στο σχεδιασμό του ΣΒΑΚ είναι να δοθεί λόγος 

τόσο στους τοπικούς φορείς της Δημοτικής Ενότητας Αγίου Νικολάου και τους 

φορείς εκτός που επηρεάζουν και επηρεάζονται από τις μετακινήσεις, όσο και 

στον κάθε δημότη ξεχωριστά. 

Σημειώνεται ακόμα ότι το ΣΒΑΚ επιχειρεί να παρέχει λύσεις σε κοινωνικές ομάδες που 

πλήττονται από τον υφιστάμενο συγκοινωνιακό σχεδιασμό, οι οποίες κατά κανόνα 

εξαιρούνται και από τα σημεία λήψης αποφάσεων. Τέτοιες ομάδες είναι: οι μαθητές, 

τα άτομα με αναπηρία (ΑμεΑ), οι ηλικιωμένοι, οι μετανάστες- πρόσφυγες, οι άποροι 

πολίτες, μονογονεϊκές οικογένειες κ.α.. Στο πλαίσιο του ΣΒΑΚ, αυτοί προσεγγίζονται 
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και οι τοποθετήσεις τους θα έχουν ξεχωριστή βαρύτητα κατά τη διαδικασία του 

σχεδιασμού των επιμέρους μέτρων και πολιτικών του σχεδίου. 

Ως προς τους φορείς, είναι σημαντικό αυτοί να κατηγοριοποιηθούν ανάλογα με τον 

ρόλο τους στην κοινωνία και τα χαρακτηριστικά τους. Με τον τρόπο αυτό, γίνονται 

αντιληπτοί οι στόχοι του εκάστοτε φορέα και ο βαθμός που επηρεάζονται από την 

μελλοντική εφαρμογή του σχεδίου. Προκύπτει, λοιπόν, μια εικόνα των συγκρούσεων 

των συμφερόντων και των δυνατοτήτων συνεργασίας τόσο μεταξύ των φορέων όσο 

και της ομάδας εργασίας. Η σχέση ενδιαφέροντος – επιρροής αποτελεί το βασικότερο 

κριτήριο για την ταξινόμηση των φορέων. Ο παρακάτω πίνακας απεικονίζει τη σχέση 

επιρροής – ενδιαφέροντος για τους φορείς αναδεικνύοντας την ομάδα των φορέων 

που αποτελούν την πιο σημαντική «δύναμη» της κοινωνίας.  

Πίνακας 5: Σχέση επιρροής – ενδιαφέροντος 

 Χαμηλή επιρροή Υψηλή επιρροή 

Χαμηλό ενδιαφέρον Χαμηλής προτεραιότητας 

ομάδα φορέων 

Χρήσιμη ομάδα για τη 

δημιουργία αποφάσεων 

Υψηλό ενδιαφέρον Σημαντική ομάδα φορέων 

που πιθανόν να 

χρειάζεται ενδυνάμωση 

Αποτελεί την πιο κρίσιμη 

ομάδα φορέων 

Από τους φορείς που συμμετέχουν στο ΣΒΑΚ, άμεσο αντίκτυπο από τις παρεμβάσεις 

θα έχουν οι φορείς που παράγουν μεταφορικό έργο, είτε με συμβατικά μέσα, είτε με 

εναλλακτικά μέσα, καθώς και κοινωνικοί σύλλογοι ευαίσθητων κοινωνικών ομάδων 

που ασχολούνται με θέματα προσβασιμότητας. Επίσης, εμπορικοί σύλλογοι, όπως 

και σωματεία ταξί και επιχειρήσεις ενοικίασης οχημάτων κατέχουν σημαντικό ρόλο 

στην υλοποίηση του ΣΒΑΚ. Αυτοί οι φορείς επηρεάζουν άμεσα το σχεδιασμό καθώς 

επηρεάζονται τα συμφέροντά τους.  

Απαραίτητη για την ανάπτυξη της συμμετοχικότητας στον σχεδιασμό, είναι η 

αξιοποίηση καινοτόμων εργαλείων, τα οποία παρέχονται από την επιστημονική 

βιβλιογραφία. 

Τα crowdsourcing εργαλεία αποτελούν εφαρμογές όπου οι χρήστες έχουν τη 

δυνατότητα να αναρτήσουν στο διαδίκτυο πληροφορίες μέσω των κινητών 

τηλεφώνων τους. Οι πληροφορίες αυτές, όσον αφορά το ΣΒΑΚ, σχετίζονται με την 

ποιότητα του οδικού περιβάλλοντος, με τα προβλήματα προσβασιμότητας που 
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αντιμετωπίζουν, τις διαδρομές που συνηθίζουν να κάνουν εντός της πόλης, καθώς 

και ιδέες για την αναδιαμόρφωση της πόλης τους.  

Τα crowdsensing εργαλεία, αποτελούν και αυτά εφαρμογές, όπως είναι το Google 

Traffic της Google Maps όπου συλλέγει πληροφορίες από τους μετακινούμενους (οι 

οποίοι έχουν δώσει τη συγκατάθεσή τους) και τις παρουσιάζει σε πραγματικό χρόνο. 

Ένας επιπλέον τρόπος συλλογής πληροφοριών από τους κατοίκους είναι μέσω των 

ιστοσελίδων του Δήμου ή μέσω κοινωνικών δικτύων, όπου οι πολίτες μπορούν να 

έρθουν σε άμεση επαφή με την Ομάδα Εργασίας του ΣΒΑΚ και τη Δημοτική Αρχή που 

το εκπονεί. 

Τα ερωτηματολόγια και οι συνεντεύξεις με τους φορείς είναι επίσης τρόποι για τη 

συλλογή των πληροφοριών. Κατά την 1η διαβούλευση, οι φορείς ενημερώθηκαν για 

τις αρχές της βιώσιμης κινητικότητας ώστε να γίνει αντιληπτή η διαφορά του ΣΒΑΚ 

με τις συμβατές κυκλοφοριακές μελέτες και διατυπώνονται τα προβλήματα που 

αντιμετωπίζουν σχετικά με τις μετακινήσεις εντός του Δήμου. Στις επόμενες 

διαβουλεύσεις, στις οποίες συμμετέχουν φορείς και κάτοικοι, γίνεται λόγος για τη 

διατύπωση του οράματος, την ανάπτυξη μέτρων κινητικότητας καθώς και στην 

οριστικοποίηση του σχεδίου δράσης, διατηρώντας έτσι το ενδιαφέρον και τη 

συμμετοχή του κοινού σε όλη τη διάρκεια εκπόνησης ΣΒΑΚ.  

Ο Πίνακας 2 παρουσιάζει συνοπτικά τα εργαλεία συμμετοχής, τα οποία 

χρησιμοποιήθηκαν και θα χρησιμοποιηθούν στο μέλλον για το παρόν ΣΒΑΚ της Δ.Ε. 

Αγίου Νικολάου, καθώς και ένα ενδεικτικό Χρονολόγιο των επιμέρους φάσεων 

ενημέρωσης και εμπλοκής του κοινού στην ανάπτυξη του ΣΒΑΚ. 

Οι διαδικασίες συμμετοχής που ανήκουν στην Α ομάδα αφορούν κυρίως την 

πληροφόρηση των κατοίκων σχετικά με την πρόοδο του ΣΒΑΚ. 

Στην Β ομάδα δίνονται ορισμένοι άμεσοι τρόποι επικοινωνίας τόσο με το Δήμο Αγίου 

Νικολάου, όσο και με την ομάδα εργασίας.  

Η κατάθεση ερωτήσεων και σχολίων στις διευθύνσεις επικοινωνίας, οι οποίες 

αναγράφονται στον Πίνακα 2 σχετικά με την Γ ομάδα διαδικασιών, είναι ευπρόσδεκτη 

σε όλη τη διάρκεια της εκπόνησης ΣΒΑΚ. Σημειώνεται ότι προτιμάται η χρήση της 

διαδικτυακής πλατφόρμας, καθώς επιτρέπει ευκολότερη συγκέντρωση όλων των 

ερωτημάτων, προβληματισμών και προτάσεων σε ένα διαδικτυακό περιβάλλον 

εύκολο στη διαχείριση από το σύνολο των συνεργατών του ΣΒΑΚ. Παράλληλα με τη 

διαδικτυακή πλατφόρμα, πραγματοποιήθηκαν έρευνες ερωτηματολογίου, οι οποίες 

θα επιτρέψουν τη συγκέντρωση ποσοτικών δεδομένων και στατιστικών.  
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Κατά τις διαδικασίες της Δ ομάδας, θα δοθεί έμφαση σε ειδικές ομάδες, οι οποίες 

αναφέρθηκαν παραπάνω.  

Τέλος, τα εργαλεία της Ε ομάδας αφορούν σε ευρύτερες πρακτικές συμμετοχικού 

σχεδιασμού που θα εφαρμοστούν σε όλα τα στάδια ανάπτυξης του ΣΒΑΚ Αγίου 

Νικολάου.  

Πίνακας 6: Παρουσίαση εργαλείων συμμετοχής 

Διαδικασίες 

συμμετοχής 

Εργαλεία συμμετοχής Χρονολόγιο (Timeplan) 

Α. 

Πληροφόρηση 

πολίτων 

σχετικά με το 

ΣΒΑΚ 

Α1. Δελτία τύπου Δήμου Αγίου Νικολάου  

http://www.dimosagn.gr/ 

Σύνταξη Δελτίου Τύπου για κάθε 

φάση του ΣΒΑΚ που 

αναπτύσσεται από την Ομάδα 

Εργασίας του Δήμου Αγίου 

Νικολάου 

Α2. Ιστοσελίδα ενημέρωσης:  

https://agnikolaosmobility.wixsite.com/svak  

Τακτική ενημέρωση σχετικά με 

τις φάσεις εξέλιξης του ΣΒΑΚ.  

Κοινοποίηση αποτελεσμάτων 

πριν και μετα την ολοκλήρωση 

της κάθε φάσης 

Β. Επικοινωνία 

πολιτών με 

την ομάδα 

εργασίας και 

το Δήμο Αγίου 

Νικολάου 

Β1. Τηλ: 2841340100 Σε όλη τη διάρκεια της 

εκπόνησης του ΣΒΑΚ πλην των 

τελευταίων 2 μηνών 

Β2. email: grafdim@yahoo.gr Σε όλη τη διάρκεια της 

εκπόνησης του ΣΒΑΚ πλην των 

τελευταίων 2 μηνών 

Γ2. Ερωτηματολόγιο προς τους κατοίκους Σε όλη τη διάρκεια της 

εκπόνησης της Α & Β Φάσης του 

ΣΒΑΚ 

Γ3. Ερωτηματολόγιο προς τους τοπικούς 

φορείς 

Κατά τη διάρκεια εκπόνησης της 

Β Φάσης του ΣΒΑΚ 

http://www.dimosagn.gr/
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Δ. Κατάθεση 

απόψεων-

προτάσεων-

σχολίων 

ειδικών 

ομάδων 

Δ1. Ερωτηματολόγια σε γονείς μαθητών των 

σχολείων του νησιού 

Σε όλη τη διάρκεια της 

εκπόνησης της Α & Β Φάσης του 

ΣΒΑΚ 

Δ2. Ερωτηματολόγια επισκεπτών (τόσο στους 

συστηματικούς επισκέπτες όσο και στους 

νέους) 

Σε όλη τη διάρκεια της 

εκπόνησης της Α & Β Φάσης του 

ΣΒΑΚ 

Δ3. Κατ' ιδίαν ανώνυμες συνεντεύξεις και 

τηλεφωνικές συνομιλίες με ΑμεΑ, ομάδες 

άπορων πολιτών και ηλικιωμένων κ.α. 

Δ4. Πλατφόρμα κατάθεσης ιδεών 

http://svakagiosnikolaos.gr/ 

Σε όλη τη διάρκεια της 

εκπόνησης της Α & Β Φάσης του 

ΣΒΑΚ 

Ε. 

Συμμετοχικός 

σχεδιασμός  

Ε1. Συναντήσεις διαβούλευσης με τοπικούς 

φορείς 

Τακτικές συναντήσεις 

διαβούλευσης σε όλη τη 

διάρκεια εκπόνησης ΣΒΑΚ πλην 

των τελευταίων 2 μηνών 

Ε2. Τεχνικές συναντήσεις εργασίας (working 

sessions) με ενδιαφερόμενους φορείς 

Τακτικές τεχνικές συναντήσεις 

σε όλη τη διάρκεια εκπόνησης 

ΣΒΑΚ πλην των τελευταίων 2 

μηνών 

Ε3. Δημόσιες συναντήσεις συμμετοχικού 

σχεδιασμού 

Τακτικές συναντήσεις 

διαβούλευσης σε όλη τη 

διάρκεια εκπόνησης ΣΒΑΚ πλην 

των τελευταίων 2 μηνών 

 

2.4 Δραστηριότητα 2.4: Συμφωνία σχετικά με το πρόγραμμα εργασιών και 

τις λεπτομέρειες διαχείρισης 

 

Στο πλαίσιο αυτής της δραστηριότητας συντάσσεται Σχέδιο Διαχείρισης της 

ανάπτυξης του ΣΒΑΚ που συνοδεύεται από ειδικές Πινακίδες σχετικά με: 

1. Τη διαδικασία σχεδιασμού του ΣΒΑΚ, 
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2. Το πλαίσιο καθηκόντων και συντονισμού για τις επιμέρους δραστηριότητες 

3. Τη στρατηγική διαχείρισης κινδύνων – αποφυγής σφαλμάτων και 

διασφάλισης ποιότητας. 

Οι παρακάτω πινακίδες αναπτύχθηκαν με συνεργασία της Ομάδας Εργασίας  Δήμου 

Αγίου Νικολάου, του αναδόχου–συμβούλου και των συμμετεχόντων φορέων και 

αποτελούν τα βασικά εργαλεία «καταρχήν παρακολούθησης» της πορείας του ΣΒΑΚ, 

τα οποία εξειδικεύονται περαιτέρω σε επόμενα βήματα – Σχέδιο Δράσης, Σχέδιο 

Αξιολόγησης και Παρακολούθησης ΣΒΑΚ.  

Τα επιμέρους βήματα κατανεμήθηκαν σε τέσσερις φάσεις σχεδιασμού. 

Στη Φάση Α πραγματοποιείται η προετοιμασία για την εκπόνηση ενός ΣΒΑΚ. 

Συμπεριλαμβάνονται στάδια όπως η σύσταση της ομάδας εργασίας, ο ορισμός της 

έννοιας της βιώσιμης κινητικότητας, η συλλογή χρήσιμου υλικού για την ανάλυση 

υφιστάμενης κατάστασης και η δημιουργία πλατφόρμας επικοινωνίας και συμμέτοχης 

πολίτων και τοπικών φορέων.  

Η Φάση Β αφορά κυρίως τον προσδιορισμό των στόχων, του οράματος και των 

μέτρων- παρεμβάσεων. Παράλληλα πραγματοποιείται και καταρχήν αξιολόγηση 

όλων αυτών των δράσεων.  

Η εκπόνηση του σχεδίου εκτελείται στη Φάση Γ, μέσα από τη δημιουργία σχεδίων 

δράσης και παρακολούθησης, τον έλεγχο της ποιότητας του και την έγκριση του 

ΣΒΑΚ.  

Η τελική φάση Δ σχετίζεται με την εφαρμογή του σχεδίου. Είναι αναγκαία η 

παρακολούθηση της προόδου και η συνεχής αναθεώρηση του ώστε να 

ανταποκρίνεται στις προκλήσεις του μέλλοντος. Σε αυτήν την προσπάθεια χρήσιμα 

πρόκειται να είναι τα ηλεκτρονικά εργαλεία, όπως για παράδειγμα: βάσεις 

δεδομένων και συστήματα γεωγραφικών πληροφοριών (GIS), τα οποία 

αναπτύσσονται ταυτόχρονα με τη σύνταξη του παρόντος ΣΒΑΚ. Η συνεχής ενημέρωση 

τους θα επιτρέψει τη σωστή παρακολούθηση των εξελίξεων. 

Είναι φανερό ότι οι επόμενες πινακίδες αποτελούν όλες μαζί τον ΑΡΧΙΚΟ οδικό χάρτη 

για την ανάπτυξη σχεδιασμού βιώσιμης κινητικότητας στο Δήμο Αγίου Νικολάου. 

Αυτές εκτυπώνονται και χρησιμοποιούνται στις συναντήσεις με τους τοπικούς φορείς 

και πολίτες προκειμένου τα επιμέρους βήματα και ο βαθμός/επιτυχία ολοκλήρωσης 

να συζητείται αναλυτικά.  
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Τέλος η πινακίδα που αναδεικνύει τους κινδύνους/ρίσκα αξιοποιείται και σαν 

χώρος έκφρασης σχολίων και παρατηρήσεων της Ομάδας Εργασίας και δύναται να 

εμπλουτίζεται σύμφωνα με τα όσα θα προκύπτουν κατά τη διάρκεια εκπόνησης όλων 

των φάσεων ανάπτυξης του ΣΒΑK.  

Οι πινακίδες χρησιμοποιούνται μόνο για τα αρχικά στάδια ανάπτυξης του ΣΒΑΚ. Με 

την ολοκλήρωση αφενός του Σχεδίου Δράσης και  αφετέρου του Σχεδίου 

Παρακολούθησης και Αξιολόγησης, τα νέα εργαλεία  υποβοήθησης της Ο.Ε. θα είναι 

αυτά και όχι οι κάτωθι βοηθητικές πινακίδες.  

 



  

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΛΑΥΡΙΟΥ  75 

 

Βήματα 

Εσωτερικές 

προθεσμίες σε μήνες 

μετά την υπογραφή 

της σύμβασης με τον 

ανάδοχο 

Σημασία 

βημάτων 

(1-3) 

Κατανομή ρόλων και αρμοδιότητες 

καθηκόντων 

Ποσοστό 

ολοκλήρωσης 

μέχρι και την 

Β φάση ΣΒΑΚ 

(η οποία 

εκπονείται 

σήμερα) 

Φάση Α: Σωστή προετοιμασία 

Επιλογή ειδικού συμβούλου ΣΒΑΚ 0 μήνες 3 O.E.  Δήμου Αγίου Νικολάου 100% 

Σύσταση Ομάδας Εργασίας (Ο.Ε.  Δήμου Αγίου 

Νικολάου) 
1 μήνας 3 

Πολιτική Αρχή και στελεχιακό δυναμικό – 

απόφαση Δημάρχου   
100% 

Γνωριμία με έννοιες ΣΒΑΚ και βασικό 

χρονοδιάγραμμα 
0-1 μήνας 2 Αρμόδια στελέχη  Δήμου Αγίου Νικολάου 100% 

Βασικά περιεχόμενα: ΤΙ είναι και ΤΙ ΔΕΝ είναι; 0-1 μήνας 1 Αρμόδια στελέχη  Δήμου Αγίου Νικολάου 100% 

Εγγραφή στο δίκτυο CIVITAS – δέσμευση  1-3 μήνες 2 
Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος 
100% 

Συλλογή χρήσιμου υλικού σχετικού με τη 

Βιώσιμη Κινητικότητα 
0-1 μήνας 2 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος 
100% 
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Αξιολόγηση σχετικών σχεδίων και πλαισίου 0-2 μήνες 2 
Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος 
100% 

Καθορισμός περιοχής παρέμβασης 0-1 μήνας 2 
Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος 
100% 

Αξιολόγηση υφιστάμενης κατάστασης και 

αυτό-αξιολόγηση με εργαλεία ΕΕ 
0-3 μήνες 3 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος 
100% 

Αξιολόγηση – επιβεβαίωση διαθεσιμότητας 

στοιχείων και πόρων 
0-1 μήνας 2 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος (με τη συμβολή 

αρμοδίων) 

100% 

Εντοπισμός φορέων – τρόποι συμμετοχής – 

εμπλοκής  
1 μήνας 3 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος 
100% 

Θεσμική σύσταση δικτύου φορέων 2 μήνες 3 
Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος 
100% 

Μελέτη υφιστάμενης κατάστασης – έρευνες –  

αυτοψίες – μετρήσεις κ.α. 
1-3 μήνες 3 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου, Εξωτερικός 

Σύμβουλος και τοπικοί φορείς μέσω του 

δικτύου 

100% 
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Ιστοσελίδα ενημέρωσης (ανάπτυξη) 2 μήνες 2 
Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος 
100% 

Φάση Β: Λογικό και διαφανές πλαίσιο στόχων 

Όραμα – σενάρια – προτεραιότητες – στόχοι  5 μήνες 3 
Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος 
0% 

Ενημέρωση – Δεύτερη διαβούλευση – 

διαδραστική προσέγγιση 
5 μήνες 3 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου, Εξωτερικός 

Σύμβουλος, τοπικοί φορείς μέσω του 

δικτύου και κάτοικοι 

0% 

Διαμόρφωση πρώτων μέτρων και 

παρεμβάσεων 
5 μήνες 3 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου, Εξωτερικός 

Σύμβουλος και τοπικοί φορείς μέσω του 

δικτύου 

0% 

Συγκρίσεις – αξιολογήσεις – Τρίτη 

διαβούλευση  
5 μήνες 3 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος 
0% 

Οριστικά μέτρα – πίνακας μέτρων ανά στόχο 5 μήνες 3 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου, Εξωτερικός 

Σύμβουλος και τοπικοί φορείς μέσω του 

δικτύου 

0% 
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Φάση Γ: Εκπόνηση Σχεδίου 

Σχέδιο δράσης – αρμοδιότητες – πόροι  9 μήνες 3 
Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος 
0% 

Σχέδιο παρακολούθησης και αξιολόγησης 9 μήνες 3 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου, Εξωτερικός 

Σύμβουλος και τοπικοί φορείς μέσω του 

δικτύου 

0% 

Έλεγχος ποιότητας 9 μήνες 2 
Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και αρμόδιοι 

φορείς 
0% 

Έγκριση ΣΒΑΚ 9 μήνες 3 
Θεσμικοί φορείς για την έγκριση (ΔΣ, 

Υπουργείο κ.λπ.) 
0% 

Ενημέρωση – Τέταρτη διαβούλευση – 

διαδραστική προσέγγιση 
9 μήνες 3 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και 

Εξωτερικός Σύμβουλος 
0% 

Φάση Δ: Εφαρμογή του Σχεδίου 

Εφαρμογή – έλεγχος και παρακολούθηση 

προόδου 
12 μήνες 3 

Αρμόδια υπηρεσία ανά μέτρο/παρέμβαση, 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και δίκτυο 

τοπικών φορέων 

0% 
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Ενημέρωση – διαβούλευση – διαδραστική 

προσέγγιση 
12 μήνες 3 

Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και δίκτυο 

τοπικών φορέων 
0% 

νέες προκλήσεις – νέα γεγονότα – αναθεώρηση  12 μήνες-5 έτη 3 
Ο.Ε.  Δήμου Αγίου Νικολάου και δίκτυο 

τοπικών φορέων 
0% 

νέο … ΣΒΑΚ 5έτη-10έτη 2   0% 
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Βήματα Αξιολόγηση 

ενδεχόμενου 

κινδύνου (0 – 10) 

Διασφάλιση ποιότητας – τρόπος Σχόλιο 

(ελεύθερο 

κείμενο - 

Ο.Ε) 

Φάση Α: Προετοιμασία Σχεδίου    

Επιλογή ειδικού συμβούλου ΣΒΑΚ Επιλογή συμβούλου 

αναδόχου: 8 

• προσεκτική αξιολόγηση συμβούλων - 

εμπειρία - συνεργασίες- γνώση- 

εξειδίκευση 

 

Σύσταση Ομάδας Εργασίας (Ο.Ε  Δήμου Αγίου 

Νικολάου) 

Σύσταση Ο.Ε.: 5 • κατάλληλη επιλογή στελεχών - γνώση σε: 

έργα, προγράμματα, κυκλοφοριακά, 

πολεοδομικά, περιβαλλοντικά, ζητήματα 

ευαισθητοποίησης- ενημέρωσης, 

πληροφορικής - ΣΥΝΤΟΝΙΣΤΗΣ - 

Υ.Επικοινωνίας, ΠΡΕΣΒΕΥΤΗΣ | 

• σαφής ρόλος συμβούλου: συνεργατική 

ανάπτυξη βημάτων με την Ο.Ε. - ΟΧΙ 

μελετητής --> καθοδηγητής 

 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  81 

 

Γνωριμία με έννοιες ΣΒΑΚ - βασικό 

χρονοδιάγραμμα 

Γνωριμία με έννοιες: 

0, 

Χρονοδιάγραμμα: 5 

• εντοπισμός κατάλληλου υλικού εννοιών 

(βλ. Δ.1.1) 

• Χρονοδιάγραμμα (πόρων Πράσινου 

Ταμείου, πολιτικής βούλησης, 

δυνατοτήτων  Δήμου Αγίου Νικολάου, 

συνεργασία συμβούλου) 

 

Βασικά περιεχόμενα – ΤΙ είναι – ΤΙ ΔΕΝ είναι Αποσαφήνιση 

περιεχομένου, 

διαφορά με 

πολεοδομικές – 

κυκλοφοριακές 

μελέτες: 6 

• εντοπισμός κατάλληλου υλικού εννοιών 

(βλ. Δ.1.1) 

• καταρχήν επικοινωνία με συμβούλους 

ΣΒΑΚ- ειδικούς στον τομέα της ΒΑΚ 

• παρακολούθηση εργαστηρίων 

• μελέτη σχετικής βιβλιογραφίας 

 

Εγγραφή στο δίκτυο CIVITAS – δέσμευση  Εγγραφή: 3 • επικοινωνία ΠΡΙΝ το πρωτογενές αίτημα - 

επικοινωνία ΜΕΤΑ το αίτημα- παράλληλη 

εγγραφή στο δίκτυο CIVINET CY-EL - 

διερεύνηση δυνατότητας ανταλλαγής 
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εμπειρίας μέσω ταξιδιών/ workshops 

προγραμμάτων 

Συλλογή χρήσιμου υλικού σχετικού με τη ΒΚ Συλλογή υλικού: 2 • συγκέντρωση σχεδίων- μελετών- 

διαγραμμάτων- προτεινόμενων 

παρεμβάσεων, ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ υλικού - 

προσοχή να αναβαθμίζεται σύμφωνα με τη 

Δραστηριότητα 8.1 

 

Αξιολόγηση σχετικών σχεδίων και πλαισίου Αξιολόγηση 

αντικτύπου – 

νομοθεσίας – 

ευθυνών: 5 

• συμβολή αναδόχου στην Ο.Ε. 

• επιθεώρηση υπερκείμενου πλαισίου - 

δυνατότητες ενσωμάτωσης (βλ. Δ.1.2, 

Δ.2.1, Δ.2.2).  

• ΠΡΟΣΟΧΗ! Στα νέα δεδομένα- νέες 

οδηγίες- νέες νομοθεσίες σχετικά με τα 

ΣΒΑΚ (βλ. οδηγίες SUMP 2.0 - υπό 

διαμόρφωση) - προτείνεται συστηματική 

παρακολούθηση εξελίξεων 
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Καθορισμός περιοχής παρέμβασης Π.Π.: 2 • αποσαφήνιση περιοχής παρέμβασης και 

περιοχής επιρροής με τη συμβολή 

αναδόχου 

• προσοχή στα μέτρα που αρμόδιος 

υλοποίησης ΔΕΝ είναι ο Δήμος (βλ. Περιφ. 

Κρήτης ή ΥΠΟΜΕΔΙ) 

 

Αξιολόγηση υφιστάμενης κατάστασης και 

αυτό-αξιολόγηση με εργαλεία ΕΕ 

Αξιολόγηση: 6 • προσοχή στη μέθοδο αξιολόγησης (βλ. 

Δ.1.3) 

• καθοδήγηση συμβούλου 

• επανάληψη μετά τη Δ. 6.4, τη Δ.7.2, τη 

Δ.10.3 

• επιλογή έξυπνου τρόπου αξιολόγησης 

μέσω Δ. Φορέων 

 

Αξιολόγηση – επιβεβαίωση διαθεσιμότητας 

στοιχείων και πόρων 

Έλεγχος 

διαθεσιμότητας: 2 

• κατά τα οριζόμενα στη Δ.1.4 

• προσοχή στον εντοπισμό σχετικών πόρων 

και στην έγκαιρη αντίληψη ελλείψεων 

προσωπικού 
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Εντοπισμός φορέων – τρόποι συμμετοχής – 

εμπλοκής  

εντοπισμός: 1, 

μέθοδος συμμετοχής: 

7, διατήρηση 

ενδιαφέροντος: 7 

• αποφυγή χρήσης μόνο παραδοσιακών 

εργαλείων και ενσωμάτωση νέων 

τεχνολογιών (βλ. Δ. 1.6 και Δ.2.2)-  

• εθελούσια συμμετοχή 

• καθολική ΣΥΣΤΗΜΑΤΙΚΗ ενημέρωση 

(προετοιμασία Δ.11.2) 

 

Θεσμική σύσταση δικτύου φορέων Σύσταση: 7 • κατάλληλη ενημέρωση φορέων ΠΡΙΝ την 

πρόσκληση 

• αποσαφήνιση ρόλου τους 

• αποσαφήνιση έννοιας ΣΒΑΚ και ωφελειών 

• έμφαση σε λειτουργικό σχήμα χωρίς 

αγκυλώσεις εκπροσωπήσεων (βλ. Δ. 2.3) 

 

Μελέτη υφιστάμενης κατάστασης – έρευνες –  

αυτοψίες – μετρήσεις κ.α. 

Καταγραφή 

υφιστάμενης: 5 

• σημαντικός ρόλος αναδόχου και 

συνεργασίας Ο.Ε. - Αναδόχου συμβούλου.  

• Έμφαση σε σύγχρονες και παραδοσιακές 

μεθόδους ανάλυσης - συγκέντρωσης 

δεδομένων.  
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• ΠΡΟΣΟΧΗ: Δεν είναι μία κυκλοφοριακή 

μελέτη - δεν εστιάζουμε σε συλλογή μόνο 

Κ.Δ. 

• ολοκληρωμένη προσέγγιση σχεδιασμού 

(βλ. Δ. 3.1, Δ.3.2) 

Ιστοσελίδα ενημέρωσης (ανάπτυξη) Ιστοσελίδα: 3 • προσοχή στην ανάπτυξη εύληπτου - 

κατανοητού- συνοπτικού υλικού.  

• ΑΠΟΦΥΓΗ εξαντλητικών αναλύσεων.  

• ΠΡΟΣΟΧΗ στη συστηματική ενημέρωση 

υλικού και τη διάχυση σε λοιπά κανάλια 

επικοινωνίας 

 

Φάση Β: Λογικό και διαφανές πλαίσιο 

στόχων 

   

Όραμα – σενάρια – προτεραιότητες – στόχοι  όραμα: 1, 

προτεραιότητες- 

στόχοι: 5, σενάρια: 5 

• έμφαση σε πραγματικές ανάγκες- 

σύγχρονους στόχους- εφικτές 

προτεραιότητες- συμβολή φορέων (βλ. 

Δ.4.1- 6.2) - ανάδειξη συγκριτικού 

πλεονεκτήματος σε όρους 
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παραγωγικότητας. ποιοτική ανάλυση 

σεναρίων λόγω περιορισμένων πόρων.  

• Σημαντική συμβολή αναδόχου σε 

συνεργασία με την Ο.Ε. και καλών 

πρακτικών.  

• Παράλληλη αξιολόγηση ενδεικτικών 

δεικτών παρακολούθησης. Επιλογή 

ποιοτικών- ποσοτικών δεδομένων εύκολα 

αντιληπτών από φορείς- κατοίκους. 

Ενημέρωση – Δεύτερη διαβούλευση – 

διαδραστική προσέγγιση 

Επικοινωνία: 3, 

συμμετοχή: 8 

• ιδιαίτερη προσοχή στην ευρεία & 

αναλυτική ενημέρωση  

• έμφαση στη σημασία συμμετοχής- 

ιδιαιτερότητες συμμετεχόντων & 

αλληλοσυγκρουόμενα συμφέροντα  

• έμφαση στο "κοινό" 

 

Διαμόρφωση πρώτων μέτρων και 

παρεμβάσεων 

Πρώτη προσέγγιση 

μέτρων: 3 

• σημαντική συμβολή αναδόχου συμβούλου  
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• προσοχή στα συμπεράσματα της Δ.3.1 και  

στις ανάγκες που προκύπτουν από τη 

Δ.4.1 και Δ.4.2 

Συγκρίσεις – αξιολογήσεις – Τρίτη 

διαβούλευση  

Αξιολόγηση και 

διαβούλευση: 6 

Συμμετοχή: 8 

• έμφαση στη σημασία συμμετοχής 

• διακριτοί ρόλοι Ο.Ε. - αναδόχου- Δικτύου 

Φορέων 

• προσοχή στην επάρκεια χρόνου 

διάδρασης 

 

Οριστικά μέτρα – πίνακας μέτρων ανά στόχο Οριστοκοποίηση: 6 • σημαντική συμβολή αναδόχου συμβούλου 

• προσοχή στην ενσωμάτωση των 

αποτελεσμάτων διαβούλευσης 

• Μέτρα εφικτά - μέτρα που συνδυαστικά 

επιτυγχάνουν τους στόχους (βλ. Δ. 5.1, Δ. 

5.2, Δ. 6.3) 

 

Φάση Γ – Εκπόνηση Σχεδίου    
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Σχέδιο δράσης – αρμοδιότητες – πόροι  Ανάπτυξη σχεδίου: 8 • έμφαση σε εφικτότητα δράσεων στο 

προσδιορισμένο χρονοδιάγραμμα με τους 

διαθέσιμους πόρους 

• ιδιαίτερη συμβολή αναδόχου & Ο.Ε. για 

την ανάπτυξη σαφούς - εφικτού σχεδίου 

υλοποίησης (βλ. Δ. 7.2) 

 

Σχέδιο παρακολούθησης και αξιολόγησης Ανάπτυξη σχεδίου: 8 • προσοχή στα δοθέντα της Δ.5.2 και Δ. 6.4. 

κρίσιμη συμβολή της Ο.Ε. στο πλαίσιο 

αξιολόγησης 

• ανάπτυξη σύγχρονης και έξυπνης 

μεθοδολογίας με χρήση πολλαπλών 

παραδοσιακών και καινοτόμων εργαλείων 

(βλ. Δ.8.1) 

 

Έλεγχος ποιότητας Έλεγχος: 5 • θεωρείται ολοκληρωμένο σύμφωνα με 

εθνική και ευρωπαική νομοθεσία/ 

οδηγίες;  

• Συγκρίνεται με καλές πρακτικές πόλεων 

με ανάλογα χαρ/κα;  
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• Επικοινωνία με αρμόδιους φορείς 

έγκρισης ΠΡΙΝ την έγκριση 

Έγκριση ΣΒΑΚ Έγκριση: 10 • προετοιμασία Ο.Ε. με ανάδοχο.  

• Επάρκεια ελέγχου ποιότητας.  

• Έμφαση στην επικοινωνία - ενημέρωση - 

ευαισθητοποίηση και στο ρόλο των 

φορέων 

 

Ενημέρωση – Τέταρτη διαβούλευση – 

διαδραστική προσέγγιση 

επικοινωνία μετά: 6 • κατάλληλη ενημέρωση ΜΕΤΑ την έγκριση 

• διαδικασία επισφράγισης του κοινού 

οράματος.  

• Συστήνεται η αξιολόγηση καλών 

πρακτικών μεθοδολογίας της Δ. 9.3. 

αποφυγή επίσημων εκδηλώσεων - 

έμφαση σε κλίμα γιορτής 

 

Φάση Δ – Εφαρμογή Σχεδίου    
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Εφαρμογή – έλεγχος και παρακολούθηση 

προόδου 

παρακολούθηση: 8 • επιλογή κατάλληλων διαδικασιών 

ολοκλήρωσης μέτρων,  

• σημαντικός ρόλος της ωρίμανσης 

επιμέρους μελετών από την Ο.Ε.,  

• συμβολή εξωτερικών συμβούλων- 

μελετητών,  

• προσοχή στην τήρηση Σχεδίου (βλ. Δ.8.1) 

συμβολή εξωτερικού αναδόχου στη 

μεθοδολογία παρακολούθησης- 

σημαντική τήρηση χρονοδιαγραμμάτων 

στη σύνταξη εκθέσεων προόδου (βλ. 

περιγραφή Δ Φάσης) 

 

Ενημέρωση – διαβούλευση – διαδραστική 

προσέγγιση 

Συνεχής ενημέρωση: 

8 

• συστηματική ενημέρωση για υλοποίηση 

έργων και πρόοδο επίτευξης δεικτών.  

• Επικοινωνία αστοχιών- προβλημάτων.  

• Διαρκής επικοινωνία στόχων ανά μέτρο 

εφαρμογής- ρόλος Ο.Ε..  
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• Προσοχή στην συν-διαχείριση της 

επικοινωνίας με Δίκτυο Φορέων 

νέες προκλήσεις – νέα γεγονότα – 

αναθεώρηση  

Αναθεώρηση: 8 • Ιδιαίτερη προσοχή στον εντοπισμό 

αστοχιών του Α’ ΣΒΑΚ και σε νέες 

προκλήσεις/ δυνατότητες – ρόλος Ο.Ε 

 

Νέο ΣΒΑΚ Νέο: 10 
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3 Βήμα 3: Ανάλυση της κατάστασης κινητικότητας και ανάπτυξη 

σεναρίων 

3.1 Δραστηριότητα 3.1: Προετοιμασία ανάλυσης προβλημάτων και 

ευκαιριών 

3.1.1 Πληθυσμιακή εξέλιξη Δήμου και Δημοτικών Ενοτήτων 

Ο Δήμος Αγίου Νικολάου αποτελεί την πρωτεύουσα και τον πολυπληθέστερο Δήμο 

του Νομού Λασιθίου, ο οποίος προέκυψε από τη συνένωση των προϋπαρχόντων 

δήμων Αγίου Νικολάου και Νεάπολης και της Κοινότητας Βραχασίου, σύμφωνα με το 

Πρόγραμμα Καλλικράτης (Ν. 3852/2010). 

Σύμφωνα με την τελευταία απογραφή (ΕΛΣΤΑΤ, 2011), ο συνολικός μόνιμος 

πληθυσμός του Δήμου ανέρχεται σε 27.074 κατοίκους, από τους οποίους οι 20.679 

κατοικούν στη Δ.Ε. Αγίου Νικολάου, οι 4.463 στη Δ.Ε. Νεάπολης και οι υπόλοιποι 

1.932 στη Δ.Ε. Βραχασίου. Ως εκ τούτου, από πλευράς πληθυσμιακής συγκέντρωσης, 

προκύπτει πως το μεγαλύτερο ποσοστό του πληθυσμού του Δήμου (76,38%) είναι 

συγκεντρωμένο στη Δ.Ε. Αγίου Νικολάου και ακολουθούν, με μεγάλη διαφορά, οι 

Δ.Ε. Νεάπολης (16,48%) και Δ.Ε. Βραχασίου (7,14%). 

Αναφορικά με την εξέλιξη του πληθυσμού, τόσο στο σύνολο του Δήμου, όσο και, 

ειδικότερα, ανά Δημοτική Ενότητα (Πίνακας 7), διαπιστώνεται ότι: 

- Συνολικά ο Δήμος εμφανίζει, τις τελευταίες δεκαετίες, θετική πληθυσμιακή 

μεταβολή και συγκεκριμένα, σε ποσοστό που ανέρχεται σε 12,23% και 3,85% 

κατά τα χρονικά διαστήματα 1991-2001 και 2001-2011, αντίστοιχα. Το 

γεγονός αυτό, φανερώνει πως ο Δήμος Αγίου Νικολάου αποτελεί έναν 

δυναμικό Δήμο που διαχρονικά αυξάνει τον πληθυσμό του, καθώς προσελκύει 

μόνιμους κατοίκους, τόσο λόγω των υποδομών και υπηρεσιών που διαθέτει, 

όσο και των αυξημένων ευκαιριών απασχόλησης που προσφέρει λόγω του 

ανεπτυγμένου τουριστικού κλάδου. 

- Εστιάζοντας στις επιμέρους Δημοτικές Ενότητες, προκύπτει πως η Δ.Ε. 

Νεάπολης συνεχώς φθίνει, με σταθερό ρυθμό, της τάξης του 7,7%, σε 

αντίθεση με τις Δ.Ε. Αγίου Νικολάου και Βραχασίου, οι οποίες σημείωσαν 

αλματώδη αύξηση πληθυσμού την περίοδο 1991-2001 (σε ποσοστό 17,60% και 

24,15%, αντίστοιχα) και μικρότερη μεν, αλλά θετική δε, πληθυσμιακή 

μεταβολή την περίοδο 2001-2011 (σε ποσοστό 5,54% και 17,80%, αντίστοιχα). 
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Πίνακας 7: Πληθυσμιακή Εξέλιξη Δήμου Αγίου Νικολάου και Δ.Ε. Αγίου Νικολάου 
(Πηγή: ΕΛΣΤΑΤ, Απογραφές Πληθυσμού 1991, 2001 και 2011) 

ΔΗΜΟΣ / 

ΔΗΜΟΤΙΚΗ 

ΕΝΟΤΗΤΑ 

ΜΟΝΙΜΟΣ 

ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 

1991 

ΜΟΝΙΜΟΣ 

ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 

2001 

ΜΟΝΙΜΟΣ 

ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 

2011 

ΠΟΣΟΣΤΙΑΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΗ (%) 

1991-

2001 

2001-

2011 

Δ.Ε. Αγίου 

Νικολάου 
16.661 19.593 20.679 17,60 5,54 

Δ.Ε. Νεάπολης 5.247 4.836 4.463 -7,83 -7,71 

Δ.Ε. 

Βραχασίου 
1.321 1.640 1.932 24,15 17,80 

ΣΥΝΟΛΟ 

ΔΗΜΟΥ 
23.229 26.069 27.074 12,23 3,85 

 

 

Διάγραμμα 1: Διαγραμματική απεικόνιση της πληθυσμιακής εξέλιξης του Δήμου Αγίου 
Νικολάου στο σύνολο του Δήμου και ανά Δημοτική Ενότητα. (Πηγή: ΕΛΣΤΑΤ, 
Απογραφές Πληθυσμού 1991, 2001 και 2011). 

Πληθυσμιακή πυκνότητα Δήμου και Δημοτικών Ενοτήτων 

Ο Δήμος Αγίου Νικολάου καταλαμβάνει συνολική έκταση 498,6 τ.χλμ, το μεγαλύτερο 

ποσοστό της οποίας ανήκει στην Δ.Ε. Αγίου Νικολάου (318,5 τ.χλμ) και, μόλις, τα 
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130,6 τ.χλμ. και 49,5 τ.χλμ. ανήκουν στις Δ.Ε. Νεάπολης και Βραχασίου, αντίστοιχα. 

Συνεπώς, λαμβάνοντας υπόψη τα στοιχεία της τελευταίας απογραφής (ΕΛΣΤΑΤ 

2011), προκύπτουν οι πληθυσμιακές πυκνότητες ανά ΔΕ και στο Δήμο συνολικά, οι 

οποίες παρατίθενται στη συνέχεια. 

Πίνακας 8: Πληθυσμιακή πυκνότητα στο Δήμο Αγίου Νικολάου, στο σύνολο του 
Δήμου και ανά Δημοτική Ενότητα. (Πηγή: ΕΛΣΤΑΤ, Απογραφή Πληθυσμού 2011). 

ΔΗΜΟΣ / ΔΗΜΟΤΙΚΗ 

ΕΝΟΤΗΤΑ 

ΜΟΝΙΜΟΣ 

ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 

2011 

Έκταση 

(τ.χλμ) 

ΠΛΗΘΥΣΜΙΑΚΗ 

ΠΥΚΝΟΤΗΤΑ 

(κατ/τ.χλμ) 

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου 20.679 318,5 64,93 

Δ.Ε. Νεάπολης 4.463 49,5 39,03 

Δ.Ε. Βραχασίου 1.932 130,6 34,17 

ΣΥΝΟΛΟ ΔΗΜΟΥ 27.074 498,6 54,30 

 

 

Διάγραμμα 2: Διαγραμματική απεικόνιση της πληθυσμιακής πυκνότητας στο Δήμο 
Αγίου Νικολάου, στο σύνολο του Δήμου και ανά Δημοτική Ενότητα. (Πηγή: ΕΛΣΤΑΤ, 
Απογραφή Πληθυσμού 2011). 

Από την παρατήρηση του παραπάνω διαγράμματος, προκύπτει πως η Δ.Ε. Αγίου 

Νικολάου παρουσιάζει και τη μεγαλύτερη οικιστική πυκνότητα (64,93 κατ/τ.χλμ) και 

ακολουθούν οι άλλες δύο Δημοτικές Ενότητες, με περίπου την ίδια πληθυσμιακή 
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πυκνότητα (34,17 κατ/τ.χλμ και 39,03 κατ/τ.χλμ). Στο σύνολο του Δήμου, η 

πληθυσμιακή πυκνότητα ανέρχεται σε 54,30 κατ/τ.χλμ. 

Πληθυσμιακή εξέλιξη Δ.Ε. Αγίου Νικολάου 

Πιο αναλυτικά, και εστιάζοντας στη Δημοτική Ενότητα Αγίου Νικολάου, η οποία 

αποτελεί και την περιοχή παρέμβασης, παρατηρείται ότι, παρόλο που στο σύνολό 

της παρουσιάζει μία θετική πληθυσμιακή μεταβολή, ωστόσο οι 9 από τις 14 Δημοτικές 

και Τοπικές Κοινότητες, φαίνεται να φθίνουν τις δεκαετίες 1991-2001 και 2001-2011, 

με την μεγαλύτερη διαφορά να σημειώνεται στην Τ.Κ. Σκινιά (-58,45%) την περίοδο 

2001-2011. 

Πίνακας 9: Πληθυσμιακή Εξέλιξη ΔΕ Αγίου Νικολάου ανά Δημοτική ή Τοπική 
Κοινότητα (Πηγή: ΕΛΣΤΑΤ, Απογραφές Πληθυσμού 1991, 2001 και 2011) 

ΔΗΜΟΣ / 

ΔΗΜΟΤΙΚΗ 

ΕΝΟΤΗΤΑ 

ΜΟΝΙΜΟΣ 

ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 

1991 

ΜΟΝΙΜΟΣ 

ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 

2001 

ΜΟΝΙΜΟΣ 

ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 

2011 

ΠΟΣΟΣΤΙΑΙΑ 

ΜΕΤΑΒΟΛΗ 

(%) 

1991-

2001 

2001-

2011 

ΔΚ Αγίου 

Νικολάου 8849 11286 12638 27,54 11,98 

ΤΚ Βρουχά 278 222 229 

-

20,14 3,15 

ΔΚ Ελούντας 1508 2085 2193 38,26 5,18 

ΤΚ Έξω 

Λακκωνίων 327 297 312 -9,17 5,05 

ΤΚ Έξω 

Ποτάμων 98 67 43 

-

31,63 

-

35,82 

ΤΚ Ζενίων 168 117 67 

-

30,36 

-

42,74 

ΤΚ Καλού 

Χωρίου 1044 1125 1198 7,76 6,49 
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ΔΚ Κριτσάς 2429 2705 2637 11,36 -2,51 

ΤΚ Κρούστα 604 494 476 

-

18,21 -3,64 

ΤΚ Λιμνών 476 425 351 

-

10,71 

-

17,41 

ΤΚ Λούμα 144 87 52 

-

39,58 

-

40,23 

ΤΚ Μέσα 

Λακκωνίων 315 342 307 8,57 

-

10,23 

ΤΚ Πρίνας 204 134 90 

-

34,31 

-

32,84 

ΤΚ Σκινιά 217 207 86 -4,61 

-

58,45 

ΔΕ ΑΓΙΟΥ 

ΝΙΚΟΛΑΟΥ 16.661 19.593 20.679 17,60 5,54 

 

Επιπρόσθετα, αναφορικά με την πληθυσμιακή πυκνότητα του Δήμου ανά Δημοτική ή 

Τοπική Κοινότητα, προκύπτει πως η Τ.Κ. Έξω Ποταμών αποτελεί την πιο 

αραιοδομημένη περιοχή (3,9 κάτοικοι/τ.χλμ), ενώ, αντίθετα, η Δ.Κ. Αγίου Νικολάου 

διαθέτει τη μεγαλύτερη οικιστική πυκνότητα (641,52 κατ/τ.χλμ). Το γεγονός αυτό, 

ήταν, άλλωστε, αναμενόμενο, καθώς ο Άγιος Νικόλαος παρουσιάζει πιο πυκνό αστικό 

ιστό. 

Πίνακας 10: Πληθυσμιακή πυκνότητα Δ.Ε. Αγίου Νικολάου ανά Δημοτική ή Τοπική 
Κοινότητα. (Πηγή: ΕΛΣΤΑΤ, Απογραφές Πληθυσμού 1991, 2001 και 2011) 

ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ / 

Δ.Κ. Ή Τ.Κ. 

ΜΟΝΙΜΟΣ 

ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 

2011 

Έκταση 

(τ.χλμ) 

ΠΛΗΘΥΣΜΙΑΚΗ 

ΠΥΚΝΟΤΗΤΑ 

(κατ/τ.χλμ) 

ΔΚ Αγίου Νικολάου 12638 19,7 641,52 

ΤΚ Βρουχά 229 12,4 18,47 
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ΔΚ Ελούντας 2193 24 91,38 

ΤΚ Έξω Λακκωνίων 312 11,9 26,22 

ΤΚ Έξω Ποτάμων 43 18,4 2,34 

ΤΚ Ζενίων 67 17,2 3,90 

ΤΚ Καλού Χωρίου 1198 25 47,92 

ΔΚ Κριτσάς 2637 103,3 25,53 

ΤΚ Κρούστα 476 30,5 15,61 

ΤΚ Λιμνών 351 17,3 20,29 

ΤΚ Λούμα 52 7,1 7,32 

ΤΚ Μέσα Λακκωνίων 307 9,8 31,33 

ΤΚ Πρίνας 90 14,3 6,29 

ΤΚ Σκινιά 86 7,6 11,32 

ΣΥΝΟΛΟ ΔΗΜΟΤΙΚΗΣ 

ΕΝΟΤΗΤΑΣ 20679 318,5 64,93 

 

Εστιάζοντας σε επίπεδο οικισμού, παρατηρούμε πως, θεωρητικά, η μέση τιμή 

πληθυσμιακής συγκέντρωσης ανέρχεται στους 309 κατοίκους, καθώς η ΔΕ περιέχει 

67 οικισμούς με συνολικό πληθυσμό 20.679 κατοίκους. Ωστόσο, η οικιστική 

γεωγραφία της περιοχής απέχει αρκετά από μια ομοιόμορφη κατανομή, καθώς 

δημιουργεί πληθυσμιακές πυκνώσεις σε ορισμένα σημεία, ενώ σε άλλα επικρατούν 

αραιές τιμές οικιστικών πυκνοτήτων. Όπως φαίνεται από τον χάρτη Χ… οι οικισμοί 

με τους περισσότερους κατοίκους βρίσκονται στο νότιο και στο ανατολικό 

(παραθαλάσσιο) τμήμα του δημοτικής ενότητας. Ο οικισμός με τον μεγαλύτερο 

πληθυσμό είναι ο Άγιος Νικόλαος (11.421 κάτοικοι) και ακολουθούν το Σχίσμα 

Ελούντας με 1.730 κατοίκους, η Κριτσά (1.296 κατοίκους), το Ίστρον (665 κατοίκους) 

και ο Ξηρόκαμπος με 505,  ενώ οι οικισμοί με τις μικρότερες πληθυσμιακές τιμές είναι 

ο Θεολόγος (2 κάτοικοι), ο Καλός Λάκκος (2), οι Δύο Πρίνοι και οι Κάτω Σέλλες με 

μόλις 1 κάτοικο. Επίσης, υπάρχουν και οικισμοί με κτιριακό απόθεμα, οι οποίοι δεν 
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έχουν μόνιμο πληθυσμό (Αργυρό Νερό, Μυρωνικήτας, Ρουσσαπιδιά και 

Χονδροβολάκοι). Τα οικιστικά αποτυπώματα καταλαμβάνουν περίπου το 3,76% της 

έκτασης της δημοτικής ενότητας, με το μεγαλύτερο να είναι αυτό του Αγίου Νικολάου 

το οποίο καταλαμβάνει 2546,3 στρ. και το μικρότερο εκείνου του οικισμού της 

Ρουσσαπιδιάς, του οποίου η έκταση ανέρχεται σε 17,4 στρ. 

Σε γενικές γραμμές, η δυναμική των οικισμών της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου, φαίνεται να 

φθίνει καθώς οι περισσότεροι (38 συνολικά) έχουν αρνητικές τιμές πληθυσμιακής 

μεταβολής. Ωστόσο, δε λείπουν και οι εξαιρέσεις, οικισμοί όπως το Καθαρόν (Δ.Κ. 

Κριτσάς) και η Πλάκα (Τ.Κ. Βρουχά), οι οποίοι εμφανίζουν αξιοσημείωτη θετική 

πληθυσμιακή μεταβολή, της τάξης του 150%, μεταξύ των εθνικών απογραφών της 

ΕΛΣΤΑΤ κατά την δεκαετία 2001-2011. 

Συμπερασματικά, διαπιστώνεται η ερημοποίηση των μικρών οικισμών, όπως είναι ο 

Μυρωνικήτας, το Αργυρό Νερό, τα Βλιχάδια, κ.ά. και, συγχρόνως, η ενίσχυση των 

μεγαλύτερων οικιστικών συγκεντρώσεων του νησιού, μεταξύ των οποίων και η πόλη 

του Αγίου Νικολάου. 

Κατανομή νοικοκυριών 

Αξιολογώντας ορισμένα ακόμη δημογραφικά στοιχεία του Δήμου Αγίου Νικολάου, 

αναφορικά με την κατανομή των νοικοκυριών του Δήμου ανά αριθμό αυτοκινήτων 

και θέσεων στάθμευσης που έχουν στην κατοχή τους, προκύπτουν τα εξής 

συμπεράσματα: Η συντριπτική πλειοψηφία των νοικοκυριών του Δήμου (75%) 

διαθέτει ένα ή περισσότερα οχήματα, γεγονός που υποδηλώνει πως οι κάτοικοι 

θεωρούν απαραίτητη την κατοχή οχήματος και κατ’ επέκταση το χρησιμοποιούν ως 

κύριο μέσο για τις καθημερινές τους μετακινήσεις. Ωστόσο, ένα μικρό ποσοστό των 

νοικοκυριών έχει προβλέψει για την κάλυψη των αναγκών σε στάθμευση, καθώς από 

τα συνολικά 10.737 νοικοκυριά του Δήμου, μόνο τα 2.731 διαθέτουν τουλάχιστον μία 

θέση στάθμευσης (ποσοστό 25,44%). 
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Εικόνα 7: Ποσοστιαία κατανομή νοικοκυριών Δήμου Αγίου Νικολάου, κατά αριθμό 
αυτοκινήτων και θέσεων στάθμευσης που έχουν στην διάθεσή τους. Απογραφή 

πληθυσμού 2011 

Τουριστική περίοδος 

Κατά τη θερινή περίοδο, η έντονη αύξηση των τουριστικών ροών επηρεάζει 

σημαντικά τις ανάγκες του Δήμου είτε αυτό αφορά στο τομέα της κινητικότητας, είτε 

άλλους τομείς όπως η ενέργεια, οι ανάγκες για νερό και η εστίαση. Ως προς τη 

δυναμική του ο Δήμος Αγίου Νικολάου συγκεντρώνει το 14% των ξενοδοχειακών 

δωματίων, όσο και των κλινών στην Κρήτη και το 0,5% σε επίπεδο χώρας, γεγονός 

που καθιστά τον προορισμό ως έναν από τους σημαντικότερους της νήσου.  

Αναφορικά με τις αφίξεις τουριστικών ροών εντός του Δήμου Αγ. Νικολάου, 

παρατηρείται σημαντική αύξηση κατά την περίοδο 2017 – 2018, ενώ μεγάλη αύξηση 

καταγράφηκε και για το έτος 2015. Η αύξηση οφείλεται στην μεγάλη ζήτηση για 

οργανωμένες διακοπές στο νησί. 
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Πίνακας 11: Αφίξεις στα καταλύματα ξενοδοχειακού τύπου (πλην κάμπινγκ) στην 
Π.Ε Λασιθίου και στο Δήμο Αγ. Νικολάου 

Αφίξεις στα καταλύματα ξενοδοχειακού τύπου (πλην κάμπινγκ) στην Π.Ε Λασιθίου και στο 

Δήμο Αγ. Νικολάου 

Έτος Αναφοράς 2014 2015 2016 2017 2018 

Αφίξεις ημεδαπών 

Π.Ε. Λασιθίου 39.785 113.942 41.873 116.738 108.033 

Δήμοι Αγ. 

Νικολάου και 

Οροπέδιο 

Λασιθίου 

20.936 61.481 20.985 61.492 55.816 

Αφίξεις αλλοδαπών 

Π.Ε. Λασιθίου 477.682 3.061.610 573.188 3.302.770 3.397.405 

Δήμοι Αγ. 

Νικολάου και 

Οροπέδιο 

Λασιθίου 

368.411 2.138.858 436.388 2.318.979 2.380.841 

Αφίξεις Σύνολο 

Π.Ε. Λασιθίου 517.467 3.175.552 615.061 3.419.508 3.505.438 

Δήμοι Αγ. 

Νικολάου και 

Οροπέδιο 

Λασιθίου 

389.347 2.200.339 457.373 2.380.471 2.436.657 
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Εικόνα 8: Αφίξεις στα καταλύματα ξενοδοχειακού τύπου (πλην κάμπινγκ) για τα έτη 
2014 – 2018 στο Δήμο Αγίου Νικολάου 

Το παραπάνω διάγραμμα απεικονίζει τις αφίξεις σε καταλύματα ξενοδοχειακού 

τύπου (πλην camping) για την περίοδο 2014-2018. Είναι φανερό ότι υπάρχει αύξουσα 

τάση εισροών με εξαίρεση τη χρονική περίοδο 2016. Το 2018, οι αφίξεις στα 

καταλύματα του Δήμου Αγίου Νικολάου ξεπέρασαν τις 2.436.00, γεγονός που 

δηλώνει ότι ένα μεγάλο μέρος της οικονομίας του Δήμου βασίζεται στον τουρισμό. Το 

2020, όπως είναι αναμενόμενο λόγω των συνθηκών που διαμόρφωσε η πανδημία του 

Covid-19, η προσέλευση τουριστών είναι σημαντικά μειωμένη σε σχέση με τα 

προηγούμενα χρόνια. 

Στη συνέχεια, για το τελευταίο διαθέσιμο έτος (2018), αποτυπώνονται στον 

παρακάτω πίνακα στοιχεία που αφορούν την δυναμικότητα καταλυμάτων 

ξενοδοχειακού τύπου και κάμπινγκ. Η αποτύπωση της ξενοδοχειακής υποδομής 

υποδεικνύει την δυναμική τόσο του νομού, όσο και του Αγ. Νικολάου ειδικότερα. 

Στην Π.Ε. Λασιθίου υπάρχουν 205 ξενοδοχειακές μονάδες με 26.076 κλίνες και 3 

κάμπινγκ με 106 θέσεις. 

Πίνακας 12: Δυναμικότητα καταλυμάτων ξενοδοχειακού τύπου και κάμπινγκ 2018 
(Πηγή: ΕΛΣΤΑΤ) 

 

Αριθμός καταλυμάτων Αριθμός 

κλινών 

Αριθμός 

θέσεων 

Χωρική 

Ενότητα 

Περιφερειακή 

Ενότητα 
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και ομοειδή 

καταλύματα 

Τουριστικά 

κάμπινγκ 
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κάμπινγκ 
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Αφίξεις στα καταλύματα ξενοδοχειακού τύπου 
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Δήμοι Αγ. Νικολάου και 
Οροπέδιο Λασιθίου
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ΚΡΗΤΗΣ ΣΥΝΟΛΟ 1.598 15 1.613 182.296 760 
 

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΗ 

ΕΝΟΤΗΤΑ 

ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ 

502 3 505 74.653 211 

 

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΗ 

ΕΝΟΤΗΤΑ 

ΛΑΣΙΘΙΟΥ 

205 2 207 26.076 106 

 

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΗ 

ΕΝΟΤΗΤΑ 

ΡΕΘΥΜΝΟΥ 

328 4 332 33.594 184 

 

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΗ 

ΕΝΟΤΗΤΑ 

ΧΑΝΙΩΝ 

563 6 569 47.973 259 

ΓΕΝΙΚΟ 

ΣΥΝΟΛΟ 

ΕΛΛΑΔΑΣ 

 

9.873 298 10.171 835.773 23.795 

 

Ως προς την πληρότητα των καταλυμάτων για το έτος του 2018, σύμφωνα με τα 

στοιχεία της ΕΛΣΤΑΤ, ανέρχεται σε 60,9% για την Π.Ε Λασιθίου ενώ για τον Δήμο 

Αγίου Νικολάου το ποσοστό αυτό είναι ίσο με 61,6%. Τονίζεται ότι το μεγαλύτερο 

ποσοστό πληρότητας στην Περιφερειακή Ενότητα εντοπίζεται στο Δήμο Ιεράπετρας 

με ποσοστό 66,3% ενώ ο Δήμος Σητείας διαθέτει το μικρότερο ποσοστό πληρότητας 

(40,08%).  

Πίνακας 13: Ποσοστό πληρότητας (%) καταλυμάτων έτους 2018 (Πηγή: ΕΛΣΤΑΤ) 

  Ποσοστό (%) 

πληρότητας κλινών 

Ποσοστό (%) συνολικών 

διαθέσιμων κλινών όπου 

αναφέρονται τα στοιχεία 

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ 

ΛΑΣΙΘΙΟΥ 

60,9 90,2 

ΔΗΜΟΙ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ 

ΚΑΙ ΟΡΟΠΕΔΙΟΥ ΛΑΣΙΘΙΟΥ 

61,6 90,9 

ΔΗΜΟΣ ΙΕΡΑΠΕΤΡΑΣ 66,3 86,6 
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ΔΗΜΟΣ ΣΗΤΕΙΑΣ 40,8 95,7 

 

Ο τουριστικός τομέας κρίνεται ιδιαίτερα σημαντικός για την ανάπτυξη της περιοχής 

καθώς αποτελεί έναν από τους βασικούς αναπτυξιακούς τομείς. Ο εποχιακός 

πληθυσμός του Δήμου (κατά τους καλοκαιρινούς μήνες) αυξάνεται σημαντικά οπότε 

πρέπει να ληφθεί υπόψη για τη λήψη κυκλοφοριακών και πολεοδομικών μέτρων.  

3.1.2 Υφιστάμενες χρήσεις γης – πόλοι ενδιαφέροντος – τοπόσημα – 

χρήσεις τουρισμού – παραλίες 

Αναφορικά με τις υφιστάμενες χρήσεις γης (πλην της κατοικίας), η καταγραφή τους 

πραγματοποιήθηκε με αναζήτηση στο διαδίκτυο για συγκεκριμένες χρήσεις γης 

(όπως χώροι στάθμευσης, εκκλησίες κ.α.) αλλά και από συλλογή ανοιχτών 

δεδομένων στο διαδίκτυο (Opendata) που είναι ήδη ψηφιοποιημένα σε περιβάλλον 

GIS. Επιπλέον συλλέχθηκαν δεδομένα από φορείς του Δημοσίου και τον ίδιο το δήμο.  

Από αυτήν την έρευνα, εντοπίστηκαν οι παρακάτω χρήσεις στις εξής θέσεις:  

Α) Εμπορική χρήση. Αυτή συγκεντρώνεται κατά μήκος της 28ης Οκτωβρίου, της 

Κούνδουρου, της Κοντογιάννη, της Καραμανλή αλλά και γύρω από την πλατεία 

Βενιζέλου. Η εμπορική ζώνη περιλαμβάνει τις εμπορικές χρήσεις αλλά και τις χρήσεις 

αναψυχής οι οποίες είναι αλληλένδετες μεταξύ τους. Το ποσοστό της εμπορικής 

ζώνης ανέρχεται στο 34,28% επί των συνολικών χρήσεων που καταγράφηκαν. Στις 

εμπορικές χρήσεις επισημαίνεται και η λαϊκή αγορά η οποία λαμβάνει χώρα κάθε 

Τετάρτη στην οδό Αγ. Παντελεήμονος. Επίσης, εντοπίζονται μεγάλα εμπορικά 

καταστήματα (π.χ. supermarkets, Κωτσόβολος, κλπ.). 

Β) Οι χώροι αναψυχής του Δήμου περιλαμβάνουν καταστήματα υγειονομικού 

ενδιαφέροντος (καφετέριες και εστιατόρια) τα οποία συγκεντρώνονται κυρίως στην 

εμπορική ζώνη αλλά και κατά μήκος του παραλιακού μετώπου διότι πρόκειται για 

μια τουριστική περιοχή. Χώροι αναψυχής εντοπίζονται και διάσπαρτα σε όλη την 

έκταση του Δήμου.  

Γ) Διάσπαρτα στα όρια του Δήμου εντοπίστηκαν γραφεία υπηρεσιών – εταιρειών και 

υποκαταστήματα τραπεζών τα οποία συναντώνται, ως επί το πλείστον, επί των 

οδικών αξόνων της Επιμενίδου, της Λατούς, της Κοντογιάννη και της Κουνδούρου.  

(π.χ γραφεία Εθνικής Τράπεζας, Παγκρήτιας Συνεταιριστικής Τράπεζας) 
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Δ) Ως προς τους κοινόχρηστους χώρους και χώρους πρασίνου, εντοπίζονται 

αρκετοί αλλά διάσπαρτοι σε όλο το Δήμο όπως πλατείες και παιδικές χαρές. Από τους 

πιο γνωστούς είναι το Πάρκο Κυκλοφοριακής Αγωγής, η πλατεία Ελευθέριου 

Βενιζέλου και το άλσος του Αγίου Χαράλαμπου. Το σύνολο των χώρων αυτών 

καταλαμβάνει ποσοστό 22,33% επί των συνολικών χρήσεων. 

 

Εικόνα 9: Πάρκο κυκλοφοριακής αγωγής (Πηγή: Google maps) 

Ε) Αναφορικά με τις υποδομές πολιτισμού, εντοπίστηκαν εντός ορίων της Δ.Ε. Αγίου 

Νικολάου το Λύκειο Ελληνίδων (Σφακιανάκη 9)το αρχαιολογικό μουσείο με σημαντικά 

ευρήματα από την νοτιοανατολική Κρήτη και το Λαογραφικό Μουσείο (Κων/νου 

Παλαιολόγου 41). Οι υποδομές αυτές καταλαμβάνουν το 2,82% των συνολικών 

χρήσεων που καταγράφηκαν.  
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Εικόνα 10: Χρήσεις γης Αγίου Νικολάου 

Αξίζει να σημειωθεί πως σε ολόκληρο το Δήμο του Αγίου Νικολάου εντοπίστηκαν 

αρχαιολογικοί χώροι οι οποίοι αν και δεν βρίσκονται στο οικιστικό αποτύπωμα της 

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου, δημιουργούν ανάγκες για μετακίνηση από την Δ.Ε προς τους 

χώρους αυτούς, ενώ πολλές φορές οι μετακινήσεις αυτές συνδυάζονται και με τους 

χώρους πολιτισμού που μόλις αναφέρθηκαν. 

ΣΤ) Επιπλέον, για την εκπαιδευτική υποδομή καταλαμβάνει το 13,91% των 

συνολικών χρήσεων που καταγράφηκαν, ο Δήμος καλύπτει την πρωτοβάθμια και 

δευτεροβάθμια εκπαίδευση με 6 Νηπιαγωγεία και 1 ειδικό, 5 Δημοτικά σχολεία, 3 

Γυμνάσια, 4 λύκεια και 1 επαγγελματικό λύκειο. Πιο αναλυτικά: 

Νηπιαγωγεία Αγίου Νικολάου: 

• Ειδικό Νηπιαγωγείο Αγίου Νικολάου, Αμμούδι 7 

• 1ο Νηπιαγωγείο Αγίου Νικολάου, Βιτσέντζου 7 

• 2ο Νηπιαγωγείο Αγίου Νικολάου,  Έβανς 6 

• 3ο Νηπιαγωγείο Αγίου Νικολάου, Αναπαύσεως 20 
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• 4ο Νηπιαγωγείο Αγίου Νικολάου, Κοζάνης 1 

• 5ο Νηπιαγωγείο Αγίου Νικολάου, Σταυρός 1 

• 7ο Νηπιαγωγείο Αγίου Νικολάου, Κόρακα 17 

Δημοτικά Σχολεία Αγίου Νικολάου 

• 1ο Δημοτικό Σχολείο Αγίου Νικολάου, Σολωμού 13-15 

• 2ο Δημοτικό Σχολείο Αγίου Νικολάου, Κοζάνης 63  

• 3ο Δημοτικό Σχολείο Αγίου Νικολάου, Παλαιολόγου 76 

• 4ο Δημοτικό Σχολείο Αγίου Νικολάου, Χατζηδάκη 1 

• 5ο Δημοτικό Σχολείο Αγίου Νικολάου, Κεράς 42 

Γυμνάσια Αγίου Νικολάου 

• 1ο Γυμνάσιο Αγίου Νικολάου, Φαιστού 2 

• 2ο Γυμνάσιο Αγίου Νικολάου, ΕΟ Ηρακλείου Αγίου Νικολάου 143 

• 3ο Γυμνάσιο Αγίου Νικολάου, Παλαιά ΕΟ Αγίου Νικολάου Ηρακλείου 7 

Λύκεια Αγίου Νικολάου 

• 1ο & 2ο Λύκειο Αγίου Νικολάου, ΕΟ Ηρακλείου Αγίου Νικολάου 143 

Επιπλέον, στην εκπαίδευση ανήκουν το Ι.Ε.Κ, το ΕΠΑΛ και το Ε.Ε.Ε.ΕΚ Αγίου 

Νικολάου τα οποία βρίσκονται στην ΕΟ Ηρακλείου Αγίου Νικολάου 143. 

Ζ) Ως προς τις υπηρεσίες στον τομέα Υγείας και Πρόνοιας, υπάρχουν δύο παιδικοί 

σταθμοί (ένας εκ των οποίων είναι ιδιωτικός), μια Μονάδα Φροντίδας Ηλικιωμένων, 

το θεραπευτήριο χρόνιων Παθήσεων Λασιθίου και το Γενικό Νοσοκομείο Αγίου 

Νικολάου. 

H) Οι υποδομές αθλητισμού είναι αρκετές καθώς υπάρχουν πολλοί ανοιχτοί και 

κλειστοί χώροι άθλησης μεταξύ των οποίων αποτελούν τα γήπεδα ποδοσφαίρου, το 

δημοτικό στάδιο και το κλειστό γυμναστήριο, ενώ το ποσοστό της χρήσης αυτής είναι 

8,36% ως προς το σύνολο των χρήσεων. Το ποσοστό της υγείας αγγίζει το 8,37% επί 

των συνολικών χρήσεων που καταγράφηκαν. 
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Εικόνα 11: Δημοτικό Στάδιο Αγ.Νικολάου (Πηγή: Google maps) 

Θ) Όσον αφορά στις ειδικές χρήσεις, εκεί κατατάχθηκε το νεκροταφείο του Αγίου 

Νικολάου στην οδό Αναπαύσεως, το οποίο καταλαμβάνει το 1,41% των συνολικών 

χρήσεων γης που καταγράφηκαν.   

Παρακάτω γίνεται μια καταγραφή των επιπλέον κύριων δημοτικών 

εγκαταστάσεων/υπηρεσιών και σημείων ειδικού ενδιαφέροντος του Δήμου, εκτός 

των σχολείων, μονάδων πρόνοιας και υγείας, πολιτιστικών και αθλητικών κέντρων. 

1) ΕΛΤΑ 

2) ΚΤΕΛ 

3) Δημοτικές Υπηρεσίες Αγίου Νικολάου 

4) Περιφερειακή Ενότητα Λασιθίου 

5) Δημαρχείο 

6) Τουριστική Αστυνομία 

7) Λιμεναρχείο 

8) ΟΑΕΔ 

9) Τελωνείο 

10) Ταχυδρομικό Ταμιευτήριο 

11) Διεύθυνση Δασών 
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12) Ο.Α.Ε.Ε. 

13) Λιμενικό Ταμείο Λασιθίου 

14) Επιμελητήριο Λασιθίου 

15) Α.Σ.Τ.Ε.Κ. 

16) ΔΕΗ 

17) ΔΟΥ 

18) Δημοτική Επιχείρηση Ύδρευσης 

19) ΟΤΕ 

20) ΙΚΑ 

21) ΚΕΠ 

22) Αστυνομικό Τμήμα 

Τέλος, εντοπίστηκαν 29 χώροι στάθμευσης, το ποσοστό των οποίον ανέρχεται στο 

5,51% επί των συνολικών χρήσεων που καταγράφηκαν.  

Υφιστάμενες χρήσεις γης  στην Ελούντα 

Η Δημοτική κοινότητα της Ελούντας διαθέτει ένα σημαντικό αριθμό σημείων 

αναψυχής (καφετέριες και παραδοσιακές ταβέρνες) και διάφορα μικρά εμπορικά 

καταστήματα στα οποία πωλούνται κυρίως souvenirs. Όσον αφορά στην εκπαίδευση, 

η περιοχή διαθέτει ένα δημόσιο Νηπιαγωγείο στο βορειοδυτικό τμήμα της. Σημείο 

αναφοράς της Ελούντας είναι η μαρίνα της η οποία περιβάλλεται από τους χώρους 

στάθμευσης, καθώς και η κεντρική πλατεία της η οποία τους καλοκαιρινούς μήνες 

καταλαμβάνεται από τα τραπεζοκαθίσματα των χώρων εστίασης. Στις υποδομές 

υγείας εντάσσεται το δημοτικό ιατρείο της περιοχής, ενώ στις δημόσιες υπηρεσίες το 

Ελληνικό Ταχυδρομείο. 
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Εικόνα 12: Υφιστάμενες χρήσεις γης Ελούντας 

 

Εικόνα 13: Πλατεία Ελούντας (Πηγή:Google maps) 

Σημεία ενδιαφέροντος-Χρήσεις τουρισμού-Παραλίες 

Ο Δήμος του Αγίου Νικολάου είναι παραθαλάσσιος και έχει έδρα του τον Άγιο Νικόλαο 

και ιστορική του έδρα την Νεάπολη. Ο Άγιος Νικόλαος, είναι διεθνές κοσμοπολίτικο 

θέρετρο και κάθε χρόνο φιλοξενεί χιλιάδες επισκέπτες, με τις τουριστικές ροές να 

αυξάνονται κατά τους θερινούς μήνες. Χαρακτηριστικό γνώρισμα της πόλης του 
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Αγίου Νικολάου είναι οι πολλές παραλίες της, οι οποίες συχνά πιστοποιούνται για την 

καθαριότητα και τις παροχές τους αλλά και η λίμνη Βουλισμένη. 

Πιο αναλυτικά, τα σημαντικότερα αξιοθέατα και οι κυριότεροι πόλοι τουριστικού 

ενδιαφέροντος του Δήμου, που προσελύουν καθημερινά πλήθος επισκεπτών, είναι οι 

ακόλουθοι: 

• Λίμνη Βουλισμένη: αποτελεί μικρή λιμνοθάλασσα στο κέντρο της πόλης, η 

οποία συνδέεται με το λιμάνι της πόλης με κανάλι. Στον πυθμένα της υπάρχει 

πολεμικό υλικό που εγκαταλείφθηκε από τους Γερμανούς στρατιώτες πριν την 

αποχώρησή τους στο τέλος του Β’ Παγκοσμίου Πολέμου. 

• Λόφος του Αγίου Χαραλάμπους: βρίσκεται δίπλα στην ομώνυμη εκκλησία και 

αποτελείται από πεύκα με μια παλιά υδατοδεξαμενή στην οροφή της οποίας 

φύονται δύο πεύκα. Από το λόφο έχει κανείς πανοραμική θέα της πόλης και 

του κόλπου. Επίσης ο λόφος του μουσείου με τον ναό του αγίου Ανδρέα και 

το παρακείμενο αλσυλλιο. 

• Νησάκια Αγίων Πάντων και Φάρου: είναι ένα παράδειγμα στην Φυσική Ιστορία 

καθώς ενώ απέχουν ελάχιστα μέτρα το ένα από το άλλο τα είδη της πανίδας 

και χλωρίδας που φιλοξενούν έχουν εξελιχθεί διαφορετικά. 

• Αρχαία πόλη-κράτος «Λατώ»:  η οποία είναι μία καλά διατηρημένη πόλη της 

κλασσικής – ελληνιστικής περιόδου και κτισμένη σ' ένα οχυρό διάσελο. 

• Αρχαιολογικός χώρος «Δρήρος»: ο οποίος περιλαμβάνει δύο ακροπόλεις και 

την αγορά της αρχαϊκής εποχής.  

• «Βρόκαστρο»: περιλαμβάνει ερείπια του υστερομινωϊκού πολιτισμού και 

βρίσκεται κοντά στον οικισμό Καλός Αγρός  

• Νήσος Σπιναλόγκα: το πιο γνωστό νησί της Κρήτης, βράχος και φρούριο στη 

B.Δ. είσοδο της λιμνοθάλασσας της Ελούντας. Το κάστρο κτίστηκε κατά τη 

Βενετοκρατία με τη χρησιμοποίηση του οικοδομικού υλικού προϋπάρχοντος 

αρχαίου φρουρίου.  

• Μαρίνες:  του Δήμου Αγίου Νικολάου όπου διοργανώνονται ιστιοπλοϊκοί 

αγώνες, πολύ σημαντική είναι και η Μαρίνα της Ελούντας. 

Ο Δήμος του Αγίου Νικολάου ενδείκνυται και για θρησκευτικό τουρισμό καθώς 

διαθέτει σημαντικούς θρησκευτικούς πόλους έλξης με ιστορική σημασία όπως: 

https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9B%CE%AF%CE%BC%CE%BD%CE%B7_%CE%92%CE%BF%CF%85%CE%BB%CE%B9%CF%83%CE%BC%CE%AD%CE%BD%CE%B7


 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  111 

 

• Παναγιά Κερά: το πιο διάσημο Βυζαντινό μνημείο της Κρήτης (13ος-14ος 

αι.)βρίσκεται στο "Λογάρι", και είναι αφιερωμένη στην Κοίμηση της Θεοτόκου, 

στον Άγιο Αντώνιο και την Αγία Άννα.  

• Εκκλησία Αγίου Νικολάου: χαρακτηριστικό δείγμα πρωτοβυζαντινής 

αρχιτεκτονικής, από την οποία πήρε το όνομά της η πόλη του Αγίου Νικολάου.      

• Παναγιά Βρεφοτρόφος: βρίσκεται στο κέντρο της πόλης. Το αρχικό του 

κτίσμα είναι του 12ου αιώνα και στην είσοδο του υπάρχει κατασκευή ταφικού 

μνημείου. 

• Αγ. Ιωάννης Θεολόγος: Η ίδρυση της Μονής ανάγεται στο 1211. Αποτελεί, 

σύμφωνα με τους ειδικούς, το πιο σημαντικό μνημείο εκκλησιαστικής 

αρχιτεκτονικής του 16ου και 17ου αιώνα. 

Πόλοι έλξης, αποτελούν και οι παραλίες του δήμου. Αυτές είναι, η Άμμος, η 

Κιτροπλατεία, το Αμμούδι, τα Χαβάνια, η Αμμουδάρα, ο Πόρος, η Χιόνα, το 

Καραβοστάσι, ο Άγιος Παντελεήμονας, το Βούλισμα και ο Αλμυρός. 

Επιπλέον, στο Δήμο υπάρχουν μουσεία, πέρα από αυτά που αναφέρθηκαν στην 

υφιστάμενη κατάσταση, όπως  το μουσείο «Ροδάνθη» που περιλαμβάνει σπάνια 

φυτά, καθώς και πολλές ομάδες βοτάνων της κρητικής φύσης και το αναπαλαιωμένο 

«Σπίτι της Κριτσωτοπούλας», που αποτελεί ένα μικρό λαογραφικό μουσείο για τον 

οικισμό της Κριτσάς.  
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Εικόνα 14: Χρήσεις γης τουριστικού ενδιαφέροντος Ελούντας 

 

Εικόνα 15: Χρήσεις τουριστικού ενδιαφέροντος Αγίου Νικολάου 
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3.1.3 Πολεοδομικά χαρακτηριστικά 

Ο Δήμος Αγίου Νικολάου αποτελεί δήμο της Περιφέρειας Κρήτης και πρωτεύουσα του 

Νομού Λασιθίου, ο οποίος προέκυψε από τη συνένωση των προϋπαρχόντων δήμων 

του Αγίου Νικολάου, της Νεάπολης και της Κοινότητας Βραχασίου, σύμφωνα με το 

Πρόγραμμα Καλλικράτης (Ν. 3852/2010). Γεωγραφικά, ο Δήμος χωροθετείται στο 

βορειοδυτικό τμήμα του νομού Λασιθίου και συνορεύει στα νότια με τον Δήμο 

Ιεράπετρας, στα Δυτικά με τον Δήμο Χερσονήσου και τον Δήμο Οροπεδίου Λασιθίου, 

ενώ συγχρόνως βρέχεται από τον Κόλπο Μαλίων στα Βόρεια και τον Κόλπο 

Μιραμπέλλου στα Ανατολικά.   

Ο νέος καλλικρατικός Δήμος έχει ως έδρα τον Άγιο Νικόλαο και ως ιστορική έδρα τη 

Νεάπολη και αποτελείται από 3 Δημοτικές Ενότητες (Αγίου Νικολάου, Νεάπολης και 

Βραχασίου), 4 Δημοτικές Κοινότητες (Αγίου Νικολάου, Ελούντας, Κριτσάς και 

Νεάπολης), 21 Τοπικές Κοινότητες και 5 νησίδες (Καλυδών, Άγιοι Πάντες, Μικρονήσι, 

Βρυονήσι και Αυγό). Συνολικά, καταλαμβάνει έκταση 511,99 τ.χλμ., ενώ ο 

πληθυσμός του ανέρχεται σε 28.033 κατοίκους, σύμφωνα με τα στοιχεία της 

τελευταίας απογραφής (ΕΛ.ΣΤΑΤ. 2011). 

 

Εικόνα 16: Διοικητική διαίρεση του Δήμου Αγίου Νικολάου Λασιθίου σύμφωνα με το 
Σχέδιο Καλλικράτης 
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Σε ότι αφορά τη χωρική οργάνωση του Δήμου, σύμφωνα με το εγκεκριμένο 

Περιφερειακό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξης 

Περιφέρειας Κρήτης (ΦΕΚ 260/Α.Α.Π./8-11-2017) και την ιεράρχηση του οικιστικού 

δικτύου της Κρήτης, ο Άγιος Νικόλαος χαρακτηρίζεται ως δευτερεύων εθνικός πόλος 

και αποτελεί ένα από τα τρία οικιστικά κέντρα 4ου επιπέδου του αστικού τριπόλου 

Άγιος Νικόλαος – Ιεράπετρα – Σητεία, με υψηλή συμπληρωματικότητα 

δραστηριοτήτων και υποδομών. Συγχρόνως, αποτελεί σημαντικό τουριστικό πόλο με 

παράδοση και κέντρο παροχής υπηρεσιών, ο οποίος είναι σε θέση να παραλάβει τις 

υποδομές και το αντιστοιχούν ανθρώπινο δυναμικό, που απαιτείται για την 

προώθηση του ποιοτικού τουρισμού στην Κρήτη, με άξονα αναφοράς και 

συνεργασίας τις Περιφέρειες του Νότιου και Βόρειου Αιγαίου. Αντίστοιχα, η Νεάπολη 

χαρακτηρίζεται ως δευτερεύων πόλος περιφερειακής εμβέλειας και κατατάσσεται 

στα οικιστικά κέντρα 6ου επιπέδου.  

Αναφορικά με τον πολεοδομικό – χωροταξικό σχεδιασμό, το ισχύον θεσμικό πλαίσιο 

για τη γενική πολεοδομική οργάνωση και τον καθορισμό των χρήσεων γης και των 

περιορισμών δόμησης, αποτυπώνεται στο Σ.Χ.Ο.Ο.Α.Π. για την Δημοτική Ενότητα 

Αγίου Νικολάου και στο Σ.Χ.Ο.Ο.Α.Π. για τις Δημοτικές Ενότητες Νεάπολης και 

Βραχασίου. 

Ειδικότερα, η ρυμοτόμηση του Αγίου Νικολάου πραγματοποιήθηκε με το Σχέδιο Πόλης 

που εγκρίθηκε με το Βασιλικό Διάταγμα το 1951 (ΦΕΚ 87/Α/30-03-1951), το οποίο 

τροποποιήθηκε το 1995 (ΦΕΚ 779/Δ/10-10-1995). Σήμερα, ισχύει ο πολεοδομικός 

σχεδιασμός, όπως έχει αποτυπωθεί στο Σχέδιο Χωρικής και Οικιστικής Οργάνωσης 

Ανοικτής Πόλης του (Καποδιστριακού) Δήμου Αγίου Νικολάου, το οποίο εγκρίθηκε με 

την υπ’αριθμ. 6620 απόφαση του Γενικού Γραμματέα Περιφέρειας Κρήτης και 

δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 460/Α.Α.Π./1-11-2010, «Έγκριση σχεδίου χωρικής και 

οικιστικής οργάνωσης ανοικτής πόλης (Σ.Χ.Ο.Ο.Α.Π.) Δήμου Αγίου Νικολάου Νομού 

Λασιθίου». 

Σύμφωνα με αυτό, η Δημοτική Ενότητα του Αγίου Νικολάου οργανώνεται στις 

ακόλουθες οκτώ (8) οικιστικές ενότητες, όπου αναπτύσσονται χρήσεις γενικής 

κατοικίας, τουρισμού-αναψυχής, εκπαίδευσης και πολιτισμού: 

• ΟΕ 1- Αγίου Νικολάου: περιλαμβάνει τους 6 οικισμούς της Δημοτικής 

Κοινότητας Αγίου Νικολάου και επίσης, 5 οικισμούς της Δημοτικής Κοινότητας 

Κριτσάς 
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• ΟΕ 2- Ελούντας: περιλαμβάνει τους 8 οικισμούς της Δημοτικής Κοινότητας 

Ελούντας, μαζί με τον οικισμό Πλάκα της Τοπικής Κοινότητας Βρουχά 

• ΟΕ 3- Βρουχά: περιλαμβάνει τους 12 οικισμούς των Τοπικών Κοινοτήτων 

Βρουχά, Σκινιά και Λούμα 

• ΟΕ 4- Λακκωνίων: περιλαμβάνει τους 11 οικισμούς των Τοπικών Κοινοτήτων 

Έξω και Μέσα Λακκωνίων και τον οικισμό Τάπες της Δημοτικής Κοινότητας 

Κριτσάς 

• ΟΕ 5- Έξω Ποτάμων: περιλαμβάνει τους 9 οικισμούς των Τοπικών Κοινοτήτων 

Έξω Ποτάμων και Ζενίων 

• ΟΕ 6- Καλού Χωριού: περιλαμβάνει τους 4 οικισμούς της Τοπικής Κοινότητας 

Καλού Χωριού, την εντασσόμενη σε σχέδιο περιοχή του Αγίου Σύλλα και τον 

οικισμό Πρίνα της ομώνυμης Τοπικής Κοινότητας 

• ΟΕ 7- Κριτσάς: περιλαμβάνει τους οικισμούς Κριτσά, Θεολόγος και Καθαρό 

της Δημοτικής Κοινότητας Κριτσάς και τον οικισμό Κρούστα της ομώνυμης 

Τοπικής Κοινότητας 

• ΟΕ 8- Λιμνών: περιλαμβάνει τους 6 οικισμούς της Τοπικής κοινότητας Λιμνών. 

Επιπρόσθετα, οι θεσμοθετημένες χρήσεις γης του Αγίου Νικολάου περιλαμβάνουν 

(Περιοχές Ειδικής Προστασίας (ΠΕΠ), Περιοχές Ελέγχου και Περιορισμού Δόμησης 

(ΠΕΠΔ), Περιοχές Ειδικών Χρήσεων (ΠΕΧ) και Περιοχές Οικιστικής Ανάπτυξης (ΠΟΑ). 

Πιο αναλυτικά: 

• Περιοχές Ειδικής Προστασίας (ΠΕΠ): καθορίζονται οι περιοχές κηρυγμένων 

και προς κήρυξη αρχαιολογικών χώρων, αναδασωτέων εκτάσεων, δικτύου 

Natura, Οροπεδίου Καθαρού, Καταφυγίων άγριας ζωής, υγρότοπων, 

αρδευόμενης γεωργικής γης, Τοπίου, Ειδικών Διαδρομών, Υδατορεμάτων, 

Ακτών και Τοπίου Ελούντας. 

• Περιοχές Ελέγχου και Περιορισμού Δόμησης (ΠΕΠΔ): διακρίνονται στην (α) 

Παραλιακή Ζώνη – Περιοχή Τουριστικής Ανάπτυξης που περιλαμβάνει τη 

βορειοανατολική περιοχή του Δήμου, (β) Ημιορεινή και Γεωργική Ζώνη και 

αφορά στη δυτική του περιοχή και (γ) Ορεινή Ζώνη άνω των 800μ. η οποία 

εκτείνεται στο νοτιοδυτικό τμήμα του Δήμου.  

• Περιοχές Ειδικών Χρήσεων (ΠΕΧ): όπου απαγορεύεται κάθε άλλη χρήση, 

πέραν των θεσμοθετημένων και αφορά Ζώνη Εκπαίδευσης – Πολιτισμού – 
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Αθλητισμού, Λατομικές Ζώνες, Ζώνη διαχείρισης στερεών αποβλήτων, ΒΙΟΠΑ 

Αγίου Νικολάου – Επέκταση – Ζώνη Προστασίας. 

• Περιοχές Οικιστικής Ανάπτυξης (ΠΟΑ): περιλαμβάνουν τους 65 οικισμούς 

(ΕΣΥΕ, 2001) και τον οικισμό Τσιφλίκι που προήλθε από διανομή οικοπέδων 

του Υπουργείου Γεωργίας. 

Αφετέρου, η πολεοδόμηση της Νεάπολης έγινε βάσει πολεοδομικής μελέτης που 

εκπονήθηκε το 1951 και αναθεωρήθηκε το 1992 (ΦΕΚ 859/Δ/17-08-1992), ενώ το 

1999 έγινε επέκταση του Σχεδίου Πόλης (ΦΕΚ 641/Δ/25-08-1999), για το οποίο έγινε 

κύρωση της πράξης εφαρμογής με απόφαση Νομάρχη το 2003. Με την αριθμ: 

2821/10-09-2012 απόφαση του Περιφερειάρχη Κρήτης (ΦΕΚ 383/ΑΑΠ/05-12-2012) 

έχει εγκριθεί το ΣΧΟΟΑΠ Νεάπολης – Βραχασίου («Έγκριση Σχεδίου Χωρικής και 

Οικιστικής Οργάνωσης Ανοικτής Πόλης του τέως Δήμου Νεάπολης και τέως 

Κοινότητας Βραχασίου – νυν Δημοτικών Ενοτήτων του Δήμου Αγίου Νικολάου»), το 

οποίο τροποποιήθηκε το 2016 (ΦΕΚ 280/Α.Α.Π./19-12-2016). 

Σύμφωνα με το ΣΧΟΟΑΠ, προβλέπεται η χωρική οργάνωση ως εξής: στη Δημοτική 

Ενότητα Νεάπολης περιλαμβάνεται ο αστικός και περιαστικός χώρος της Δημοτικής 

Κοινότητας Νεάπολης και 9 Τοπικών Κοινοτήτων: Αγίου Αντωνίου, Βουλισμένης, 

Βρυσών, Καρυδίου Μιραμπέλλου, Καστελλίου Φουρνής, Λατσίδας, Νικηθιανού, 

Φουρνής και Χουμεριάκου, ενώ στη Δημοτική Ενότητα Βραχασίου περιλαμβάνεται η 

Τοπική Κοινότητα Βραχασίου. 

Επιπρόσθετα, προσδιορίζονται και οι θεσμοθετημένες χρήσεις γης, οι οποίες 

περιλαμβάνουν Περιοχές Ειδικής Προστασίας (ΠΕΠ), Περιοχές Ελέγχου και 

Περιορισμού της Δόμησης (ΠΕΠΔ) και Περιοχές Οικιστικής Ανάπτυξης (ΠΟΑ), ενώ 

παράλληλα, καθορίζονται προς πολεοδόμηση περιοχές, ως νέοι οικιστικοί υποδοχείς, 

για τις οποίες ισχύουν οι όροι της εκτός σχεδίου δόμησης. 

Αναφορικά με τον οικισμό Βραχάσι, κρίνεται αναγκαία η ανάδειξη της φυσιογνωμίας 

του οικισμού, με σκοπό την ενδυνάμωση της τοπικής του ταυτότητας, καθώς 

πρόκειται για παραδοσιακό οικισμό, ο οποίος διαθέτει αξιόλογα αρχιτεκτονικά 

χαρακτηριστικά, θεσμοθετημένους αρχαιολογικούς χώρους και αξιόλογο φυσικό 

περιβάλλον. 

Τέλος, ο Δήμος Αγίου Νικολάου διαθέτει αξιόλογο αριθμό χαρακτηρισμένων 

παραδοσιακών οικισμών, οι οποίοι δύνανται να αξιοποιηθούν και να αποτελέσουν 

πυρήνες τοπικής ανάπτυξης. Συγκεκριμένα, οι χαρακτηρισμένοι παραδοσιακοί 

οικισμοί, σύμφωνα με τα ΦΕΚ 581/Δ/13-11-1978 και 594/Δ/13-11-1978, είναι οι εξής: 
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Πίνακας 14: Παραδοσιακοί οικισμοί Δήμου Αγίου Νικολάου Λασιθίου 

Παραδοσιακοί Οικισμοί ΦΕΚ 

Βραχάσι 581/Δ/06-08-1998 

Λίμνες 

Μίλατος 

Φουρνή 

Καστέλλι 

Επάνω Ελούντα 594/Δ/13-11-1978 

Επάνω Σίσι 

Κριτσά 

Πλάκα 

3.1.4 Οδικό Δίκτυο 

Γενικά Στοιχεία 

Το βασικό οδικό δίκτυο της Π.Ε. Λασιθίου συντίθεται από δύο βασικούς κεντρικούς 

άξονες (τον Βόρειο Οδικό Άξονα Κρήτης - ΒΟΑΚ και τον Νότιο Οδικό Άξονα Κρήτης - 

ΝΟΑΚ), οι οποίοι καλύπτουν κατά κύριο λόγο την ενδοπεριφερειακή οδική σύνδεση. 

Ειδικότερα, ο ΒΟΑΚ διέρχεται από τους οικισμούς Βραχάσι - Λατσίδα - Νεάπολη - 

Άγιος Νικόλαος - Καλό Χωριό - Παχειά Άμμος - Καβούσι - Λάστρος - Σφάκα - Τουρλωτή 

- Μυρσίνη - Μέσα Μουλιανά - Έξω Μουλιανά - Χαμέζι - Σκοπή - Σητεία. Ο ΝΟΑΚ 

αποτελεί δίκτυο μικρότερων κυκλοφοριακών φόρτων και διέρχεται από τους 

οικισμούς Μύρτος - Νέα Ανατολή - Γρα Λυγιά - Ιεράπετρα - Κουτσουνάρι - Φέρμα - 

Αγιά Φωτιά - Αχλιά - Μαύρος Κόλυμπος - Κουτσουράς - Μακρυγιαλός - Ανάληψη. 

Η είσοδος και έξοδος στον ΒΟΑΚ από τους οικισμούς της περιοχής παρέμβασης 

πραγματοποιείται μέσω τριών κόμβων οι οποίοι είναι: 

• Κόμβος ΒΟΑΚ - Παλαιάς Εθνικής Οδού Ηρακλείου - Αγίου Νικολάου - Παχειάς 

Άμμου - Σητείας και Ανδρέα Παπανδρέου (Άγιος Νικόλαος). 

• Κόμβος ΒΟΑΚ - Παλαιάς Εθνικής Οδού Ηρακλείου - Αγίου Νικολάου - Παχειάς 

Άμμου - Σητείας και Κωνσταντίνου Καραμανλή (Άγιος Νικόλαος). 
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• Κόμβος ΒΟΑΚ - Παλαιάς Εθνικής Οδού Ηρακλείου - Αγίου Νικολάου - Παχειάς 

Άμμου - Σητείας (στο ύψος του οικισμού του Ίστρου). 

Η πρόσβαση στον Δήμο Αγίου Νικολάου, καθώς και στους μεγάλους οικισμούς, 

πραγματοποιείται μέσω του κύριου οδικού δικτύου, ενώ οι υπόλοιποι ορεινοί οικισμοί 

εξυπηρετούνται από το δευτερεύον οδικό δίκτυο. Ο βαθμός οδικής σύνδεσης και 

εξυπηρέτησης μεταξύ των οικισμών του Δήμου κρίνεται αρκετά ικανοποιητικός 

δεδομένου ότι το δίκτυο των υφιστάμενων δρόμων διευκολύνει σημαντικά την 

πρόσβαση σε αυτούς, καθώς και σε σημεία αυξημένου ενδιαφέροντος.  

Σε ότι αφορά στην ποιότητα του οδικού δικτύου, προβλήματα καταγράφονται τόσο 

στο εθνικό (σε μικρό βαθμό), όσο και στο κύριο και δευτερεύον επαρχιακό οδικό 

δίκτυο τα οποία πηγάζουν από τον ατελή σχεδιασμό και την ελλιπή συντήρηση και 

επιβάλλουν την άμεση υλοποίηση βελτιωτικών παρεμβάσεων. Παρόλα αυτά, η γενική 

κατάσταση του οδικού δικτύου εμφανίζεται καλή. Στις περιοχές εντός σχεδίου 

πόλεως του Δήμου (Νεάπολη και Άγιος Νικόλαος) προβλήματα εντοπίζονται στα 

αδιάνοικτα και αδιαμόρφωτα τμήματα οδών, ενώ απαιτείται ενίσχυση της σήμανσης 

και η επιβολή κυκλοφοριακών ρυθμίσεων. Δεδομένης της δομής και των χρήσεων 

της πόλης του Αγίου Νικολάου οι πεζόδρομοι θεωρούνται επαρκείς. Στον κεντρικό 

ιστό της πόλης υπάρχουν άνετα πεζοδρόμια με πρόβλεψη για χρήση από ΑμεΑ και 

στην περιοχή του Σταυρού κατασκευάζεται σύγχρονος ποδηλατόδρομος ο οποίος θα 

εξοπλιστεί με ποδήλατα διαθέσιμα για τους δημότες. Προβλήματα συντήρησης οδών 

εντοπίζονται επίσης κατά περιπτώσεις σε αγροτικές οδούς, καθώς και στο οδικό 

δίκτυο εντός οικισμών. 

Ιεράρχηση Οδικού Δικτύου 

Η διαδικασία ιεράρχησης του οδικού δικτύου διαδραματίζει σημαντικό ρόλο για μια 

περιοχή καθώς αποτελεί αφετηρία για τον κυκλοφοριακό/συγκοινωνιακό, 

πολεοδομικό και αναπτυξιακό σχεδιασμό. Μέσα από την εν λόγω διαδικασία 

πραγματοποιείται η κατηγοριοποίηση των οδών στη βάση συγκεκριμένων κριτηρίων 

ιεράρχησης όπως: τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά των οδών, η γεωγραφική τους 

θέση, η φύση των παρακείμενων χρήσεων, ο κυκλοφοριακός φόρτος τους, η σύνθεση 

της κυκλοφορίας, καθώς και άλλα κυκλοφοριακά και πολεοδομικά χαρακτηριστικά. 

Η ταξινόμηση του δικτύου λαμβάνει επίσης υπόψη την περιβαλλοντική ικανότητα των 

οδών, δηλαδή τις αντοχές τους ως προς την απορρόφηση των επιπτώσεων της 

κυκλοφοριακής ροής, αλλά και τους εκάστοτε πολεοδομικούς στόχους. 
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Ιεράρχηση Εθνικού & Επαρχιακού Οδικού Δικτύου 

Θεσμοθετημένη ιεράρχηση εθνικού & επαρχιακού οδικού δικτύου 

Βάσει της Υπουργικής Απόφασης ΔΜΕΟ/ε/οικ./827/1995 (ΦΕΚ 735/Β/29-8-1995) 

"Κατάταξη Εθνικού Οδικού Δικτύου Περιφερειών Κρήτης, Βορείου και Νοτίου Αιγαίου 

και Ιονίων Νήσων σε Βασικό (Πρωτεύον), Δευτερεύον και Τριτεύον Εθνικό Δίκτυο", ο 

Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης (ΒΟΑΚ - Νέα Εθνική Οδός / ΝΕΟ "90") εντάσσεται στην 

κατηγορία του πρωτεύοντος εθνικού δικτύου κατά το μεγαλύτερο τμήμα του [Α.Κ. 

Μουρνιών - Ρέθυμνο (μέσω παράκαμψης Ρεθύμνου) - Ηράκλειο (μέσω παράκαμψης)]. 

Θεωρείται ως ένα από τα πλέον σημαντικά έργα για το νησί της Κρήτης, καθώς η 

σύνδεση μεταξύ των οικισμών υλοποιούνταν μέσω της Παλιάς Εθνικής Οδού (ΠΕΟ) με 

αποτέλεσμα να επιβαρύνονται με υψηλούς φόρτους οι οποίοι σημείωναν κατακόρυφη 

αύξηση κατά τη διάρκεια των καλοκαιρινών μηνών (περίοδος αιχμής τουριστικών 

ροών). Στόχος της πλήρους ανάπτυξης του ΒΟΑΚ είναι η εύκολη, ασφαλής και ταχεία 

σύνδεση των πόλεων της Κρήτης, από τα Χανιά έως τη Σητεία. Στο δευτερεύον εθνικό 

οδικό δίκτυο εντάσσονται τα εξής τμήματα: Νέα Εθνική Οδός "90" (ΒΟΑΚ) από τον 

Άγιο Νικόλαο έως την Παχειά Άμμο (νέα χάραξη, υπό μελέτη) και από τα Μάλια έως 

τον Άγιο Νικόλαο (μέσω παράκαμψης Αγίου Νικολάου), καθώς και η Παλαιά Εθνική 

Οδός "90" (ΠΕΟ "90") στο τμήμα Καστέλλι - Κολυμπάρι - Χανιά - Σούδα - Ρέθυμνο - 

Ηράκλειο - Άγιος Νικόλαος - Παχειά Άμμος - Σητεία με εξαίρεση τα τμήματα που 

βρίσκονται εντός των ορίων των οικισμών των προϋφισταμένων του 1923 και 

οριοθετημένων με το Π.Δ. από 24/4/1985 (ΦΕΚ 181Δ/85). Τέλος, στο τριτεύον εθνικό 

οδικό δίκτυο ανήκουν τα εντός ορίων οικισμών τμήματα της ΠΕΟ "90" στο τμήμα από 

Κολυμπάρι έως Σητεία, η ΕΟ "90" στο τμήμα από Άγιο Νικόλαο έως Παχειά Άμμο, όταν 

ολοκληρωθεί η κατασκευή του νέου άξονα.  

Υφιστάμενη ιεράρχηση εθνικού & επαρχιακού οδικού δικτύου 

Όπως έχει ήδη αναφερθεί παραπάνω, το μεγαλύτερο τμήμα του ΒΟΑΚ εντάσσεται στο 

πρωτεύον εθνικό δίκτυο. Παρόλα αυτά, το τμήμα από τον οικισμό των Γουβών (Δήμος 

Χερσονήσου) έως την Σητεία δεν έχει ολοκληρωθεί και για τον λόγο αυτό αποτελεί 

οδό ταχείας κυκλοφορίας, καθώς δεν διαθέτει τα χαρακτηριστικά του 

αυτοκινητοδρόμου (πρωτεύον εθνικό οδικό δίκτυο). Αναλυτικότερα, εστιάζοντας 

στην υφιστάμενη ιεράρχηση του εθνικού και επαρχιακού οδικού δικτύου της Δ.Ε. 

Αγίου Νικολάου, τα ποσοστά για κάθε κατηγορία έχουν ως εξής: 

• Δευτερεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο: 4,82% 

• Τριτεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο: 0,92% 
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• Πρωτεύον / Κύριο Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο: 11,37% 

• Δευτερεύον Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο: 9,34% 

• Τοπικό Επαρχιακό Δίκτυο: 73,55% 

 

Εικόνα 17: Ποσοστά Κατηγοριών Ιεράρχησης Εθνικού και Επαρχιακού Οδικού Δικτύου 
της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου 

Αναλυτικότερα, το δευτερεύον εθνικό οδικό δίκτυο περιλαμβάνει το τμήμα του ΒΟΑΚ 

που διέρχεται από την περιοχή παρέμβασης και συγκεντρώνει ποσοστό 4,82% στο 

σύνολο του εθνικού και επαρχιακού οδικού δικτύου που λήφθηκε υπόψη. Το τριτεύον 

εθνικό οδικό δίκτυο περιλαμβάνει την ΠΕΟ "90" Ηράκλειο - Άγιος Νικόλαος - Παχειά 

Άμμος - Σητεία και καταλαμβάνει ποσοστό της τάξης του 0,92% επί του συνολικού 

οδικού δικτύου. Το πρωτεύον / κύριο επαρχιακό δίκτυο αναφέρεται στις επαρχιακές 

οδούς οι οποίες συνδέουν τους οικισμούς μεταξύ τους και συγκεντρώνει ποσοστό 

11,37% επί του συνολικού οδικού δικτύου (εθνικού και επαρχιακού), ενώ στο 

δευτερεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο ανήκουν οδοί που συνδέουν οικισμούς με 

εναλλακτική διαδρομή σε σχέση με αυτή του πρωτεύοντος επαρχιακού οδικού 

δικτύου και παρουσιάζει ποσοστό 9,34% επί του συνολικού εθνικού και επαρχιακού 

οδικού δικτύου. Το μεγαλύτερο ποσοστό καταλαμβάνει το τοπικό επαρχιακό δίκτυο 

με ποσοστό 73,55% και διαχέεται σε όλη την έκταση της περιοχής μελέτης (βλ. Εικόνα 

18). 

 

4,82% 0,92%

11.37%

9.34%

73.55%

Δευτερεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο

Τριτεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο

Κύριο Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο

Δευτερεύον Επαρχιακό Οδικό 

Δίκτυο

Τοπικό Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο
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Εικόνα 18: Υφιστάμενη Ιεράρχηση Εθνικού και Επαρχιακού Οδικού Δικτύου Δ.Ε. Αγίου 
Νικολάου 

Υφιστάμενη Ιεράρχηση Οικιστικού Οδικού Δικτύου 

Στο οικιστικό οδικό δίκτυο της περιοχής μελέτης συναντώνται αρκετές κατηγορίες 

οδών οι οποίες συγκροτούν ένα "πολυφασματικό" οδικό δίκτυο και είναι οι 

ακόλουθες: 

• Πρωτεύουσα αρτηρία - Ο συγκεκριμένος λειτουργικός χαρακτηρισμός αφορά 

σε αρτηρίες με μερικό έλεγχο των προσβάσεων μέσω ανισόπεδων και 

σηματοδοτούμενων κόμβων και με περιορισμό της απευθείας πρόσβασης από 

την τοπική κυκλοφορία και τις οδούς δευτερεύουσας σημασίας έτσι ώστε να 

εξασφαλίζεται η δυνατότητα εξυπηρέτησης διαμπερών μετακινήσεων με 

σχετικά υψηλή ταχύτητα. Το συνολικό μήκος των οδών που εμπίπτουν στην 

εν λόγω κατηγορία είναι 11.342,718 μέτρα το οποίο αντιστοιχεί στο 5,47% επί 

του συνολικού οικιστικού οδικού δικτύου που λήφθηκε υπόψη (207.226,986 

μέτρα). 

• Δευτερεύουσα αρτηρία - Πρόκειται για αρτηρίες που εξυπηρετούν 

μετακινήσεις μέσου μήκους, με κάπως χαμηλότερα πρότυπα συγκριτικά με τις 

κύριες τις οποίες συμπληρώνουν. Το συνολικό μήκος των δευτερευουσών 
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αρτηριών υπολογίζεται σε 28.255,814 μέτρα που ισοδυναμούν με το 13,64% 

του οικιστικού οδικού δικτύου. 

• Συλλεκτήρια αρτηρία - Σκοπός αυτών των οδών είναι η κατανομή των 

μετακινήσεων από τις αρτηρίες στο δίκτυο των τοπικών οδών και, 

αντίστροφα, η διοχέτευση της κυκλοφορίας από το τοπικό δίκτυο στις 

αρτηρίες. Οι συλλεκτήριες αρτηρίες έχουν συνολικό μήκος 20.493,335 μέτρα 

και καταλαμβάνουν το 9,89% του οικιστικού οδικού δικτύου. 

• Τοπική οδός - Ο συγκεκριμένος λειτουργικός χαρακτηρισμός αφορά σε οδούς 

που χρησιμοποιούνται για την άμεση πρόσβαση από/προς το υπόλοιπο οδικό 

δίκτυο προς/από τις παρόδιες χρήσεις γης και στις οποίες δεν επιδιώκονται 

υψηλές ταχύτητες και διαμπερείς συνδέσεις. Οι τοπικές οδοί έχουν συνολικό 

μήκος 116.271,646 μέτρα και αποτελούν το 56,11% του οικιστικού οδικού 

δικτύου. 

• Οδός ήπιας κυκλοφορίας - Σε όλη την περιοχή παρέμβασης καταγράφεται 

μόνο μια οδός ήπιας κυκλοφορίας (στον οικισμό της Ελούντας) συνολικού 

μήκους 190,306 μέτρων (0,09% του οικιστικού οδικού δικτύου). 

• Πεζόδρομος - οι πεζόδρομοι καταλαμβάνουν το 0,48% του οικιστικού οδικού 

δικτύου με συνολικό μήκος 984,957 μέτρα. 

• Οδός εξυπηρέτησης - οι οδοί εξυπηρέτησης αποτελούν το 3,14% του 

οικιστικού οδικού δικτύου με συνολικό μήκος 6.517,198 μέτρα. 

• Χωματόδρομος - η κατηγορία των χωματόδρομων έχει μήκος 15.876,010 

μέτρα και καταλαμβάνει το 7,66% του οικιστικού οδικού δικτύου. 

• Μονοπάτια και σκαλιά - τα μονοπάτια και τα σκαλιά έχουν συνολικό μήκος 

7.295,002 μέτρα, αποτελώντας το 3,52% του οικιστικού οδικού δικτύου. 

Όπως συμπεραίνεται από τα παραπάνω αλλά και από το Διάγραμμα 2 που ακολουθεί, 

η επικρατούσα κατηγορία οδών του οικιστικού οδικού δικτύου της Δ.Ε. Αγίου 

Νικολάου είναι αυτή των τοπικών οδών η οποία συγκεντρώνει ένα συντριπτικά 

μεγαλύτερο ποσοστό σε σχέση με τις υπόλοιπες κατηγορίες (56,11%). Αντίθετα, οι 

πεζόδρομοι και οι δρόμοι ήπιας κυκλοφορίας -που αποτελούν βασικά παραδείγματα 

πρωτοβουλιών για την επίτευξη της βιώσιμης αστικής κινητικότητας- συγκεντρώνουν 

ένα εξαιρετικά φτωχό ποσοστό της τάξης του 0,57% (με συνολικό μήκος 1175,26 

μέτρα). 
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Εικόνα 19: Ποσοστά Κατηγοριών Ιεράρχησης Οικιστικού Οδικού Δικτύου της Δ.Ε. 
Αγίου Νικολάου 

Στην εικόνα που ακολουθεί απεικονίζεται η υφιστάμενη ιεράρχηση του οικιστικού 

οδικού δικτύου των δύο βασικότερων οικισμών της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου (του Αγίου 

Νικολάου και της Ελούντας). 

 

5.47%

13.64%
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Εικόνα 20: Ενδεικτική Υφιστάμενη Ιεράρχηση Οδικού Δικτύου των Οικισμών Αγίου 
Νικολάου και Ελούντας της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου 

Στο σημείο αυτό είναι πολύ σημαντικό να αναφερθεί  ότι από τους δύο βασικότερους  

οικισμούς της περιοχής παρέμβασης -αυτόν του Αγίου Νικολάου και της Ελούντας- 

διέρχονται κύριες και δευτερεύουσες αρτηρίες οι οποίες δυσχεραίνουν την κίνηση 

των κατοίκων και επιβαρύνουν το οικιστικό περιβάλλον λόγω των υψηλών φόρτων 

που παρατηρούνται (κυρίως κατά τους θερινούς μήνες κατά τη διάρκεια των οποίων 

σημειώνεται ραγδαία αύξηση των τουριστικών ροών και με λεωφορεία). 

Κατευθύνσεις Οικιστικού Οδικού Δικτύου 

Η ύπαρξη οδών μονής κατεύθυνσης σε μια αστική περιοχή συμβάλλει δραστικά στην 

ενίσχυση του επιπέδου οδικής ασφάλειας. Αυτό συμβαίνει για δύο βασικούς λόγους: 

αφενός ένα οδικό σύστημα που περιλαμβάνει ένα εκτεταμένο δίκτυο 

μονοδρομημένων οδικών αξόνων συνθέτει ένα καλά οργανωμένο και αναγνώσιμο 

οδικό περιβάλλον όπου η κίνηση των οχημάτων υπόκειται σε περιορισμούς· και 

αφετέρου με αυτόν τον τρόπο περιορίζεται ο αριθμός των τομών στις διασταυρώσεις 

και ταυτόχρονα μειώνονται οι μετωπικές συγκρούσεις κατά την κυκλοφορία, 

επιτυγχάνοντας μεγαλύτερη ασφάλεια όχι μόνο για τους οδηγούς ΙΧ, αλλά για όλους 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  125 

 

τους υπόλοιπους χρήστες του οδικού δικτύου (μοτοσικλετιστές, πεζοί, ποδηλάτες, 

κ.λπ.). 

Συγκεκριμένα για την Δ.Ε. Αγίου Νικολάου διαπιστώνεται ότι το οικιστικό οδικό 

δίκτυο της περιοχής μελέτης διαθέτει ένα πολύ μικρό ποσοστό οδών μονής 

κατεύθυνσης το οποίο ανέρχεται σε 15,42% του συνολικού οικιστικού οδικού δικτύου, 

ενώ οι οδοί διπλής κατεύθυνσης καταλαμβάνουν το 84,58% (βλ. Εικόνα 21).  

 

Εικόνα 21:  Ποσοστά Οδών Διπλής Κατεύθυνσης και Μονόδρομων του Οικιστικού 
Οδικού Δικτύου της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου 

Η μελέτη της χωρικής κατανομής των εν λόγω κατηγοριών οδών καταδεικνύει ότι οι 

μονόδρομοι εντοπίζονται, ως επί το πλείστων, στον οικισμό του Αγίου Νικολάου και 

σε πολύ μικρότερο βαθμό στον οικισμό της Ελούντας. Στους υπόλοιπους οικισμούς 

της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου οι μονόδρομοι είναι σχεδόν ανύπαρκτοι καθώς το σύνολο 

του οδικού δικτύου αποτελείται -με ελάχιστες εξαιρέσεις- από οδούς αμφίδρομης 

κίνησης (βλ. Χάρτη 3). Επισημαίνεται ότι σε πολλές περιπτώσεις η σοβαρή έλλειψη 

οδών μονής κατεύθυνσης, σε συνδυασμό με τα φτωχά γεωμετρικά χαρακτηριστικά 

του οδικού δικτύου (απουσία πεζοδρομίων και αδιαμόρφωτοι κόμβοι με απουσία 

σήμανσης) συνθέτουν ένα οδικό περιβάλλον το οποίο δεν είναι φιλικό προς τον πεζό 

ή τους υπόλοιπους «ευάλωτους» χρήστες του οδικού δικτύου (ποδηλάτες, ΑμεΑ, 

κ.λπ.). Παρόλα αυτά, οι κυκλοφοριακοί φόρτοι που παρατηρούνται στους 

περισσότερους οικισμούς της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου είναι σχετικά περιορισμένοι 

(εξαιρούνται οι δύο μεγαλύτεροι οικισμοί του Αγίου Νικολάου και της Ελούντας, 

καθώς και οι οικισμοί που αποτελούν τους υποδοχείς των έντονων τουριστικών ροών 

κατά τους θερινούς μήνες όταν η κίνηση αυξάνεται κατακόρυφα) και η ταχύτητα 

84.58%

15.42%

Οδοί Διπλής Κατεύθυνσης

Μονόδρομοι
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κίνησης των μηχανοκίνητων οχημάτων είναι πολύ μικρή (εντός οικισμών), οπότε το 

πρόβλημα περιορίζεται εν μέρει. 

 

Εικόνα 22: Κατευθύνσεις Οικιστικού Οδικού Δικτύου Δ.Ε. Αγίου Νικολάου 

Όρια Ταχυτήτων 

Η ταχύτητα αποτελεί έναν από τους σημαντικότερους και κρισιμότερους παράγοντες 

λειτουργίας του οδικού δικτύου μιας περιοχής. Οδικά δίκτυα στα οποία 

αναπτύσσονται υψηλές ταχύτητες διαμορφώνουν συνθήκες αυξημένης 

επικινδυνότητας με αποτέλεσμα την πρόκληση αυξημένων και σοβαρών τροχαίων 

συμβάντων. Ένα από τα κυριότερα μέτρα για τον περιορισμό ανάπτυξης υψηλών 

ταχυτήτων και τη διατήρηση ενός ικανοποιητικού επιπέδου οδικής ασφάλειας είναι η 

θέσπιση ορίων ταχύτητας. Τα όρια ταχύτητας διαφοροποιούνται ανάλογα με το είδος 

και την κατηγορία του οδικού δικτύου και κυμαίνονται συνήθως από 20 έως 130 

χλμ/ώρα. Τονίζεται ότι το ανώτερο επιτρεπόμενο όριο ταχύτητας για τα ΙΧ εντός 

ορίων οικισμών είναι τα 50 χλμ/ώρα. 

Τα όρια ταχυτήτων καταγράφηκαν στο ιεραρχημένο οδικό δίκτυο τόσο εντός των υπό 

μελέτη οικισμών, όσο και στο επαρχιακό οδικό δίκτυο. Οι τιμές που σημειώθηκαν 

κυμαίνονται από 30 χλμ/ώρα έως 90 χλμ/ώρα, ενώ υπάρχουν οδοί οι οποίοι δεν 
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χαρακτηρίζονται από κάποιο όριο ταχύτητας. Τα υψηλότερα όρια ταχύτητας 

συναντώνται στον ΒΟΑΚ με τιμές 50 χλμ/ώρα στις εισόδους και εξόδους από αυτόν 

έτσι ώστε να επιτευχθεί μια ομαλή μετάβαση από το ένα δίκτυο στο άλλο, έως και 90 

χλμ/ώρα. Όριο ταχύτητας 90 χλμ/ώρα εντοπίζεται και σε ορισμένα τμήματα της 

Παλαιάς Εθνικής Οδού Ηρακλείου - Αγίου Νικολάου - Παχειάς Άμμου - Σητείας. Στο 

μεγαλύτερο τμήμα της που διέρχεται από την περιοχή παρέμβασης ωστόσο, το όριο 

ταχύτητας κυμαίνεται στα 50 χλμ/ώρα.  

Αξίζει να σημειωθεί ότι στους περισσότερους οικισμούς το όριο ταχύτητας στην 

είσοδό τους περιορίζεται στα 40 χλμ/ώρα με σήμανση, ενώ σε μεγαλύτερους 

οικισμούς από τους οποίους διέρχεται η Παλαιά Εθνική Οδός Οδού Ηρακλείου - Αγίου 

Νικολάου - Παχειάς Άμμου - Σητείας το όριο ταχύτητας ορίζεται στα 50 χλμ/ώρα ή 

κατά περίπτωση και στα 70χλμ./ώρα. Τέλος, σε πολύ μεγάλο μέρος του οδικού 

δικτύου των μεγαλύτερων οικισμών του Αγίου Νικολάου και της Ελούντας έχουν 

επιβληθεί ως ανώτατα όρια ταχύτητας τα 30 χλμ/ώρα. 

Συνολικά, το ποσοστό των επιμέρους ταχυτήτων παρουσιάζονται στο ακόλουθο 

διάγραμμα.  

 

Εικόνα 23: Κατανομή Ορίων Ταχύτητας Οδικού Δικτύου Δ.Ε. Αγίου Νικολάου 

Σύμφωνα με την εικόνα 23 παρατηρείται ότι το μεγαλύτερο ποσοστό συγκέντρωσης 

(56,29%) καταλαμβάνει το όριο των 30 χλμ./ώρα. Για το όριο των 40 χλμ./ώρα το 

ποσοστό ανέρχεται σε 2,77%, για το όριο των 50 χλμ./ώρα σε 34,40% και για το όριο 

των 90 χλμ./ώρα σε 6,54%. Επομένως, η περιοχή δεν εμφανίζει υψηλά όρια 
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ταχύτητας, γεγονός που συνδέεται άμεσα με την ποιότητα του οδικού δικτύου και το 

έντονο ανάγλυφο της περιοχής. 

Πλάτος Οδοστρώματος 

Το πλάτος οδοστρώματος αποτελεί ένα ιδιαίτερα σημαντικό στοιχείο για μια περιοχή. 

Μεγάλα πλάτη οδοστρώματος που υπερβαίνουν τα ανώτατα επιθυμητά όρια μπορούν 

να δημιουργήσουν συνθήκες ανάπτυξης πολύ υψηλών ταχυτήτων, αυξάνοντας με 

αυτόν τον τρόπο τις πιθανότητες τροχαίων ατυχημάτων. 

Εστιάζοντας στην περιοχή μελέτης, καταγράφηκαν τα πλάτη οδοστρώματος σε όλο 

το ιεραρχημένο αστικό οδικό δίκτυο (υπό μελέτη οικισμοί της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου), 

καθώς και σε όλο το ιεραρχημένο εθνικό και επαρχιακό οδικό δίκτυο. Συνολικά, 

λαμβάνοντας υπόψη και τις δύο κατηγορίες οδικού δικτύου που μελετήθηκαν (αστικό 

και εθνικό - επαρχιακό) προκύπτει ότι η μέση τιμή σταθμισμένη με το μήκος ανέρχεται 

σε 5,1 μέτρα, ενώ το ποσοστό που ξεπερνά αυτό το πλάτος ανέρχεται σε 48,54%. 

Αυτό σημαίνει ότι σχεδόν το μισό οδικό δίκτυο διαθέτει πλάτη μεγαλύτερα από τη 

μέση τιμή. Η μεγαλύτερη τιμή πλάτους οδοστρώματος που μετρήθηκε είναι ίση με 25 

μέτρα και συναντάται σε τμήμα του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης (ΒΟΑΚ), ενώ η 

μικρότερη είναι μόλις 1,8 μέτρα και εντοπίζεται στους οικισμούς του Αγίου Νικολάου, 

του Καλού Χωριού και του Ξηρόκαμπου. 

Αναφορικά με το πλάτος οδοστρώματος του οικιστικού οδικού δικτύου, ο ακόλουθος 

Πίνακας παρουσιάζει συγκεντρωτικά  τις μέσες, μέγιστες και ελάχιστες τιμές για τους 

μεγαλύτερους οικισμούς, αλλά και για το οικιστικό οδικό δίκτυο συνολικά. 

Πίνακας 15: Στατιστικά στοιχεία πλάτους οδοστρώματος 

ΟΙΚΙΣΜΟΣ 
ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ 

(m) 

ΜΕΓΙΣΤΗ ΤΙΜΗ 

(m) 

ΕΛΑΧΙΣΤΗ ΤΙΜΗ 

(m) 

Άγιος Νικόλαος 5,73 19 1,8 

Ελούντα (Κάτω Ελούντα - 

Σχίσμα - Μαυρικιανό) 
5,57 18,5 2,0 

Κριτσά 4,79 16 2,0 

Καλό Χωριό 3,27 6,1 1,8 

Λοιποί Οικισμοί 4,2 19,0 1,8 
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Κάποια βασικά στατιστικά μεγέθη για το πλάτος οδοστρώματος στο σύνολο του 

οδικού δικτύου που εξετάστηκε, παρατίθενται στη συνέχεια 

Πίνακας 16: Βασικά στατιστικά μεγέθη πλάτους οδοστρώματος 

Βασικά Στατιστικά Μεγέθη για το Πλάτος Οδοστρώματος 

  

Μέση Τιμή 5,1 

Διάμεσος 4,5 

Τυπική Απόκλιση 2,765 

Συντελεστής Ποικιλότητας 0,542 

Μειονότητα (λιγότερο εμφανιζόμενη τιμή) 2,85 

Πλειονότητα (περισσότερο εμφανιζόμενη τιμή) 3,0 

Πρώτο Τεταρτημόριο 3,2 

Τρίτο Τεταρτημόριο 6,0 

Διατεταρτημοριακό Εύρος (IQR) 2,8 

Εύρος 23,2 

Ελάχιστη Τιμή 1,8 

Μέγιστη Τιμή 25 

Άθροισμα 9955,970 

Πλήθος Οντοτήτων 1952 

Μοναδικές Τιμές 99 

Σε μια διαφορετική ανάγνωση του οδικού δικτύου, δημιουργούνται οχτώ επιμέρους 

κατηγορίες για το σύνολο της περιοχής μελέτης της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου οι οποίες 

είναι: 

• Οδοί με πλάτος οδοστρώματος μικρότερο των 3 μέτρων. Το ποσοστό τους 

ανέρχεται σε 8,53% επί του συνολικού ποσοστού του οδικού δικτύου που 

λήφθηκε υπόψη για τη μέτρηση του πλάτους οδοστρώματος. 
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• Οδοί με πλάτος οδοστρώματος που κυμαίνεται μεταξύ 3 και 5,5 μέτρων και οι 

οποίες συνθέτουν την κυρίαρχη κατηγορία για την περιοχή μελέτης. Το 

ποσοστό τους ανέρχεται στο 47,35% επί του συνολικού ποσοστού του οδικού 

δικτύου. 

• Οδοί με πλάτος οδοστρώματος που κυμαίνεται μεταξύ 5,5 και 8 μέτρων και 

αποτελούν το 31,68% του οδικού δικτύου που λήφθηκε υπόψη για την μέτρηση 

του πλάτους οδοστρώματος. Πρόκειται για την δεύτερη μεγαλύτερη 

κατηγορία για την περιοχή μελέτης. 

• Οδοί με πλάτος οδοστρώματος που κυμαίνεται μεταξύ 8 και 10,5 μέτρων που 

αποτελούν το 5,96% του οδικού δικτύου που λήφθηκε υπόψη για την μέτρηση 

του πλάτους οδοστρώματος. 

• Οδοί με πλάτος οδοστρώματος που κυμαίνεται μεταξύ 10,5 και 13 μέτρων που 

αποτελούν το 5,16% του οδικού δικτύου που λήφθηκε υπόψη για την μέτρηση 

του πλάτους οδοστρώματος. 

• Οδοί με πλάτος οδοστρώματος που κυμαίνεται μεταξύ 13 και 15,5 μέτρων που 

αποτελούν το 0,25% του οδικού δικτύου που λήφθηκε υπόψη για την μέτρηση 

του πλάτους οδοστρώματος. 

• Οδοί με πλάτος οδοστρώματος που κυμαίνεται μεταξύ 15,5 και 18 μέτρων που 

αποτελούν το 0,58% του οδικού δικτύου που λήφθηκε υπόψη για την μέτρηση 

του πλάτους οδοστρώματος. 

• Οδοί με πλάτος οδοστρώματος μεγαλύτερο των 18 μέτρων που αποτελούν το 

0,49% του οδικού δικτύου που λήφθηκε υπόψη για την μέτρηση του πλάτους 

οδοστρώματος. 
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Εικόνα 24: Κατηγορίες Οδικού Δικτύου με Κριτήριο το Πλάτος Οδοστρώματος 

Με βάση τα παραπάνω συμπεραίνεται ότι στην περιοχή παρέμβασης οι κατηγορίες 

οδικού δικτύου που κυριαρχούν είναι αυτές που αντιστοιχούν σε πλάτη 

οδοστρώματος 3-5,5μέτρα και 5,5-8 μέτρα. Ενδεικτικά αποτελέσματα της εν λόγω 

κατηγοριοποίησης αποτυπώνονται στην εικόνα που ακολουθεί. 
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Εικόνα 25: Πλάτη Οδοστρώματος Οδικού Δικτύου Περιοχής Μελέτης Δ.Ε. Αγίου 
Νικολάου 

Επικίνδυνα σημεία οδικού δικτύου 

Μία από τις σημαντικότερες παραμέτρους της βιώσιμης κινητικότητας είναι η 

ασφάλεια κίνησης όλων των πολιτών. Στο πλαίσιο της λειτουργίας του οδικού 

δικτύου εξετάζεται η οδική ασφάλεια, όπως αυτή ορίζεται με την εμπλοκή 

τουλάχιστον ενός μηχανοκίνητου μεταφορικού μέσου. Μέσα από την ενδελεχή 

εξέταση του ιεραρχημένου κυρίως οδικού δικτύου παρατηρήθηκαν ορισμένα σημεία 

εντός και εκτός οικισμών τα οποία εμφανίζουν ιδιαίτερα αυξημένη επικινδυνότητα 

για τους μετακινούμενους, είτε πρόκειται για μηχανοκίνητα οχήματα είτε για πεζούς. 

Όπως φαίνεται στον Χάρτη που ακολουθεί, τα επικίνδυνα σημεία του οδικού δικτύου 

απλώνονται σε όλη την έκταση της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου, διαμορφώνοντας με αυτόν 

τον τρόπο ένα διάχυτο πρότυπο.  

Στο πλαίσιο του εντοπισμού και της ανάλυσης των επικίνδυνων σημείων του οδικού 

δικτύου της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου, προκύπτουν δύο ευρείες κατηγορίες των σημείων 

αυτών με σκοπό την καλύτερη ανάγνωση του ζητήματος και την απόδοση της 

κατάλληλης βαρύτητας / προσοχής στο εκάστοτε σημείο. Η πρώτη κατηγορία 

επικίνδυνων σημείων αφορά σε επικίνδυνες διασταυρώσεις, είτε πρόκειται για 
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διασταυρώσεις οδών υπό πολύ έντονη οξεία ή αμβλεία γωνία, είτε για διασταυρώσεις 

πολλών διαφορετικών οδών (αδιαμόρφωτοι κόμβοι), χωρίς να υπάρχει κατάλληλη 

σήμανση ή φωτεινή σηματοδότηση. Στην πρώτη περίπτωση παρεμποδίζεται 

σημαντικά η ορατότητα των οδηγών (αυτών που δεν έχουν προτεραιότητα) και 

πολλές φορές τέτοιες διασταυρώσεις αποτελούν αιτία πρόκλησης τροχαίων 

ατυχημάτων μέσα στην πόλη. Στην δεύτερη περίπτωση οι διασταυρώσεις μπορεί να 

προκαλέσουν τεράστια σύγχυση και άγχος στους οδηγούς, καθώς ο σχεδιασμός τους 

όχι μόνο δεν διευκολύνει το έργο τους, αλλά αντίθετα το καθιστά ιδιαίτερα δύσκολο. 

Η δεύτερη κατηγορία επικίνδυνων σημείων αφορά σε επικίνδυνες στροφές (συνήθως 

χωρίς σήμανση). 

Σημειώνεται ότι όλα τα δεδομένα συλλέχτηκαν από επιτόπια έρευνα, από ανάλυση 

της γεωμετρίας του οδικού δικτύου, από την ανάλυση δορυφορικών εικόνων (Google 

Earth), αλλά και από τις ορθοφωτογραφίες που παρέχει η ιστοσελίδα του 

Κτηματολογίου. 

Στο σύνολο των 1365 επικίνδυνων σημείων που εντοπίστηκαν και καταγράφηκαν (βλ. 

Χάρτη 2), τα σημεία των επικίνδυνων διασταυρώσεων είναι 793 και αποτελούν το 

58,1% του συνόλου των επικίνδυνων σημείων που εντοπίστηκαν στην περιοχή 

παρέμβασης, ενώ τα σημεία των επικίνδυνων στροφών είναι 572 αποτελώντας έτσι 

το 41,9% του συνόλου των επικίνδυνων σημείων. 

Εστιάζοντας στα επικίνδυνα σημεία του ιεραρχημένου (κυρίως) εθνικού και 

επαρχιακού οδικού δικτύου, τα ποσοστά έχουν ως εξής: 

• Επικίνδυνες διασταυρώσεις: 38,8% 

• Επικίνδυνες στροφές: 61,2 

Είναι φανερό ότι η κατηγορία με τα περισσότερα επικίνδυνα σημεία του εθνικού και 

επαρχιακού οδικού δικτύου είναι η δεύτερη, δηλαδή οι πολύ επικίνδυνες στροφές, 

γεγονός το οποίο οφείλεται στο έντονο ανάγλυφο της περιοχής μελέτης. 

Εστιάζοντας στα επικίνδυνα σημεία του ιεραρχημένου αστικού οδικού δικτύου, τα 

ποσοστά διαμορφώνονται στην περίπτωση αυτή ως εξής: 

• Επικίνδυνες διασταυρώσεις: 87,98% 

• Επικίνδυνες στροφές: 12,02% 
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Εικόνα 26: Επικίνδυνα Σημεία Οδικού Δικτύου Δ.Ε. Αγίου Νικολάου 

Εντός του οικιστικού ιστού η κατηγορία των επικίνδυνων διασταυρώσεων κυριαρχεί 

με συντριπτικό ποσοστό της τάξης του 87,98%, ενώ οι επικίνδυνες στροφές 

συγκεντρώνουν μόλις το 12,02% του συνόλου των επικίνδυνων σημείων που 

εντοπίστηκαν στο ιεραρχημένο οικιστικό οδικό δίκτυο της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου. 

Σε γενικές γραμμές το οδικό δίκτυο της περιοχής μελέτης χαρακτηρίζεται από υψηλή 

επικινδυνότητα πρόκλησης τροχαίων συμβάντων, καθώς παρουσιάζονται σοβαρές 

ελλείψεις οι οποίες χρήζουν άμεσης αντιμετώπισης. 

3.1.5 Πεζοδρόμια 

Το πεζοδρόμιο αποτελεί απαραίτητη υποδομή για το οδικό περιβάλλον μιας πόλης σε 

περιπτώσεις οδών οι οποίες δεν είναι πεζόδρομοι ή οδοί ήπιας κυκλοφορίας (όπου 

επιτρέπεται η συνύπαρξη διαφόρων τύπων οχημάτων) και παρουσιάζουν σημαντικό 

όγκο κυκλοφορίας μηχανοκίνητων οχημάτων. Επομένως, το πλάτος της εν λόγω 

υποδομής διαδραματίζει σημαντικό ρόλο στην ενθάρρυνση ή όχι του περπατήματος. 

Μεγάλα ή επαρκή πλάτη πεζοδρομίου συμβάλλουν στην αίσθηση ασφάλειας και 

άνεσης των μετακινούμενων με ιδιαίτερα οφέλη στην ποιότητα ζωής των κατοίκων. 

Από την άλλη πλευρά, μη επαρκή ή ακόμα και ανύπαρκτα πεζοδρόμια δυσχεραίνουν 
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την απρόσκοπτη κίνηση του πεζού με αποτέλεσμα την αύξηση της πιθανότητας 

ατυχήματος.  

Στη Δ.Ε. Αγίου Νικολάου και στη Δ.Ε. Ελούντας η κατάσταση δεν είναι ιδιαίτερα 

ενθαρρυντική ως προς το ζήτημα των πεζοδρομίων. Ειδικότερα, στην Ελούντα το 

81,7 % του οδικού δικτύου δεν διαθέτει τη συγκεκριμένη υποδομή, ενώ στον Άγιο 

Νικόλαο το ποσοστό αυτό μειώνεται στο 37,1%, γεγονός που δυσχεραίνει σημαντικά 

την πεζή μετακίνηση. Η απουσία πεζοδρομίων οφείλεται κυρίως στη διαμόρφωση του 

αστικού ιστού του Δήμου, ο οποίος αναπτύχθηκε κατά βάση μετά την επικράτηση του 

αυτοκίνητου ως κυρίαρχου τρόπου μετακίνησης, έδωσε μεγαλύτερη βαρύτητα στα 

μηχανοκίνητα μέσα, παραγκωνίζοντας με αυτόν τον τρόπο τους ενεργούς τρόπους 

μετακίνησης. 

 

Εικόνα 27: Ποσοστό απουσίας/ παρουσίας διαμορφωμένου πεζοδρομίου 

Ως προς την χωρική διάσταση της παρουσίας ή απουσίας πεζοδρομίων, επισημαίνεται 

πως σημαντικό ποσοστό διαμορφωμένων πεζοδρομίων συναντάται διάσπαρτα στην 

δημοτική ενότητα του Αγίου Νικολάου καθώς το ανάγλυφο της περιοχής 

χαρακτηρίζεται από έντονες κλίσεις και για αυτό πολλές οδοί έχουν διαμορφωθεί 

από σκαλοπάτια τα οποία δεν ευνοούν την μετακίνηση των ευάλωτων χρηστών του 

οδικού δικτύου. Στην Δ.Ε Ελούντας, πεζοδρόμια συναντώνται σχεδόν αποκλειστικά 

στην οδό Ανδρέα Παπανδρέου (επέκταση της οδού Δημοκρατίας). Αντίθετα, όλες οι 

υπόλοιπες περιοχές δεν διαθέτουν την απαραίτητη υποδομή. Χαρακτηριστικό 

παράδειγμα αποτελεί η δημοτική ενότητα Κριτσά, η οποία στην συντριπτική 

πλειοψηφία του οδικού της δικτύου δεν διαθέτει πεζοδρόμιο. 
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Αναφορικά με τα πλάτη των πεζοδρομίων, τα οποία καθορίζουν σε μεγάλο βαθμό την 

προσβασιμότητα των πεζών αξίζει να αναφερθούν τα εξής: 

Δ.Ε Αγίου Νικολάου 

• Το μέσο πλάτος σταθμισμένο με το μήκος του οδικού τμήματος ανέρχεται σε 

μόλις 0,77μ, 

• Το 16,29% του συνόλου του οδικού δικτύου διαθέτει πλάτος πεζοδρόμιου, το 

οποίο κυμαίνεται από 0,1 έως 1,0μ,  

• Το 26,29 % έχει πλάτος μεταξύ 1,0 και 1,5μ,  

• Το 16,92% διαθέτει πλάτος που κυμαίνεται μεταξύ 1,5 και 2,1μ,  

• Το 1,27% έχει πλάτος ανάμεσα στις τιμές 2,1 και 3μ και  

• Μόλις το 2,18% του δικτύου έχει πλάτος μεγαλύτερο των 3,0μ.  

Μέσα από μια συνολική ανάγνωση διαπιστώνεται πως το 20,37% του δικτύου διαθέτει 

πλάτος πεζοδρομίου που υπερβαίνει τα 1.5μ (ελάχιστη απαραίτητη τιμή για το 

ελεύθερο πλάτος πεζοδρομίου), ενώ μόλις το 3,45% του δικτύου της περιοχής 

ξεπερνάει τα 2,1μ (ελάχιστη απαραίτητη τιμή για το συνολικό πλάτος πεζοδρομίου).  

Δ.Ε Ελούντας 

• Το μέσο πλάτος σταθμισμένο με το μήκος του οδικού τμήματος ανέρχεται σε 

μόλις 0,31μ, 

• Το 3,21% του συνόλου του οδικού δικτύου διαθέτει πλάτος πεζοδρόμιου, το 

οποίο κυμαίνεται από 0,1 έως 1,0μ,  

• Το 6,03 % έχει πλάτος μεταξύ 1,0 και 1,5μ,  

• Το 3,35% διαθέτει πλάτος που κυμαίνεται μεταξύ 1,5 και 2,1μ,  

• Το 5,38% έχει πλάτος ανάμεσα στις τιμές 2,1 και 3μ και  

• Μόλις το 0,31% του δικτύου έχει πλάτος μεγαλύτερο των 3,0μ.  

Μέσα από μια συνολική ανάγνωση διαπιστώνεται πως το 9,04% του δικτύου διαθέτει 

πλάτος πεζοδρομίου που υπερβαίνει τα 1.5, ενώ μόλις το 5,69% του δικτύου της 

περιοχής ξεπερνάει τα 2,1μ.  
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Εικόνα 28: Ποσοστό πλάτους πεζοδρομίου ανά κατηγορία 

Όπως φαίνεται και στο διάγραμμα, η Δ.Ε Ελούντας έχει πολύ μικρά πλάτη 

πεζοδρομίου συγκριτικά με την Δ.Ε. Αγίου Νικολάου που έχει μεγαλύτερα. Βέβαια, 

τα πλάτη του Αγίου Νικολάου εξακολουθούν να μην είναι ικανοποιητικά και να μην 

εξασφαλίζουν την άνετη και ασφαλή διέλευση των πεζών και των ευάλωτων χρηστών 

του οδικού δικτύου.  
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Εικόνα 29: Πλάτος πεζοδρομίων στον Άγιο Νικόλαο 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  139 

 

 

Εικόνα 30: Πλάτος πεζοδρομίων στην Ελούντα 

3.1.6 Δίκτυα Μεταφορών 

Στην παρούσα ενότητα γίνεται μια αδρή περιγραφή των βασικών υποδομών 

υπεραστικών, αστικών και θαλάσσιων μεταφορών που εντοπίζονται στην περιοχή 

μελέτης ή που συνδέονται με αυτή με κάποιο τρόπο. Αναλυτικότερα, παρουσιάζονται 

οι διαδρομές των ΚΤΕΛ τόσο τοπικής (ενδοδημοτικής) όσο και υπερτοπικής 

(διαδημοτικής) σημασίας, οι αστικές συνδέσεις στον οικισμό του Αγίου Νικολάου, 

καθώς και οι θαλάσσιες συνδέσεις. 

Δημοτική συγκοινωνία 

O Δήμος Αγίου Νικολάου, σε συνεργασία με την εταιρεία ΚΤΕΛ Ηρακλείου – Λασιθίου 

Α.Ε, έχει αναπτύξει δίκτυο δημοτικής συγκοινωνίας στη πόλη του Αγίου Νικολάου. 
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Συγκεκριμένα, το δίκτυο αυτό διαθέτει 22 στάσεις (σε 2 στάσεις διέρχεται δύο φορές 

το λεωφορείο) και η συχνότητα των δρομολογίων είναι ανά 30 λεπτά κατά τα 

διαστήματα 08:30 με 09:30 και 10:30 έως 11:30 και ανά 60 λεπτά κατά το διάστημα 

11:30 έως 13:30. Συνολικά, εκτελούνται 8 δρομολόγια καθημερινά εκτός Σαββάτου 

και Κυριακής από την αφετηρία, η οποία βρίσκεται στο σταθμό των υπεραστικών 

ΚΤΕΛ στην οδό Επιμενίδος. Ο δείκτης μέσης εξυπηρέτησης επιβατών για τη δημοτική 

συγκοινωνία υπολογίζεται ως το σύνολο των αναχωρήσεων από όλες τις στάσεις 

προς το συνολικό πληθυσμό, ο οποίος ανέρχεται σε 12.638 κατοίκους. Προκύπτει 

λοιπόν ότι ο δείκτης αυτός ισούται με 0,0139 αναχωρήσεις/κάτοικο. Το συνολικό 

μήκος του δικτύου είναι 8,04km.  

Λαμβάνοντας υπόψη ότι η μέγιστη απόσταση που είναι διατεθειμένος να διανύσει 

ένας μετακινούμενος έως τη κοντινότερη στάση είναι 250μ. όπως αναφέρεται στη 

βιβλιογραφία, δημιουργήθηκαν ζώνες επιρροής από όλες τις στάσεις με ακτίνα ίση 

με αυτή που αναφέρθηκε. Το αποτέλεσμα απεικονίζεται στην εικόνα που ακολουθεί 

όπου εντός των ορίων της πόλης του Αγίου Νικολάου παρατηρείται ότι μεγάλο μέρος 

της πόλης εξυπηρετείται από το δίκτυο. Εξαίρεση αποτελεί το δυτικό τμήμα της πόλης 

και ένα μέρος στο κεντρικό τμήμα κοντά στο Νοσοκομείο. Στο νότιο τμήμα και το 

ανατολικό τμήμα είναι χωροθετήμενες ξενοδοχειακές εγκαταστάσεις. Συγκεκριμένα, 

το υφιστάμενο δίκτυο καλύπτει το 87,67% της συνολικής επιφάνειας του οικιστικού 

αποτυπώματος. 
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Εικόνα 31: Δίκτυο δημοτικής συγκοινωνίας Αγίου Νικολάου 

Υπεραστική συγκοινωνία 

Για τις υπεραστικές συγκοινωνίες λειτουργεί το ΚΤΕΛ Ηρακλείου – Λασιθίου το οποίο 

συνδέει την πόλη του Αγίου Νικόλαου και της Νεάπολης με το Ηράκλειο. Εντός της 

πόλης του Αγίου Νικολάου, υπάρχουν 8 στάσεις υπεραστικού ΚΤΕΛ, σύμφωνα με 

δεδομένα του Δήμου, και το συνολικό μήκος της είναι 2,77km. Μέσω των ΚΤΕΛ ο 

Άγιος Νικόλαος συνδέεται με σημαντικά κέντρα της Κρήτης όπως είναι το Ηράκλειο 

αλλά και άλλους οικισμούς τόσο εντός του Δήμου όσο και των όμορων. Είναι 

σημαντικό να τονιστεί ότι τα δρομολόγια τροποποιούνται ανά περίοδο οπότε κατά τη 

θερινή περίοδο, όπου αυξάνεται η ζήτηση και οι τουριστικές ροές, γίνονται 

πυκνώσεις των δρομολογίων καθώς και νέα δρομολόγια όπως η σύνδεση της πόλης 

του Αγίου Νικολάου με τον οικισμό της Πλάκας ο οποίος αποτελεί έναν σημαντικό 

πόλο έλξης της περιοχής λόγω της σύνδεσής του με το νησί της Σπιναλόγκα. 

Συνοπτικά τα δρομολόγια που εκτελούνται είναι:  

• Ηράκλειο – Άγιος Νικόλαος και Άγιος Νικόλαος – Ηράκλειο: Έχει διάρκεια 1 

ώρας και 10 λεπτών και συνολικά εκτελούνται 17 δρομολόγια με συχνότητα 

κάθε μία ώρα από τις 06:30 μέχρι τις 22:30 και από τις 06:00 έως 21:30 

αντίστοιχα.  



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  142 

 

• Άγιος Νικόλαος – Ιεράπετρα και Ιεράπετρα – Άγιος Νικόλαος: Εκτελούνται 8 

δρομολόγια καθημερινά με συχνότητα κάθε 3 ώρες περίπου από τις 06:30 έως 

21:45. Συνολικά εκτελούνται 8 δρομολόγια.  

• Άγιος Νικόλαος – Σητεία και Σητεία – Άγιος Νικόλαος: Εκτελούνται συνολικά 5 

δρομολόγια περίπου κάθε τρεις ώρες από τις 06:30. 

• Άγιος Νικόλαος –Ελούντα και Ελούντα – Άγιος Νικόλαος: Εκτελούνται 

συνολικά 6 δρομολόγια κάθε τρεις ώρες με πρώτο δρομολόγιο στις 07:20.  

• Άγιος Νικόλαος – Κριτσά και Κριτσά – Άγιος Νικόλαος: Εκτελούνται συνολικά 

7 δρομολόγια κάθε τρεις ώρες με πρώτο δρομολόγιο στις 07:00.  

• Άγιος Νικόλαος - Κρουστά και Κρουστά – Άγιος Νικόλαος: Συνολικά 

εκτελούνται 3 δρομολόγια κάθε τρεις ώρες με πρώτο δρομολόγιο στις 07:00. 

• Άγιος Νικόλαος – Καλό Χωριό – Ίστρος και Ίστρος – Καλό Χωριό – Άγιος 

Νικόλαος:  Εκτελούνται 10 δρομολόγια καθημερινά με πρώτο δρομολόγιο 

06:30 και συχνότητα ανά τρεις ώρες.  

 

Εικόνα 32: Δίκτυο υπεραστικής συγκοινωνίας ΚΤΕΛ εντός της πόλης του Αγίου 
Νικολάου 
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Οι λεπτομέρειες των δρομολογίων (ημέρες και ώρες αναχώρησης) παρατίθενται στον 

Πίνακα που ακολουθεί. 

Πίνακας 17: Ωράρια Δρομολογίων Υπεραστικών Συγκοινωνιών 

Δρομολόγιο Δευτέρα - Παρασκευή Σάββατο Κυριακή 

Άγιος Νικόλαος 

- Μάλια - 

Χερσόνησος - 

Ηράκλειο 

6:00-6:30-7:00-7:30-

8:30-9:30-10:30-11:30-

12:30-13:30-14:30-

15:30-16:30-17:30-

18:30-19:15-19:30-

21:30 

6:00-6:30-7:00-

7:30-8:30-9:30-

10:30-11:30-

12:30-13:30-

14:30-15:30-

16:30-17:30-

18:30-19:15-

19:30-21:30 

6:30-7:30-8:30-

9:30-10:30-11:30-

12:30-13:30-

14:30-15:30-

16:30-17:30-

18:30-19:15-

19:30-21:30 

Ηράκλειο - 

Άγιος Νικόλαος 

6:30-7:00-7:30-8:15-

9:15-9:45-10:45-11:45-

12:45-13:45- 14:45-

15:45-16:45-17:45-

18:45-19:45-21:15-

22:30 

6:30-7:00-7:30-

8:15-9:45-10:45-

11:45-12:45-

13:45-14:45-

15:45-16:45-

17:45-18:45-

19:45-20:45-

22:00-23:15 

6:30-7:00-8:15-

9:45-10:45-11:45-

12:45-13:45-

14:45-15:45-

16:45-17:45-

18:45-19:45-

20:45-22:00-

23:15 

Άγιος Νικόλαος 

- Ιεράπετρα 

6:30-8:15-9:45-11:15-

13:15-15:15-16:15-

18:15-21:15 

7:00-8:15-9:45-

11:15-13:15-

16:15-18:15-21:15 

7:30-8:15-9:45-

11:15-13:15-

16:15-18:15-

21:15 

Ιεράπετρα - 

Άγιος Νικόλαος 

6:30-8:30-10:30-12:30-

14:30-16:30-18:15-

20:30 

6:30-8:30-10:30-

12:30-14:30-

16:30-18:15-20:30 

6:30-8:30-10:30-

12:30-14:30-

16:30-18:15-

20:30 

Άγιος Νικόλαος 

- Σητεία 

6:15-8:15-12:15-14:30-

20:15 

8:15-12:15-14:30-

20:15 

8:15-12:15-14:30-

20:15 
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Σητεία - Άγιος 

Νικόλαος 

5:30-8:45-11:45-14:45-

17:30 

7:00-11:45-14:45-

17:30 

7:00-11:45-14:45-

17:30 

Άγιος Νικόλαος 

- Ελούντα 

6:45-9:00-12:00-15:00-

17:00-19:30 

9:00-12:00-15:00-

17:00 

9:00-12:00-15:00-

17:00 

Ελούντα - Άγιος 

Νικόλαος 

7:30-9:20-12:20-15:20-

17:20-19:50 

9:20-12:20-15:20-

17:20 

9:20-12:20-15:20-

17:20 

Άγιος Νικόλαος 

- Κριτσά 

7:00-7:50-11:15-13:45-

14:30-16:15 
7:00-13:30-16:15 7:00-13:30-16:15 

Κριτσά - Άγιος 

Νικόλαος 

7:30-8:05-11:30-14:15-

15:00-16:30 
7:30-13:45-16:55 7:15-13:45-16:30 

Άγιος Νικόλαος 

- Κρούστας 
7:00-13:45-14:30 7:00-16:15 - 

Κρούστας - 

Άγιος Νικόλαος 
7:20-14:05-14:50 7:20-16:35 - 

Άγιος Νικόλαος 

- Καλό Χωριό - 

Ίστρον 

6:15-6:30-8:15-9:45-

11:15-12:15-13:15-

14:30-15:15-16:15-

18:15-20:15-21:15 

7:00-8:15-9:45-

11:15-12:15-

13:15-14:30-

16:15-18:15-

20:15-21:15 

7:30-8:15-9:45-

11:15-12:15-

13:15-14:30-

16:15-18:15-

20:15-21:15 

Ίστρον - Καλό 

Χωριό - Άγιος 

Νικόλαος 

6:30-7:00-9:00-10:00-

11:00-13:00-15:00-

16:00-17:00-18:45-

21:00 

7:00-8:10-9:00-

11:00-13:00-

15:00-16:00-

17:00-18:45-21:00 

7:00-8:10-9:00-

11:00-13:00-

15:00-16:00-

17:00-18:45-

21:00 

Άγιος Νικόλαος 

- Σίσι  
15:15 - - 

Σίσι - Άγιος 

Νικόλαος 
10:00 - - 
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Ηράκλειο - 

Ιεράπετρα 

7:00-8:15-9:45-11:45-

14:45-16:45-19:45 

7:00-8:15-9:45-

11:45-14:45-

16:45-19:45 

7:00-8:15-9:45-

11:45-14:45-

16:45-19:45 

Ιεράπετρα - 

Ηράκλειο 

6:30-8:30-10:30-12:30-

14:30-16:30-18:15-

20:30 

6:30-8:30-10:30-

12:30-14:30-

16:30-18:15-20:30 

6:30-8:30-10:30-

12:30- 14:30-

16:30-18:15-

20:30 

Ηράκλειο - 

Σητεία 

7:00-10:45-12:45-

18:45 

7:00-10:45-12:45-

18:45 

7:00-10:45-12:45-

18:45 

Σητεία - 

Ηράκλειο 

5:30-8:45-11:45-14:45-

17:30 

7:00-11:45-14:45-

17:30 

7:00-11:45-14:45-

17:30 

Tα δρομολόγια των υπεραστικών συνδέσεων τροποποιούνται μερικώς κάθε τρεις 

περίπου μήνες, με τις μεγαλύτερες διακυμάνσεις και συχνότητες να παρατηρούνται 

κατά την περίοδο του καλοκαιριού όταν η τουριστική κίνηση σημειώνει ραγδαία 

αύξηση. 

Θαλάσσιες Μεταφορές 

Η πόλη του Αγίου Νικολάου εξυπηρετείται ακτοπλοϊκώς από το λιμάνι του Ηρακλείου. 

Μαρίνες - Λιμάνια - Αγκυροβόλια 

Στον Δήμο Αγίου Νικολάου υπάρχουν επαρκείς υποδομές λιμενικών εγκαταστάσεων 

οι οποίες παρατίθενται στον ακόλουθο Πίνακα 

Πίνακας 18: Λιμενικές Υποδομές Δήμου Αγίου Νικολάου (Πηγή: Επιχειρησιακό 
Πρόγραμμα Δήμου Αγίου Νικολάου 2015-2019 - Ενότητα Ι) 

ΛΙΜΕΝΙΚΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΔΗΜΟΥ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ 

ΟΝΟΜΑΣΙΑ ΠΕΡΙΟΧΗ 

ΑΓΚΥΡΟΒΟΛΙΟ ELOUNTA MARE HOTEL  ΚΑΤΩ ΕΛΟΥΝΤΑ  

ΑΓΚΥΡΟΒΟΛΙΟ MARMIN BAY  ΤΣΙΦΛΙΚΙ  

ΑΓΚΥΡΟΒΟΛΙΟ ΜΑΥΡΙΚΙΑΝΟΥ  ΜΑΥΡΙΚΙΑΝΟ  

ΑΓΚΥΡΟΒΟΛΙΟ ΠΛΑΚΑ  ΠΛΑΚΑ  
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ΑΓΚΥΡΟΒΟΛΙΟ ΣΠΙΝΑΛΟΓΚΑΣ  ΚΑΛΥΔΩΝ  

ΛΙΜΑΝΙ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  ΑΓΙΟΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ  

ΛΙΜΑΝΙ ΜΙΛΑΤΟΣ  ΠΑΡΑΛΙΑ ΜΙΛΑΤΟΥ  

ΛΙΜΑΝΙ ΣΙΣΙ  ΣΙΣΙ  

ΛΙΜΑΝΙ ΣΧΙΣΜΑ  ΣΧΙΣΜΑ  

ΜΑΡΙΝΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  ΑΓΙΟΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ  

 

Αξίζει να σημειωθεί ότι η μαρίνα του Αγίου Νικολάου είναι κατασκευασμένη βάσει 

Ευρωπαϊκών προδιαγραφών και διαστάσεων και μπορεί να φιλοξενήσει έως και 255 

σκάφη. Παρέχει όλες τις υπηρεσίες μιας σύγχρονης μαρίνας (ασφαλή αγκυροβόλια, 

συστήματα ύδρευσης και ηλεκτροφωτισμού, σύνδεση Internet, travel lift, καύσιμα, 

συντήρηση, ανεφοδιασμό, κ.λπ.). Επίσης, στην μαρίνα Αγίου Νικολάου 

διοργανώνονται κάθε χρόνο οι διεθνείς ιστιοπλοϊκοί αγώνες, ενώ επιπλέον 

πραγματοποιούνται μεγάλες ιστιοπλοϊκές διοργανώσεις (Παγκόσμιο και Ευρωπαϊκό 

Πρωτάθλημα IMS 600, Odyssail, COJI, Aegean Rally, κ.λπ.). 

Το λιμάνι του Αγίου Νικολάου χρήζει άμεσων παρεμβάσεων οι οποίες θα βελτιώσουν 

τις υποδομές του και την ασφάλεια των σκαφών που το προσεγγίζουν, καθώς τα 

τελευταία χρόνια έχει ανθίσει σημαντικά ο τουρισμός κρουαζιέρας με αποτέλεσμα το 

εν λόγω λιμάνι να δέχεται μεγάλο αριθμό σκαφών και επισκεπτών. 

Αεροπορικές Μεταφορές 

Αεροπορικώς, ο Άγιος Νικόλαος συνδέεται με την υπόλοιπη χώρα και το εξωτερικό 

μέσω του διεθνούς αεροδρομίου του Ηρακλείου. Στις υποδομές της ευρύτερης 

περιοχής εντάσσεται και το αεροδρόμιο της Σητείας. 

3.1.7 Περιβαλλοντικά Στοιχεία 

Γενικά Χαρακτηριστικά 

Το φυσικό περιβάλλον ολόκληρου του Δήμου Αγίου Νικολάου χαρακτηρίζεται από 

ένα ευρύτατο φάσμα οικοσυστημάτων, τοπίων και γεωλογικών σχηματισμών. Η 

περιοχή παρουσιάζει -στο σύνολο της- ιδιαίτερο φυσικό κάλλος, καθώς συνδυάζει 

τον παράκτιο χώρο του κόλπου του Μιραμπέλου, με πεδινά τοπία, αλλά και με τον 

ορεινό σχηματισμό της οροσειράς της Δίκτης. Το φυσικό ανάγλυφο της περιοχής 
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μελέτης (Δ.Ε. Αγίου Νικολάου) διαμορφώνεται από τον ορεινό όγκο της Δίκτης και το 

όρος Σελένα, στους βορειοανατολικούς πρόποδες του οποίου αναπτύσσεται ο Δήμος 

που συντίθεται κυρίως από ημιορεινές εκτάσεις, με μέσο υψόμετρο 334 μέτρα. Στον 

Πίνακα που ακολουθεί παρατίθενται τα μέσα υψόμετρα των Δημοτικών και Τοπικών 

Κοινοτήτων του Δήμου Αγίου Νικολάου (με γαλάζιο χρώμα τονίζονται οι Δ.Ε. και Τ.Κ. 

που εντάσσονται στην Δ.Ε. Αγίου Νικολάου η οποία και συγκροτεί την περιοχή 

μελέτης).   

Πίνακας 19: Μέσο Υψόμετρο Δημοτικών και Τοπικών Κοινοτήτων Δήμου Αγίου 
Νικολάου Πηγή: Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Δήμου Αγίου Νικολάου 2015-2019 

ΔΗΜΟΤΙΚΗ / ΤΟΠΙΚΗ ΚΟΙΝΟΤΗΤΑ ΜΕΣΟ ΥΨΟΜΕΤΡΟ 

Δ.Κ. Αγίου Νικολάου  71 

Τ.Κ. Έξω Λακκωνίων 160 

Τ.Κ. Έξω Ποτάμων 873 

Τ.Κ. Βρουχά 355 

Δ.Κ. Ελούντας 84 

Τ.Κ. Ζενίων  722 

Τ.Κ. Καλού Χωρίου  50 

Δ.Κ. Κριτσάς 520 

Τ.Κ. Κρούστα  520 

Τ.Κ. Λιμνών  256 

Τ.Κ. Λούμα  330 

Τ.Κ. Μέσα Λακκωνίων  136 

Τ.Κ. Πρίνας  360 

Τ.Κ. Σκινιά  273 

Τ.Κ. Αγίου Αντωνίου  288 

Τ.Κ. Βουλισμένης  420 
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Δ.Ε. Βραχασίου  96 

Τ.Κ. Βρυσών  440 

Τ.Κ. Καρυδίου  515 

Τ.Κ Λατσίδας  270 

Δ.Κ. Νεαπόλεως  378 

Τ.Κ. Νικηθιανού  240 

Τ.Κ. Φουρνής  378 

Τ.Κ. Χουμεριάκου  290 

ΜΕΣΟ ΥΨΟΜΕΤΡΟ ΔΗΜΟΥ 334 

 

Στις ακόλουθες υποενότητες παρουσιάζονται τα πιο αξιόλογα φυσικά οικοσυστήματα 

της περιοχής μελέτης -αλλά και της ευρύτερης περιοχής του Δήμου Αγίου Νικολάου- 

τα οποία σχετίζονται με προστατευόμενες περιοχές, φυσικούς σχηματισμούς, 

συμπλέγματα δασικού ενδιαφέροντος και ακτές. 

Προστατευόμενες Περιοχές 

Ολόκληρη η επικράτεια του Δήμου Αγίου Νικολάου χαρακτηρίζεται από υψηλή 

οικολογική και αισθητική αξία, καθώς τμήματά της έχουν ενταχθεί σε ειδικά 

καθεστώτα προστασίας όπως είναι το Δίκτυο Προστατευόμενων Περιοχών "NATURA 

2000" (Οδηγία 94/43/ΕΚ - ΦΕΚ 1495/Β/6-9-2010), τα Τοπία Ιδιαίτερου Φυσικού 

Κάλλους (ΤΙΦΚ) (Ν. 1465/1950 για τη διαφύλαξη της φυσικής κληρονομιάς) και τα 

Καταφύγια Άγριας Ζωής (ΚΑΖ) (Ν. 2637/98 για την προστασία της άγριας πανίδας και 

της αυτοφυούς άγριας χλωρίδας) (βλ. Χάρτη 1 και 2). 
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Εικόνα 33: Προστατευόμενες Περιοχές "NATURA 2000" και Καταφύγια Άγριας Ζωής 
Δ.Ε. Αγίου Νικολάου και Ευρύτερης Περιοχής 

Στον Δήμο Αγίου Νικολάου βρίσκονται τμήματα των εξής Περιοχών "NATURA 2000" 

(http://www.ecovalue-crete.eu/el): 

• GR 4320002 - Δίκτη: Οροπέδιο Λασιθίου, Καθαρό, Σελένα, Κράσι, Σελάκανο, 

Χαλασμένη Κορυφή, Ειδικές Ζώνες Διατήρησης (Special Areas of Conservation 

- SAC). 

• GR 4320010 - Κορυφή Λάζαρος - Μαδάρα Δίκτης, Ζώνες Ειδικής Προστασίας 

(SPA - Special Protection Areas). 

• GR 4320013 - Φαράγγι Σεληνάρι - Βραχάσι, Ζώνες Ειδικής Προστασίας (SPA - 

Special Protection Areas). 

Σημειώνεται ότι από τις προαναφερθείσες Προστατευόμενες Περιοχές "NATURA 2000", 

οι δύο πρώτες (GR 4320002 και GR 4320010) διέρχονται από την Δ.Ε. Αγίου Νικολάου 

(περιοχή μελέτης). 

Αναφορικά με τα Καταφύγια Άγριας Ζωής (ΚΑΖ), στη Δ.Ε. Αγίου Νικολάου βρίσκονται 

τα εξής (http://www.oikoskopio.gr/): 

http://www.ecovalue-crete.eu/el
http://www.oikoskopio.gr/
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• Κ560 - Οξυά (Αγίου Νικολάου Ελούντας) (ΦΕΚ 797/Β/23-8-1977). 

• Κ565 - Χαλασιά Ζενίων - Έξω Ποταμών - Μέσα Λασιθίου (ΦΕΚ 779/Β/10-6-

1976). 

• Κ569 - Θύλακας Κριτσάς (ΦΕΚ 779/Β/10-6-1976). 

• Κ862 - Καστελιό Δήμου Αγίου Νικολάου (ΦΕΚ 809/27-06-2001, ΦΕΚ 459/15-

04-2002). 

• Κ865 - Βαθύ - Αλμυρός Δήμου Αγίου Νικολάου (ΦΕΚ 809/27-06-2001, ΦΕΚ 

1108/23-08-2002). 

• Κ893 - Γιαννά Κορυφή Δήμου Αγίου Νικολάου (ΦΕΚ 809/27-06-2001). 

Στα Τοπία Ιδιαίτερου Φυσικού Κάλλους (ΤΙΦΚ) εντάσσεται το Βρόκαστρο στο Ίστρον, 

η Δρήρος, η Λατώ στην Κριτσά, η Μίλατος, το φαράγγι Σελινάρι, ο οικισμός του 

Μαυρικιανού Ελούντας και οι νησίδες Κολοκύθα και Σπιναλόγκα (ΦΕΚ 666Β/70 και 

1148Β/79) (βλ.Εικόνα 34).  

 

Εικόνα 34: Απόσπασμα Χάρτη για τα Τοπία Ιδιαίτερου Φυσικού Κάλλους (ΤΙΦΚ) της 
Δ.Ε. Αγίου Νικολάου και της Ευρύτερης Περιοχής (Πηγή: https://filotis.itia.ntua.gr/) 

Επίσης, η εκβολή του Καλού Ποταμού στο Καλό Χωριό, η πηγή και το έλος του 

Αλμυρού Αγίου Νικολάου, η Λυγερή Κριτσάς και το εποχιακό τέλμα Δρήρου 

συμπεριλαμβάνονται στον κατάλογο των μικρών παράκτιων υγροτόπων (ΦΕΚ 
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229/19-06-2012), η προστασία των οποίων διαφυλάσσεται και επιτυγχάνεται μέσα 

από τον καθορισμό κατάλληλων όρων και περιορισμών. 

Εκτός από τις προστατευόμενες περιοχές που αναλύονται παραπάνω, ως 

σημαντικότατα έχουν αξιολογηθεί τα ακόλουθα φυσικά τοπία (φυσικοί πόροι) 

(Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Δήμου Αγίου Νικολάου 2015-2019 - Ενότητα Ι): 

• Ο βιότοπος των αλυκών Ελούντας (έκτασης 62 στρεμμάτων) ο οποίος αποτελεί 

ιδιαίτερα αξιόλογο υγρότοπο, πλούσιο σε χλωρίδα και πανίδα, μοναδικό 

οικοσύστημα και μεταναστευτικό πέρασμα για πολλά είδη πτηνών. Μέχρι 

τώρα έχουν καταγραφεί 142 είδη πουλιών, 95 εκ των οποίων βρίσκονται εκεί 

τουλάχιστον μια εποχή του χρόνου, τα 42 είναι σπάνιοι ή περιστασιακοί 

επισκέπτες, ενώ τα 5 θεωρούνται τυχαίοι ή παραπλανημένοι επισκέπτες. 

Επιπλέον, θεωρείται ένας σημαντικός χώρος αναπαραγωγής ψαριών λόγω 

της υψηλής θερμοκρασίας του νερού. Αξίζει να σημειωθεί ότι ο "Κόρφος" της 

Ελούντας αποτελεί τόπο διατροφής και ζευγαρώματος της θαλάσσιας 

χελώνας καρέτα - καρέτα. 

• Ο υγρότοπος του Αλμυρού που βρίσκεται στην ίδια μεταναστευτική γραμμή 

και έχει κηρυχθεί ως τόπος ιδιαιτέρου φυσικού κάλλους (ΦΕΚ 814/Β/1979). 

Φυσικοί Σχηματισμοί 

Το φυσικό ανάγλυφο της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου, καθώς και ολόκληρης της ευρύτερης 

περιοχής, παρουσιάζει αρκετά έντονη ποικιλομορφία λόγω των πολλών και 

διαφορετικών φυσικών σχηματισμών, των εναλλασσόμενων τοπίων και των 

ιδιαίτερα απότομων κλίσεων. Η οροσειρά της Δίκτης (ή Λασιθιώτικα Όρη) εκτείνεται 

στα ανατολικά του νησιού, στα σύνορα των Π.Ε. Ηρακλείου και Λασιθίου και 

διαμορφώνει το ανάγλυφο ολόκληρης της επικράτειας του Δήμου Αγίου Νικολάου. 

Επίσης, στα Λασιθιώτικα Όρη σχηματίζεται το οροπέδιο του Καθαρού. 

Αναφορικά με τα σπήλαια, τα κυριότερα από αυτά είναι της Μιλάτου (σπήλαιο του 

Ραπά) το οποίο βρίσκεται 3 χλμ. βορειοανατολικά της Μιλάτου· και του 

Ατζιγανόσπηλιου που απέχει 10 χλμ. από το χωριό Αδριανός -στη θέση Κουκίστρες- 

και ανήκει στην Τ.Κ. Ζενίων.  

Σε ολόκληρο τον Δήμο Αγίου Νικολάου απαντώνται κάποια από τα πλέον αξιόλογα 

φαράγγια της Π.Ε. Λασιθίου, όπως (Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Δήμου Αγίου Νικολάου 

2015-2019 - Ενότητα Ι): 
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• Το φαράγγι της Κριτσάς: ξεκινά από το γραφικό χωριό της Κριτσάς (9,5 χλμ. 

νοτιοδυτικά της πόλης του Αγίου Νικολάου) και καταλήγει στο χωριό Τάπες. 

Έχει μήκος 13 χλμ. και σε ορισμένα σημεία το πλάτος του φτάνει μόλις τα 1,5 

μέτρα. 

• Το φαράγγι του Χαυγά: ξεκινά ανατολικά της Φουρνής από όπου συλλέγει 

το μεγαλύτερο μέρος νερού, περνά κάτω από το χωριό Χαυγάς και καταλήγει 

στην Πλάκα. 

• Το φαράγγι Σεληνάρι: βρίσκεται 21 χλμ. δυτικά της πόλης του Αγίου 

Νικολάου και μέσα από αυτό διέρχεται η Εθνική Οδός Λασιθίου - Ηρακλείου. 

Αποτελεί καταφύγιο πολλών αρπακτικών πουλιών (γύπες, γυπαετοί, 

χρυσαετοί, γεράκια, κ.α.) και για αυτόν τον λόγο το φαράγγι θεωρείται 

περιοχή ειδικής προστασίας (GR 4320013). 

• Το φαράγγι της Σκοτεινής: βρίσκεται σε μια δύσβατη περιοχή του 

Μιραμπέλου, κοντά στο χωριό Φοινοκαλιά. Στην έξοδο του φαραγγιού 

σχηματίζεται μια όμορφη παραλία και από εκεί, το μονοπάτι κατευθύνεται 

κατά μήκος των ακτών, έως τη μονή του Αγίου Ανδρέα. 

• Το φαράγγι Κουρούκουλος: ξεκινά από το σχεδόν ερειπωμένο χωριό 

Αγαλιανό (3 κάτοικοι), στην επαρχία Μιραμπέλου Λασιθίου. 

• Δυτικά του φαραγγιού Κουρούκουλου υπάρχει το φαράγγι του 

Πατσόπουλου. Τα δύο φαράγγια χωρίζονται από μια στενή λωρίδα άγριας 

γης -το Σπαθί-, ενώ λίγα μέτρα πριν τη θάλασσα, ενώνονται. Αξιόλογο σημείο 

θεωρείται ο περίφημος "Κόκκινος Δέτης" που είναι γεμάτος από σπάνια 

χασμόφυτα, τα περισσότερα από τα οποία είναι ενδημικά της Κρήτης. 

• Το φαράγγι του Μαλλιάρη: ξεκινά από το χωριό Περονίδες, περνάει δυτικά 

του χωριού Σούβλος (από όπου υπάρχει και μονοπάτι), ενώνεται με το 

φαράγγι Χριστοπατήματα και καταλήγει στην παραλία της Βλυχάδας των 

Τζάβληδων. Αποτελεί χαρακτηριστικό φαράγγι της περιοχής του Μιραμπέλου, 

με χαμηλή βλάστηση και ανοικτά τοιχώματα γεμάτα σπήλαια. Στο μέσο του 

φαραγγιού συναντάται ένα τεράστιο σπήλαιο, το Βωλακόσπηλιο. 

• Το φαράγγι του Αδριανού: ξεκινά από το ομώνυμο χωριό του Μιραμπέλου. 

Σε μερικά σημεία υπάρχουν ψηλοί βράχοι που εμποδίζουν την ελεύθερη 

πορεία μέσα στο φαράγγι, καθιστώντας την πεζοπορία αρκετά δύσκολη. 
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• Το φαράγγι του Μαυρογιάννη στην έξοδό του οποίου σχηματίζεται η παραλία 

Αυλάκι (γνωστή και ως Βλυχάδια), μια από τις ωραιότερες παραλίες στο 

Μιραμπέλο. 

Δασικά Συμπλέγματα 

Τα κυριότερα στοιχεία που συνθέτουν την εικόνα της δασικής βλάστησης στον Δήμο 

Αγίου Νικολάου είναι (Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Δήμου Αγίου Νικολάου 2015-2019 - 

Ενότητα Ι):  

• τα αμιγή δάση της τραχείας πεύκης (Pinus brutia), 

• τα πρινοδάση (Qurcus coccifera) και  

• τα μικτά δάση από πεύκο, πρίνο και σφενδάμι (Acer sempervirens).  

Στις δασικές εκτάσεις -οι οποίες καλύπτουν περίπου το 65% της έκτασης του Δήμου- 

κυριαρχούν διάφορα είδη θάμνων, φρύγανα και ελάχιστη μακκία βλάστηση.  

Τα δάση καλύπτουν περίπου το 10% της επιφάνειας του Δήμου Αγίου Νικολάου με τα 

πιο σημαντικά από αυτά να είναι: 

• Τα πευκοδάση (τραχεία πεύκη) Κρούστας, Πρίνας και Καλού Χωριού. 

• Τα πρινοδάση (αναμεμειγμένα με σφενδάμους) Κριτσάς, Ποταμών, Κρούστας, 

Ζενίων, Χουμεριάκου και Νεάπολης (Καβαλαράς). 

• Το Αζιλακόδασος (Αριά ή Άριος Δρυς - Quercus ilex) στην περιοχή Βραχασίου, 

στους πρόποδες του όρους Σελένα. Πρόκειται για ένα από τα ελάχιστα δάση 

από αζίλακες, με τα δέντρα να ξεπερνούν τα πέντε μέτρα σε ύψος. 

• Το Κυπαρισσόδασος της Κριτσάς, στους πρόποδες του όρους Τσίβι. Είναι το 

μοναδικό αμιγές δάσος από κυπαρίσσια σε ολόκληρη την ανατολική Κρήτη 

(έκτασης περίπου 4 στρεμμάτων) και θεωρείται ότι είναι ένα από τα 

εναπομείναντα δάση της Μινωικής εποχής. 

• Ο οικότοπος της Αμπελιτσάς (Zelkova abelicea) ή "ανέγνωρο δένδρο", ένα 

κατεξοχήν ενδημικό είδος της Κρήτης που απαντάται σε διάφορες περιοχές 

του Οροπεδίου Καθαρού. 

Επιπρόσθετα, υπάρχουν αμιγείς ενώσεις κέδρου σε περιοχές του Αγίου Νικολάου, 

της Ελούντας, της Κριτσάς και του Καλού Χωριού. Μικτά δάση κέδρου, 

αγριοχαρουπιάς, αγριελιάς, πρίνου, σχίνου, κ.λπ. συναντώνται στη χαμηλή ζώνη 
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(κάτω των 400 μέτρων), καθώς επίσης και δασικές θαμνώδεις εκτάσεις πρίνου, 

σκίνου, ασπαλάθου, εβένου, κ.λπ. 

Τέλος, αξίζει να σημειωθεί ότι στο πλαίσιο του Σχεδίου Δασικής Διαχείρισης του 

Νομού Λασιθίου, αλλά και του Σ.Χ.Ο.Ο.Α.Π. Αγίου Νικολάου, προβλέπεται ένας 

ικανοποιητικός αριθμός αναδασωτέων εκτάσεων. Το ιδιοκτησιακό καθεστώς των εν 

λόγω περιοχών είναι μικτό, καθώς υπάρχουν δημόσια, δημοτικά, ιδιωτικά δάση, 

όπως και δάση των οποίων δεν έχει διευκρινιστεί το καθεστώς ιδιοκτησίας. 

Ακτές 

Ο Δήμος Αγίου Νικολάου καταλαμβάνει την βόρεια ακτογραμμή της Κρήτης, στη 

δυτική πλευρά του κόλπου του Μιραμπέλου. Κατά μήκος της ακτογραμμής, το μήκος 

της οποίας κυμαίνεται στα 80 χλμ., σχηματίζονται αξιόλογες παραλίες μοναδικής 

ομορφιάς και υψηλού επιπέδου οργάνωσης και υποδομής. Το έτος 2019 ο Δήμος 

απέσπασε συνολικά 26 Γαλάζιες Σημαίες και βρίσκεται στην τρίτη θέση πανελλαδικά. 

Οι ακτές αυτές είναι (https://www.blueflag.gr/awards/2019): Άγιος Νικόλαος 1, 

Άγιος Νικόλαος 2, Άγιος Νικόλαος 3, Άγιος Παντελεήμονας, Αλμυρός, Άμμος / 

Μαρίνα, Άμμος / Δημοτική, Αμμουδάρα, Αμμούδι, Βούλισμα, Δρήρος, Ελούντα (Porto 

Elounda), Ελούντα 1, Ελούντα (Elounda Mare), Καραβοστάσι, Κιτροπλατεία, 

Μιραμπέλο, Πηγαϊδάκια Ελούντας, Πήλος, Πλάκα, Πόρος 1, Πόρος 2, Σπηλιάδα, 

Σχίσμα, Χαβάνια 1, Χαβάνια 2 και η Μαρίνα του Αγίου Νικολάου.  

Υδάτινοι Πόροι 

Σχετικά με τους υδάτινους πόρους, ο Δήμος Αγίου Νικολάου χαρακτηρίζεται από 

περιορισμένο υδατικό δυναμικό συγκριτικά με την υπόλοιπη Κρήτη. Στις περιοχές 

Νεάπολης και Βραχασίου εκτιμάται ότι οι ανάγκες ύδρευσης και άρδευσης 

καλύπτονται επαρκώς από τους διαθέσιμους πόρους. Ωστόσο, στο σύνολο της 

επικράτειας του Δήμου εντοπίζεται σοβαρό πρόβλημα τόσο ως προς την ποσότητα, 

όσο και ως προς την ποιότητα του πόσιμου νερού κατά τους καλοκαιρινούς μήνες 

(αιχμή τουριστικής περιόδου). Το υδρογραφικό δίκτυο χαρακτηρίζεται φτωχό και 

αποστραγγίζεται από το φαράγγι του Χαυγά, ενώ υπάρχουν μόνο εποχιακοί 

χείμαρροι και ρέματα. Οι σημαντικότεροι χείμαρροι είναι του Αγίου Νικολάου, του 

Ίστρωνα και του Κυμαίου. 

Ρέματα 

Σημαντικό ρόλο για την υλοποίηση του ΣΒΑΚ διαδραματίζει η καταγραφή των 

ρεμάτων, οριοθετημένων και μη. Τα ρέματα μιας περιοχής αποτελούν σημαντικό 

https://www.blueflag.gr/awards/2019
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στοιχείο για τη φυσιογνωμία της και για τη διατήρηση του φυσικού περιβάλλοντος. 

Στο πλαίσιο του ΣΒΑΚ, καταγράφονται τα ρέματα έτσι ώστε να δοθούν δυνατότητες 

ανάπτυξης στο υδάτινο στοιχείο μέσα από τη δημιουργία διαδρομών εντάσσοντας με 

αυτό τον τρόπο το υγρό στοιχείο της περιοχής και για το λόγο αυτό είναι μια 

σημαντική ενότητα της υφιστάμενης κατάστασης. Είναι γνωστό ότι σε παγκόσμιο 

επίπεδο δίνεται έμφαση στη γαλάζια ανάπτυξη και στους τρόπους ανάδειξής της 

μέσω εναλλακτικών μορφών τουρισμού.  

Ο ρόλος των οριοθετημένων ρεμάτων συμβάλλει άμεσα στην προστασία τους, καθώς 

ορίζονται ζώνες στις οποίες απαγορεύεται η οικοδόμηση. Η οριοθέτηση των ρεμάτων 

είναι ένα σημαντικό κεφάλαιο για τη διατήρηση του υδρογραφικού δικτύου της 

περιοχής αποτελώντας μια ευκαιρία ανάδειξης και προώθησης ενός εναλλακτικού 

μοντέλου τουρισμού με την ενίσχυση βιώσιμων μέσων μετακίνησης.  

Έτσι, τα οριοθετημένα ρέματα εντός της Δ.Ε Αγίου Νικολάου είναι:  

• Ρέμα Αμμουδαρά (ΦΕΚ 253/Δ/2005) 

• Ρέμα Ίστρον (ΦΕΚ 322/Δ/2005) 

• Ρέμα Ξηροπόταμος (περ. Κανακάρης) (ΦΕΚ 1110/Δ/2005) 

• Ρέμα Σφουγγομάλι (ΦΕΚ 393/Δ/2006) 

• Ρέμα Πίσσιδες (ΦΕΚ 351/Δ/2007) 

• Ρέμα Χαβάνια (ΦΕΚ 587Δ/2007) 

• Ρέμα Κανακάρη Άμμος (ΦΕΚ 50/Δ/2008) 

• Λατομική περιοχή Ταπών (ΦΕΚ 114/Δ/2008) 

• Ρέμα Χαβάνια (ΦΕΚ 114/Δ/2008) 

• Ρέμα Τάπες (ΦΕΚ 163/Δ/2009) 

• Ρέμα Πλάκα (ΦΕΚ 452/Δ/2010) 

• Ρέμα Σφουγγομάλι (ΦΕΚ 57/Δ/2013) 

Γενικά το υδρογραφικό δίκτυο της περιοχής είναι φτωχό, καθώς υπάρχουν εποχιακοί 

χείμαρροι και ρέματα. Δεδομένου ότι ο Δήμος Αγίου Νικολάου γενικότερα αποτελεί 

έναν αγροτικό δήμο, οι ανάγκες για άρδευση είναι μεγάλες ενώ το καλοκαίρι το 

πρόβλημα εντείνεται λόγω της τουριστικής ανάπτυξης της περιοχής. Τα 

σημαντικότερα ρέματα είναι ο Άγιος Νικόλαος, ο Ίστρωνας και ο Κυμαίος.  
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Περιβαλλοντικές Απειλές 

Οι βασικότερες περιβαλλοντικές απειλές που εντοπίζονται στον Δήμο Αγίου Νικολάου 

πηγάζουν κατά κύριο λόγο από τις ανθρωπογενείς δραστηριότητες και σχετίζονται 

με τα παρακάτω:  

• Στερεά Απόβλητα - Στον Δήμο λειτουργεί Χώρος Υγειονομικής Ταφής 

Απορριμμάτων (ΧΥΤΑ) που πληροί όλες τις απαραίτητες προδιαγραφές βάσει 

της Κοινοτικής νομοθεσίας. Η μεγαλύτερη παραγωγή στερεών απορριμμάτων 

παρατηρείται κατά τους θερινούς μήνες, στη διάρκεια των οποίων η 

τουριστική κίνηση είναι ιδιαίτερα αυξημένη. Ο ΧΥΤΑ Αγίου Νικολάου δέχεται 

επίσης μέρος (1/3) των απορριμμάτων του Δήμου Ιεράπετρας. Δυσάρεστο 

φαινόμενο, το οποίο μάλιστα καταγράφεται έντονο στον Δήμο, αποτελεί η 

απόρριψη άχρηστων αντικειμένων σε διάφορες περιοχές (κυρίως στους 

απομακρυσμένους οικισμούς). 

• Υγρά Απόβλητα - Η πλειοψηφία των οικισμών της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου 

καλύπτεται από αποχετευτικό δίκτυο. Τα λύματα επεξεργάζονται σε τρεις 

εγκαταστάσεις βιολογικού καθαρισμού (Αγίου Νικολάου όπου οδηγούνται τα 

λύματα του Αγίου Νικολάου, Κριτσάς και Καλού Χωριού, Ελούντας όπου 

καταλήγουν τα λύματα των οικισμών της Ελούντας και της Πλάκας και Λιμνών 

όπου οδηγούνται τα λύματα των οικισμών των Λιμνών, των Βρυσών, του 

Χουμεριάκου και του Νικηθιανού). Ωστόσο, στην περίπτωση των περιοχών 

της Νεάπολης και του Βραχασίου, η διαχείριση των λυμάτων 

πραγματοποιείται μέσω μεμονωμένων συστημάτων, προκαλώντας σοβαρές 

περιβαλλοντικές επιπτώσεις λόγω κακού σχεδιασμού ή λειτουργίας τους. 

Στόχος της Δημοτικής Επιχείρησης Ύδρευσης Αποχέτευσης Αγίου Νικολάου 

(ΔΕΥΑΑΝ) είναι η κατασκευή εγκαταστάσεων βιολογικού καθαρισμού (ΒΙΟΚΑ) 

στους οικισμούς: Νεάπολη, Πρίνα, Κρούστα, Σίσι, Μίλατο και Φουρνή. 

• Ερημοποίηση - Το σύνολο του Δήμου αποτελεί περιοχή υψηλού κινδύνου 

ερημοποίησης. Κύριες ανθρωπογενείς αιτίες του φαινομένου αυτού είναι η 

υπερβόσκηση, η εκχέρσωση ή η εντατική καλλιέργεια επικλινών εδαφών και 

οι έντονες τουριστικές ροές που επιβαρύνουν σημαντικά το φυσικό 

περιβάλλον. 

• Γεωργικές εκμεταλλεύσεις - Η γεωργική δραστηριότητα συνδέεται πολλές 

φορές με φαινόμενα υπερβολικής χρήσης φυτοφαρμάκων και λιπασμάτων. 
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• Κτηνοτροφικές εκμεταλλεύσεις - Οι κτηνοτροφικές μονάδες της περιοχής 

είναι κατά κανόνα χαμηλής έντασης κεφαλαίου και περιορισμένης 

αποδοτικότητας, ενώ δεν πληρούν τις απαραίτητες προδιαγραφές 

λειτουργίας. 

• Μεταποιητικές δραστηριότητες - Ο μεταποιητικός τομέας χαρακτηρίζεται 

από μικρό μέγεθος μονάδων και κατά συνέπεια δεν συμβάλλει σημαντικά στην 

περιβαλλοντική υποβάθμιση. Εξαίρεση αποτελεί η λειτουργία των 

ελαιουργείων, καθώς δεν εφαρμόζεται ορθά η διαχείριση των αποβλήτων 

τους, επιβαρύνοντας με αυτόν τον τρόπο το έδαφος και τους υδάτινους 

αποδέκτες. 

• Τουριστικές δραστηριότητες - Ο τουριστικός τομέας ασκεί ασφυκτικές 

περιβαλλοντικές πιέσεις στα κύρια τουριστικά θέρετρα (Άγιος Νικόλαος, 

Ελούντα, Σίσι, Ίστρο, Καλό Χωριό), ενώ στις υπόλοιπες περιοχές όπου 

παρατηρείται ήπια τουριστική δραστηριότητα δεν σημειώνονται σημαντικές 

περιβαλλοντικές επιπτώσεις (με εξαίρεση πολεοδομικές και αρχιτεκτονικές 

αστοχίες). 

• Ηχορύπανση - Η σημαντικότερη από τις πηγές θορύβου που υποβαθμίζει την 

ποιότητα ζωής των πολιτών στις αστικές περιοχές είναι ο θόρυβος που 

προέρχεται από την οδική κυκλοφορία, καθώς επίσης και από τα νυχτερινά 

κέντρα διασκέδασης (ιδιαίτερα κατά την καλοκαιρινή περίοδο). 

• Θαλάσσια ρύπανση - Πρόκειται για μια σοβαρότατη περιβαλλοντική απειλή 

η οποία "αγγίζει" κατά κύριο λόγο τις πολυσύχναστες παραλίες του Δήμου 

(Βούλισμα, Ίστρον, Χαβάνια, κ.α.). Η θαλάσσια ρύπανση επιφέρει ολέθριες 

επιπτώσεις τόσο στα θαλάσσια οικοσυστήματα, όσο και στην ίδια την 

ποιότητα του τουρισμού της περιοχής. 

Τέλος, οι φυσικές απειλές σχετίζονται κατά βάση με την εκδήλωση πυρκαγιών σε 

βοσκοτόπια. Παρόλα αυτά, πρόκειται για μικρής έκτασης φαινόμενα, καθώς στην 

περιοχή παρέμβασης δεν συναντάται πυκνή άγρια βλάστηση. 

3.1.8 Πεζοπορικά Μονοπάτια και Ποδηλατικές Διαδρομές 

Πεζοπορικά μονοπάτια 

Ο Δήμος Αγίου Νικολάου διαθέτει ένα οργανωμένο δίκτυο πεζοπορικών μονοπατιών 

λόγω του πλούσιου φυσικού περιβάλλοντος που διαθέτει, όπως έχει αναλυθεί στην 
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προηγούμενη ενότητα. Στο σύνολο του Δήμου έχουν δημιουργηθεί δέκα (10) 

πεζοπορικές διαδρομές, ενώ εντός της Δ.Ε Αγίου Νικολάου ανήκουν οι οχτώ (8) από 

αυτές.  

• Πεζοπορική διαδρομή Τ01– Κατσικαντάρας: Πρόκειται για μια κυκλική 

πεζοπορική διαδρομή η οποία έχει αφετηρία/τέρμα το χωριό Πύργος, δίπλα 

από τον οικισμό του Καλού Χωριού. Διασχίζει το ρέμα και κατευθύνεται προς 

τον οικισμό Πρίνα, ενώ κατά τη διαδρομή ο επισκέπτης έχει τη δυνατότητα να 

θαυμάσει το φαράγγι και τις Ρωμαϊκές στήλες.Η εκτιμώμενη συνολική 

διάρκεια πεζοπορίας είναι περίπου 2 ώρες και ο βαθμός δυσκολίας έχει 

χαρακτηρισθεί « Πολύ Εύκολο», γεγονός που προσελκύει αρκετούς αρχάριους 

πεζοπόρους. Η συνολική διαδρομή των 7,3km προσφέρει όμορφη θέα προς 

τις παραλίες του Δήμου Αγίου Νικολάου, ενώ συνδέεται με την ποδηλατική 

διαδρομή B1.  

• Πεζοπορική διαδρομή Τ02– Κολοκύθα: Η κυκλική αυτή διαδρομή εκτείνεται 

στη χερσόνησο Κολοκύθα η οποία βρίσκεται σε κοντινή απόσταση από τον 

οικισμό της Ελούντας. Πρόκειται για μια διαδρομή η οποία έχει συνολικό 

μήκος περίπου 7Kmκαι ο συνολικός εκτιμώμενος χρόνος πεζοπορίας είναι 

περίπου 3 ώρες. Η αφετηρία του μονοπατιού είναι οι Αλυκές Ελούντας και 

ακολουθεί τη διαδρομή των παλιών μονοπατιών διασχίζοντας την παραλία 

των Κολοκυθών, η οποία αποτελεί μια από τις πιο όμορφες μη οργανωμένες 

παραλίες της περιοχής. Πέρα από τη θέα που προσφέρει, η διαδρομή αυτή 

έχει πολιτιστικό ενδιαφέρον καθώς πλήθος μνημείων συναντώνται κατά 

μήκος της. Μερικά από αυτά είναι η εκκλησία του Αγίου Λουκά, την εκκλησία 

του Αγίου Φωκά και μια εκκλησία από τη πρώτη περίοδο των χριστιανικών 

χρόνων. Ο βαθμός δυσκολίας έχει χαρακτηρισθεί «Εύκολο» ενώ προσφέρει 

και θέσεις ανάπαυλας. Τέλος, πραγματοποιείται σύνδεση με την ποδηλατική 

διαδρομή Β2.  

• Πεζοπορική διαδρομή Τ03– Φάρος Αφορεσμένου: Η κυκλική διαδρομή έχει 

αφετηρία/τέρματην εκκλησία του Αγίου Ιωάννη στο αιολικό πάρκο και τα 

αξιοθέατα που συναντώνται κατά μήκος της διαδρομής, πέρα από την 

εκκλησία, είναι ο Φάρος Αφορεσμένου ο οποίος χτίστηκε από τους Γάλλους 

το 1864. Το συνολικό μήκος της διαδρομής είναι 4,5Kmκαι ο εκτιμώμενος 

χρόνος πεζοπορίας είναι 2,5 ώρες με βαθμό δυσκολίας «Εύκολο» ενώ υπάρχει 

σύνεση με την ποδηλατική διαδρομή Β3.  
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• Πεζοπορική διαδρομή Τ04– Νεάπολη – Βουλισμένη: Η διαδρομή αυτή είναι 

κυκλική με αφετηρία/τέρμα τον οικισμό της Νεάπολης. Έχει συνολικό μήκος 

6,2km, συνολική διάρκεια 3 ώρες και βαθμό δυσκολίας «Εύκολο». Το 

μονοπάτι αυτό συνδέει τον οικισμό της Νεάπολης με τον οικισμό Βουλισμένης 

μέσω της εκκλησίας της Παναγίας Βιγλιώτισσας και το μοναστήρι του Αγίου 

Αντωνίου το οποίο χτίστηκε τον 14ο αιώνα από τους Γάλλους. Το 

συγκεκριμένο μονοπάτι συνδέεται με ποδηλατικές διαδρομές οι οποίες είναι 

οι Β5, Β6, Β7 και Β8.  

• Πεζοπορική διαδρομή Τ05–Καρύδι: Η κυκλική διαδρομή αυτή έχει 

αφετηρία/τέρμα τον οικισμό Δωριές. Περνώντας από την εκκλησία του Αγίου 

Κωνσταντίνου, και το μοναστήρι της Καρδαμούτσας, η διαδρομή συνεχίζει με 

κατεύθυνση τη Μονή Αρετίου και στον οικισμό Καρύδι έτσι ώστε να καταλήξει 

στον οικισμό Δωριές. Το μονοπάτι αυτό έχει έντονο θρησκευτικό χαρακτήρα 

καθώς περιλαμβάνει 4 μνημεία μεγάλης ιστορικής σημασίας. Ως προς τα 

γεωμετρικά χαρακτηριστικά του, έχει συνολικό μήκος 5,8Km, συνολική 

διάρκεια πεζοπορίας 2,5 ώρες και βαθμό δυσκολίας «Πολύ Εύκολο» ενώ 

συνδέεται με την ποδηλατική διαδρομή Β5.  

• Πεζοπορική διαδρομή Τ06 – Κριτσά:Ο οικισμός Κριτσά αποτελεί έναν 

σημαντικό οικισμό της περιοχής αλλά και γενικότερα της Κρήτης αφού 

διαθέτει πλούσια ιστορία. Διασχίζοντας το χωριό, κατά μήκος της διαδρομής 

συναντώνται οι εκκλησίες της Παναγίας της Οδηγήτριας του Αφέντη Χρηστού 

καθώς και δύο μουσεία (Σπάνιας Χλωρίδας και Λαογραφικό μουσείο). 

Βγαίνοντας από τον οικισμό, ξεκινάει η διαδρομή εντός του φαραγγιού μέχρι 

την πρώτη έξοδο. Το μονοπάτι αυτό είναι κυκλικό και ο βαθμός δυσκολίας 

έχει χαρακτηριστεί «Πολύ Εύκολο». Το συνολικό του μήκος είναι 5,5km και η 

συνολική διάρκεια είναι ίση με 2 ώρες. Τέλος, συνδέεται με την ποδηλατική 

διαδρομή Β1.  

• Πεζοπορική διαδρομή Τ07– Ελληνικά – Ελούντα: Το μονοπάτι αυτό έχει ως 

αφετηρία τον οικισμό των Ελληνικών και καταλήγει στον οικισμό της 

Ελούντας. Τα αξιοθέατα που περιλαμβάνει είναι ο ναός του Τίμιου Σταυρού, 

ο ναός της Αφροδίτης και ο αρχαιολογικός χώρος της Αρχαίας Νάξου. Έχει 

συνολικό μήκος 8,5km συνολικής διάρκειας 4 ωρών και βαθμό δυσκολίας 

«Εύκολο». Πραγματοποιείται σύνδεση με τη ποδηλατική διαδρομή Β2.  
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• Πεζοπορική διαδρομή Τ08– Καθαρό:Η κυκλική αυτή διαδρομή εκτείνεται 

γύρω από το οροπέδιο Καθαρό. Η αφετηρία/τέρμα της διαδρομής είναι η 

τοποθεσία του Πατερογιώργη και τα αξιοθέατα που περιλαμβάνει είναι το 

σπήλαιο της Γαϊδουρότρυπας. Έχει συνολικό μήκος 8,8kmμε συνολική 

διάρκεια 3,5 ώρες και χαμηλό βαθμό δυσκολίας.   

• Πεζοπορική διαδρομή Τ09– Όρος Κρούστα:Η διαδρομή αυτή μέσα στο δάσος 

έχει συνολικό μήκος 9,8kmδιάρκειας 4 ωρών και μέτριο βαθμό δυσκολίας. 

Πρόκειται για μια κυκλική διαδρομή η οποία έχει αφετηρία τα Τούρκικα και 

κατευθύνεται προς το δάσος πάνω στο μονοπάτι του Μίνωα όπου συναντώνται 

ο λάκκος Καθάριος και το Ψυχρό.  

• Πεζοπορική διαδρομή Τ10– Φαράγγι Αδριανού: Το μονοπάτι έχει αφετηρία 

την εκκλησία της Αγίας Σοφίας, η οποία βρίσκεται λίγο έξω από τον οικισμό 

του Αγίου Κωνσταντίνου με κατεύθυνση προς το φαράγγι του Αδριανού. Η 

διάσχιση του φαραγγιού είναι αρκετά δύσκολη και για αυτό η διαδρομή αυτή 

έχει υψηλό βαθμό δυσκολίας με αποτέλεσμα να αναφέρεται σε έμπειρους 

πεζοπόρους ή απαιτείται συνοδεία από οδηγό. Το συνολικό μήκος αυτής της 

διαδρομής είναι 8,8kmμε διάρκεια περίπου 4 ωρών. Κατά μήκος της 

διαδρομής συναντάται το σπήλαιο Μαριδάτη.  

Το συνολικό μήκος των πεζοπορικών διαδρομών είναι 69,67km και για τη Δ.Ε Αγίου 

Νικολάου το μήκος του δικτύου είναι 57,68km, αντιπροσωπεύοντας, έτσι, το 82,79% 

του συνολικού δικτύου μονοπατιών του Δήμου.  

Ποδηλατικές διαδρομές 

Πέρα από τις πεζοπορικές διαδρομές, στο Δήμο έχουν αναπτυχθεί ποδηλατικές 

διαδρομές οι οποίες συνδέονται με τα πεζοπορικά μονοπάτια σε διάφορα σημεία. 

Συνολικά ο Δήμος διαθέτει οχτώ (8) διαδρομές και περιγράφονται περιληπτικά 

παρακάτω. 

• Ποδηλατική διαδρομή Β1 – Άγιος Νικόλαος – Κριτσά: Η διαδρομή αυτή 

συνδέει τους οικισμούς του Καλού Χωριού, Πρίνα, Κρούστας και Κριτσάς. Η 

διαδρομή ακολουθεί τον παλιό εθνικό δρόμο ακολουθώντας τη διαδρομή μέσα 

από το δάσος της Πρίνας. Έχει συνολικό μήκος 40,5km περίπου διάρκειας 4 

ωρών με μέτριο επίπεδο δυσκολίας. Πρόκειται για μια κυκλική διαδρομή η 

οποία έχει αφετηρία/τέρμα τη πόλη του Αγίου Νικολάου σε ασφαλτοστρωμένο 

οδικό δίκτυο. Λόγω του έντονου αναγλύφου μπορεί να αποτελέσει και 
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διαδρομή για ποδηλάτες βουνού (mountainbikers). Συνδέεται με τις 

πεζοπορικές διαδρομές Τ01 και Τ06. 

• Ποδηλατική διαδρομή Β2 - Άγιος Νικόλαος – Ελούντα: Η διαδρομή αυτή είναι 

κυκλική και  έχει συνολικό μήκος 26km τα οποία διανύονται σε 2,5 ώρες. 

Θεωρείται αρκετά δύσκολη λόγω του έντονου ανάγλυφου της περιοχής και 

διέρχεται από τους οικισμούς της Οξυάς, του Καλού Αγρού και της Ελούντας. 

Οι πεζοπορικές διαδρομές με τις οποίες συνδέεται είναι η Τ02 και η Τ07. 

• Ποδηλατική διαδρομή Β3 - Πλάκα – Βρουχάς: Πρόκειται για μια διαδρομή η 

οποία εκκινεί και ολοκληρώνεται στην Πλάκα, ενώ διέρχεται από τους 

οικισμούς του Βρουχά και του Αγίου Ιωάννη. Το συνολικό της μήκος είναι 

14,5km και ο χρόνος που χρειάζεται ένας ποδηλάτης για να την διανύσει είναι 

περίπου 1,5 ώρα καθώς χαρακτηρίζεται ως «εύκολη». Ο ποδηλάτης μπορεί 

να θαυμάσει την Σπιναλόγκα αλλά και τις ανεμογεννήτριες που βρίσκονται 

κοντά στον Βρουχά. Επιπλέον, η διαδρομή Β3 συνδέεται στο βόρειο τμήμα της 

με την διαδρομή Τ03.  

• Ποδηλατική διαδρομή Β4 – Ο γύρος της Λακκωνίας: Η διαδρομή αυτή έχει ως 

αφετηρία/τέρμα της την Μέσα Λακκωνία(Χρήσμα). Έχει μήκος 11km, διάρκεια 

περίπου μία ώρα και δεν θεωρείται δύσκολη για τους αθλητές. Ο ποδηλάτης 

έχει τη δυνατότητα να θαυμάσει μια πληθώρα αξιοθέατων, ενώ πιο σημαντικό 

από αυτά είναι η εκκλησία του Αγίου Μηνά.  

• Ποδηλατική διαδρομή Β5- Nεάπολη-Φουρνή: Το συνολικό μήκος της 

διαδρομής αυτής είναι 38km καθώς μεταξύ της Νεάπολης και της Φουρνής 

συναντώνται οικισμοί όπως οι Κουρούνες, ο Νοφαλίας, ο Διλάκκος, ο 

Πατσόπουλος, το Καρύδι και η διάρκειά της είναι 3ώρες. Θεωρείται ως 

«μέτριας» δυσκολίας και διέρχεται από πολλές εκκλησίες όπως του Αγίου 

Κωνσταντίνου και της Μεγάλης Παναγίας αλλά και από το Μοναστήρι της 

Καρδαμούτσας. Οι διαδρομές με τις οποίες συνδέεται είναι οι Τ04 και η Τ05 

αλλά και οι Β6,Β7 και Β8. 

• Ποδηλατική διαδρομή Β6- Νεάπολη – Τσάμπι: Πρόκειται για μία διαδρομή 

30km η οποία επίσης χαρακτηρίζεται ως «μέτριας» δυσκολίας και συνδέεται 

με τις διαδρομές Τ4,Β5,Β7,Β8. Η διάρκειά της υπολογίζεται 2.5 ώρες περίπου 

και οι οικισμοί που διασχίζονται είναι οι Κουρούνες, τα Ξερά Ξύλα, ο Φραθιάς 

και η Κουνάλη. Στην πορεία αυτή, ο ποδηλάτης μπορεί να θαυμάσει τη σπηλιά 

του Μίλατος, την εκκλησία του Τιμίου Σταυρού αλλά και την άγρια φύση.  
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• Ποδηλατική διαδρομή Β7-Νεάπολη – Βουλισμένη: Η διαδρομή αυτή 

χαρακτηρίζεται από μία πληθώρα θρησκευτικών αξιοθέατων όπως είναι η 

Ιερά Μονή Κρεμαστών, η Ιερά Μονή Κουφής Πέτρας, η Ιερά Μονή Αντωνίου 

Φραρώ και η εκκλησία της Παναγίας Βιγλιώτισσας. Το συνολικό της μήκος 

είναι 13km και η διάρκειά της 1ώρα, ενώ το επίπεδο δυσκολίας της 

χαρακτηρίζεται ως «εύκολο». 

• Ποδηλατική διαδρομή Β8- Νεάπολη – Βραχασιώτης: Το μήκος της πορείας 

αυτής είναι 26km, η διάρκειά της 2ώρες και χαρακτηρίζεται ώς μέτριας 

δυσκολίας. Τα σημεία ενδιαφέροντος που συναντώνται κατά μήκος της 

διαδρομής είναι η εκκλησία της Πναγίας Κεραγονιώτισσας, η Ιερά Μονή του 

Αγίου Γεωργίου, η εκκλησία των Αγίων Σαράντα και η εκκλησία του Τιμίου 

Σταυρού, ενώ συνδέεται με τις διαδρομές Τ04,Β5,Β6 και Β7.  

Το συνολικό μήκος των ποδηλατικών διαδρομών για το Δήμου του Αγίου Νικολάου 

είναι 187,3km ενώ για τη Δ.Ε Αγίου Νικολάου είναι 91,56km αντιπροσωπεύοντας το 

48,88% του συνολικού δικτύου ποδηλατικών διαδρομών του Δήμου.  

 

Εικόνα 35: Υφιστάμενο δίκτυο πεζοπορικών και ποδηλατικών διαδρομών Δήμου 
Αγίου Νικολάου 
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Επιπλέον, αθλητικές δραστηριότητες που αναπτύσσονται στην περιοχή είναι το 

windsurfing, η ιστιοπλοϊα, η αναρρίχηση και οι καταδύσεις. Ο κόλπος του 

Μιραμπέλλου αποτελεί, έναν πόλο έλξης καταδυτικού τουρισμού, καθώς διαθέτει ένα 

σπάνιο φυσικό θαλάσσιο περιβάλλον με σπηλιές και ναυάγια. Ο κόλπος αυτός  

ενδείκνυται για windsurfing και ιστιοπλοϊα όπως και οι παραλίες Χιόνια, Αμμούδι το 

Καραβοστάσι, καθώς προσφέρουν δυνατό και σταθερό αέρα άνω των 5 μποφόρ. Οι 

βράχοι στο ανάγλυφο της επιφάνειας του νομού, είναι κατάλληλοι για αναρρίχηση.  

Ιδανικό σημείο θεωρείται το αναρριχητικό πεδίο της Πέζας το οποίο αποτελείται από 

4 βράχους (Μίνωα, Τάλω, Ίστρωνα, Πάνα). 

3.1.9 Ρύποι, Θόρυβος και Δημόσια Υγεία 

Ρύποι 

Σύμφωνα με το Σχέδιο Δράσης Αειφόρου Ενέργειας Δήμου Αγίου Νικολάου (2015), η 

συνολική παραγωγή CO2 για το έτος βάσης, το οποίο είναι το 2011, είναι ίση με 

217.067 tn CO2. Όπως φαίνεται από τον παρακάτω πίνακα, το μεγαλύτερο ποσοστό 

των εκπομπών προέρχεται από τον τριτογενή τομέα ο οποίος περιλαμβάνει τοπικές 

και τουριστικές επιχειρήσεις, καθώς πρόκειται για ένα Δήμο με έντονη τουριστική 

δραστηριότητα κατά τη θερινή περίοδο. Ο τομέας των μεταφορών καταλαμβάνει 

ποσοστό 14% από τις συνολικές εκπομπές διοξειδίου του άνθρακα.  

Πίνακας 20: Εκπομπές CO2 ανά τομέα παραγωγής  (Πηγή: ΣΔΑΕ Δήμου Αγίου 
Νικολάου, 2015) 

 

Αναλυτικότερα για τον τομέα των μεταφορών, οι περισσότερες μετακινήσεις 

προέρχονται από την πόλη του Αγίου Νικολάου. Στο πλαίσιο του ΣΔΑΕ εξετάστηκαν 
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οι αποστάσεις της πόλης αυτής από τους μεγαλύτερους οικισμούς και προέκυψε ο 

όγκος των αερίων του θερμοκηπίου (kg) που εκπέμπονται από ένα ΙΧ (1400cc) 

διανύοντας κάθε μια από τις διαδρομές αυτές.  

Πίνακας 21: Αποστάσεις μεταξύ των οικισμών του Δήμου Αγίου Νικολάου και οι 
αντίστοιχες εκπομπές CO2 (Πηγή: ΣΔΑΕ Δήμου Αγίου Νικολάου, 2015) 

 

Για τις μεταφορές από τα οχήματα του Δήμου, ο στόλος απαρτίζεται από οχήματα 

που κινούνται με πετρέλαιο και βενζίνη. Το μεγαλύτερο ποσοστό κατανάλωσης 

καυσίμων (80%) από το δημοτικό στόλο οφείλεται από τη μεταφορά των αστικών 

απορριμμάτων του Δήμου. Με βάση τα παραπάνω, εκτιμάται ότι οι συνολικές 

καταναλώσεις καυσίμων από τα δημοτικά οχήματα Αγίου Νικολάου ανέρχονται σε 

1.227.712 KW οι οποίες αντιστοιχούν σε 311 tn CO2.  

Ως προς τις δημόσιες μεταφορές, υπολογίστηκαν οι εκπομπές CO2 από τις διαδρομές 

του ΚΤΕΛ Ηρακλείου – Λασιθίου αφαιρώντας το 80% αυτών που εκπέμπονται κατά τις 

χιλιομετρικές αποστάσεις που διανύονται για τις διαδρομές προς Σητεία, Ιεράπετρα 

και Ηράκλειο. Προέκυψε, λοιπό, η κατανάλωση καυσίμων από τις δημόσιες 

μεταφορές ισούται με 4.544.613 KW και οι αντίστοιχες εκπομπές διοξειδίου του 

άνθρακα ισούνται με 1.154 tn CO2.  

Ως προς τις ιδιωτικές μεταφορές, στο Δήμο Αγίου Νικολάου εκτιμήθηκε ότι 

κυκλοφορούν 11.450 οχήματα (2011) τα οποία εκπροσωπούν το 40% του συνολικού 

αριθμού των οχημάτων ιδιωτικής χρήσης όλης της Περιφερειακής Ενότητας Λασιθίου. 

Προέκυψε ότι η κατανάλωση καυσίμων από τις ιδιωτικές μεταφορές ισούται με 

11.079.137 KW και οι αντίστοιχες εκπομπές είναι ίσες με 28.637 tn CO2. Σε αυτές 

τις τιμές όμως περιλαμβάνεται και οι καταναλώσεις από τα ΚΤΕΛ, εκτιμώντας ότι 

καταλαμβάνουν το 4% των εκπομπών που προαναφέρθηκαν.  

Για τις εμπορικές μεταφορές,  λήφθηκαν υπόψη οι επιχειρήσεις του τριτογενή τομέα 

και υπολογίστηκε ότι αυτές αντιπροσωπεύουν περίπου το 7% των ιδιωτικών 

μετακινήσεων του Δήμου Αγίου Νικολάου. Η κατανάλωση καυσίμων ανέρχεται σε 

8.640.000 KW η οποία ισούται με 2.195 tn CO2.  
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Θόρυβος 

Ως προς τα επίπεδα θορύβου, δεν πραγματοποιήθηκαν επιτόπιες μετρήσεις. Παρόλα 

αυτά, από τις μετρήσεις φόρτου και σύνθεσης στο πεδίο αλλά και από το εργαλείο 

google traffic παρατηρήθηκε ότι εντός της πόλης του Αγίου Νικολάου εμφανίζεται 

έντονος φόρτος σε κεντρικές οδούς όπως είναι η οδός Νικ. Πλαστήρα, η οδός 

Κουνδούρου, η οδός Κνωσσού, η οδός Λατούς και η οδός Επιμενίδου. Σε αυτές τις 

αρτηρίες, όπου παρατηρείται συγκέντρωση εμπορικών χρήσεων, ο φόρτος, άρα και 

κατά επέκταση τα επίπεδα θορύβου, είναι αυξημένα. Κατά τη θερινή περίοδο, τα 

επίπεδα αυτά αυξάνονται λόγω της κίνησης του λιμένα του Αγίου Νικολάου και της 

αύξησης των τουριστικών ροών. Εκτός από το τομέα των μεταφορών, υψηλά επίπεδα 

θορύβου εμφανίζονται κατά τη διάρκεια νυχτερινών ωρών κατά τη τουριστική 

περίοδο λόγω των νυχτερινών κέντρων. Σημαντική είναι η ύπαρξη του Βόρειου 

Οδικού Άξονα Κρήτης (ΒΟΑΚ), ο οποίος λειτουργεί ως περιφερειακός για την πόλη 

του Αγίου Νικολάου, μειώνοντας σημαντικά τις διαμπερείς ροές. 

Χαρακτηριστικά Δημόσιας Υγείας 

Η δημόσια υγεία αποτελεί έναν σημαντικό παράγοντα καθώς αποτελεί έναν άμεσο 

«δείκτη» για το βιωτικό επίπεδο των κατοίκων. Η κλιματική αλλαγή είναι μια 

παγκόσμια απειλή η οποία πρέπει να αντιμετωπιστεί άμεσα λαμβάνοντας δραστικά 

μέτρα. Η ατμοσφαιρική ρύπανση, ως μια συνιστώσα της κλιματικής αλλαγής, έχει 

επιφέρει 400.000 πρόωρους θανάτους, σύμφωνα με τα επίσημα στοιχεία της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης. Στο πλαίσιο αυτό, έχουν εκδοθεί συγκεκριμένα όρια τιμών τα 

οποία δεν πρέπει να παραβιάζονται. Για το λόγο αυτό, μέτρα προώθησης και 

ενίσχυσης της βιώσιμης κινητικότητας, όπως είναι το ποδήλατο, το περπάτημα και η 

δημόσια συγκοινωνία, είναι πλέον απαραίτητα για τη βελτίωση της ποιότητας ζωής 

των κατοίκων και τη δράση ενάντια στην απειλή της κλιματικής αλλαγής.  

Στο Δήμο Αγίου Νικολάου, δεν έχουν εμφανιστεί αναπνευστικά προβλήματα που 

σχετίζονται με τις μετακινήσεις και τις μεταφορές, όπως είναι το άσθμα. Παρόλα 

αυτά, η έντονη παρουσία των ιδιωτικών μηχανοκίνητων οχημάτων επηρεάζει αισθητά 

το αστικό περιβάλλον, γεγονός που κατά τη διάρκεια των θερινών μηνών εντείνεται 

λόγω των αυξημένων τουριστικών ροών.  

Να τονιστεί ότι γενικά η Κρήτη εμφανίζει υψηλά ποσοστά αέριων σωματιδίων τα 

οποία όμως μεταφέρονται από την έρημο της Αφρικής και δεν οφείλονται από τις 

μετακινήσεις. Μέσα στο 2019, εγκρίθηκε το «Σχέδιο Δράσης αντιμετώπισης 

Ατμοσφαιρικής ρύπανσης για την Περιφέρεια Κρήτης όπου προβλέπεται να 
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αντιμετωπιστεί το πρόβλημα της ατμοσφαιρικής ρύπανσης μέσα από μέτρα για την 

προστασία του πληθυσμού του νησιού. 

3.1.10 Έρευνα ερωτηματολογίου 

Στο πλαίσιο της εκπόνησης Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) 

μοιράστηκαν ερωτηματολόγια που απευθύνονται σε κατοίκους του Δήμου Αγίου 

Νικολάου. Παρακάτω παρουσιάζονται τα αποτελέσματα της ανάλυσης των 

απαντήσεων. 

Ενότητα Α: Δημογραφικές ερωτήσεις  

Το ερωτηματολόγιο απαντήθηκε από 161 άτομα: 82 γυναίκες και 79 άντρες.  

Οι περισσότεροι συμμετέχοντες και συμμετέχουσες ανήκουν στην ηλικιακή ομάδα 31-

45 ετών. 

Παρακάτω φαίνονται συνδυαστικά, η ηλικία και το φύλο των συμμετεχόντων (79 

απαντήσεις): 

 

 

Πίνακας 22: Φύλο & Ηλικιακή ομάδα (πλήθος απαντήσεων) 

Ηλικιακή 

ομάδα 

Φύλο 

Άνδρα

ς 

Άνδρας 

% 

Γυναίκ

α 

Γυναίκα 

% 

Σύνολ

ο 

Σύνολο 

% 

18-30 ετών 10 13% 6 7% 16 10% 

31-45 ετών 40 51% 47 57% 87 54% 

46-60 ετών 24 30% 25 30% 49 30% 

> 61 ετών 5 6% 4 5% 9 6% 

Σύνολο 79 100% 82 100% 161 100% 

 

Οι περισσότεροι κάτοικοι μένουν στο κέντρο Αγίου Νικολάου και στις περιοχές 

Αράπικα – Αμμούδι, Νοσοκομείο και Σταυρός. 
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Ακολουθεί πίνακας με την περιοχή κατοικίας των συμμετεχόντων στην έρευνα 

(161απαντήσεις). 

Πίνακας 23: Περιοχή κατοικίας 

Περιοχή Κατοικίας Αριθμός Απαντήσεων Ποσοστό Απαντήσεων 

Άγιος Χαράλαμπος  2 1% 

Αμμουδάρα 5 3% 

Αμμουδι-Νοσοκομείο  1 1% 

Αράπικα - Αμμούδι 27 17% 

Γλυματα 2 1% 

Γουόλτερ Ντίσνεϊ  1 1% 

Εκτός Αγίου 

Νικόλαου 
1 1% 

Ελούντα 2 1% 

Εξωτερικα 1 1% 

Επιμενείδου 1 1% 

Καλό χωριο 1 1% 

Κατσίκια 5 3% 

Κέντρο Αγίου 

Νικολάου 
38 24% 

Κοπράνες 7 4% 

ΚΤΕΛ  2 1% 

Λαγγος 1 1% 

Μαρδάτι 2 1% 
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Μύλος 2 1% 

Νεαπολη 1 1% 

Νόμια - Γήπεδο 8 5% 

Νοσοκομείο 22 14% 

Ξηρόκαμπος 5 3% 

Παραλιακός 1 1% 

Περιφερειακός 1 1% 

Πίσσιδες 4 2% 

Ρούσσα λίμνη 5 3% 

Σταυρός 11 7% 

Χαβάνια 2 1% 

Σύνολο 161 100% 

Ως προς το είδος απασχόλησης, οι περισσότεροι δήλωσαν υπάλληλοι. Ακολουθούν οι 

απαντήσεις (161 στον αριθμό): 

Πίνακας 24: Είδος απασχόλησης 

Κύρια Απασχόληση Αριθμός Απαντήσεων Ποσοστό Απαντήσεων 

Άνεργος 4 2% 

Δεν απαντώ 10 6% 

Ελεύθερος Επαγγελματίας 50 31% 

Οικιακά 1 1% 

Συνταξιούχος 6 4% 

Υπάλληλος 85 53% 
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Φοιτητής/τρια 5 3% 

Σύνολο 161 100% 

 

Η τελευταία ερώτηση δημογραφικού ενδιαφέροντος ήταν σχετική με το εισόδημα. Το 

εισόδημα που δηλώθηκε περισσότερο είναι λιγότερο από 1000 ευρώ το μήνα.  

Πίνακας 25: Εισόδημα 

Εισόδημα 
Αριθμός 

Απαντήσεων 

Ποσοστό 

Απαντήσεων 

< 1000 ευρώ/μήνα 59 37% 

> 2000 ευρώ/μήνα 9 6% 

1000 - 2000 

ευρώ/μήνα 
45 28% 

Δεν απαντώ 48 30% 

Σύνολο 161 100% 

 

Ενότητα Β: Κατοχή οχημάτων 

Οι συμμετέχοντες ρωτήθηκαν για την κατοχή μιας ή παραπάνω κατηγοριών 

οχημάτων και οι απαντήσεις (161) παρουσιάζονται παρακάτω: 

Πίνακας 26: Κατοχή οχήματος 

Όχημα ή συνδυασμός οχημάτων 
Αριθμός 

απαντήσεων 

Ποσοστό 

Απαντήσεων 

Αυτοκίνητο 75 47% 

Αυτοκίνητο, Δίκυκλο 30 19% 

Αυτοκίνητο, Δίκυκλο, Ηλεκτρικό πατίνι 1 1% 
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Αυτοκίνητο, Ποδήλατο 14 9% 

Αυτοκίνητο, Ποδήλατο, Δίκυκλο 19 12% 

Αυτοκίνητο, Ποδήλατο, Δίκυκλο, 

Ηλεκτρικό πατινι 
1 1% 

Δίκυκλο 6 4% 

Κανένα όχημα 9 6% 

Ποδήλατο 6 4% 

Σύνολο 161 100% 

Το πιο δημοφιλές μέσο που δηλώθηκε ήταν το αυτοκίνητο, και ο δημοφιλής 

συνδυασμός οχημάτων ήταν αυτοκίνητο και δίκυκλο. 

Σε επόμενες ερωτήσεις, εξετάστηκε η κατοχή ή μη κατοχή ποδηλάτου καθώς και η 

πρόθεση αγοράς ποδηλάτου. 

Ακολουθούν τα αποτελέσματα των ερωτήσεων που αφορούν στο ποδήλατο (161 

απαντήσεις): 

Πίνακας 27: Κατοχή και πρόθεση αγοράς ποδηλάτου 

Κατοχή ποδηλάτου 

Προτίθεστε να αγοράσετε ποδήλατο; 

Ναι Ναι % Όχι Όχι % Σύνολο Σύνολο % 

Ναι 27 47% 18 17% 45 28% 

Όχι 31 53% 85 83% 116 72% 

Σύνολο 58 100% 103 100% 161 100% 

 

Από τα παραπάνω φαίνεται πως οι περισσότεροι ερωτηθέντες δεν κατέχουν 

ποδήλατο. Στην ερώτηση της πρόθεσης αγοράς, οι περισσότεροι είναι αρνητικοί.  

Ενότητα Γ: Μετακίνηση 
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Οι συμμετέχοντες ρωτήθηκαν «Ποιος είναι ο κύριος τρόπος μετακίνησής σας; Ποιος 

είναι δηλαδή ο βασικός τρόπος με τον οποίο μετακινήστε για να πάτε στη δουλειά, 

για ψώνια, για εκπαίδευση;», και οι απαντήσεις ήταν οι παρακάτω (161 απαντήσεις) 

Πίνακας 28: Κύριος τρόπος μετακίνησης 

Κύριος τρόπος μετακίνησης Αριθμός απαντήσεων Ποσοστό Απαντήσεων 

Είμαι επιβάτης αυτοκινήτου 2 1% 

Είμαι οδηγός αυτοκινήτου 106 66% 

Είμαι οδηγός μηχανής 8 5% 

Είμαι πεζός/ή 35 22% 

Είμαι ποδηλάτης/ισσα 9 6% 

Ηλεκτρικό πατίνι 1 1% 

Σύνολο 161 100% 

Ο δημοφιλέστερος τρόπος μετακίνησης είναι η οδήγηση αυτοκινήτου και ο δεύτερος 

δημοφιλέστερος είναι η μετακίνηση πεζή. 

Μια ακόμη ερώτηση που αφορά στις μετακινήσεις ήταν «Ποια είναι τα τρία (3) πιο 

σημαντικά προβλήματα που αντιμετωπίζετε σε σχέση με τις μετακινήσεις σας».  

Οι συνολικές απαντήσεις που δόθηκαν ήταν 399 και η σύνοψή τους παρουσιάζεται 

παρακάτω: 

Πίνακας 29: Σημαντικότερα προβλήματα σχετικά με τη μετακίνηση 

Σημαντικότερα προβλήματα σχετικά με τη 

μετακίνηση 

Αριθμός 

απαντήσεων 

Ποσοστό 

Απαντήσεων 

Έλλειψη θέσεων στάθμευσης I.X και δίκυκλων 113 28% 

Έλλειψη σεβασμού στον πολίτη από τους άλλους 

χρήστες του δρόμου 
78 20% 

Η κίνηση του πεζού δεν είναι άνετη και ευχάριστη 62 16% 
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Η κίνηση του πεζού δεν είναι ασφαλής 42 11% 

Κακή ποιόητα οδοστρώματος 55 14% 

Κόστος μετακινήσεων 8 2% 

Μικρή συχνότητα δρομολογίων δημόσιας 

συγκοινωνίας 
34 9% 

Ρύπανση - θόρυβος 7 2% 

Σύνολο 399 100% 

 

Η έλλειψη θέσεων στάθμευσης και η έλλειψη σεβασμού στον πολίτη από τους άλλους 

χρήστες του δρόμου είναι τα σημαντικότερα προβλήματα που εκφράστηκαν. 

Οι συμμετέχοντες ρωτήθηκαν στη συνέχεια να απαντήσουν σε μια κλίμακα από το 1 

έως το 5 (όπου το 1 σημαίνει Καθόλου και 5 Πάρα πολύ), αν θεωρούν πως 

συμμορφώνονται με τους κανόνες οδικής κυκλοφορίας όταν κυκλοφορούν στο 

δρόμο. 

Εκφράστηκε η πεποίθηση πως συμμορφώνονται σε μεγάλο βαθμό, με μέση 

βαθμολογία 4.42 στα 5. Ακολουθούν οι απαντήσεις (161 στον αριθμό):  

Πίνακας 30: Βαθμός συμμόρφωσης σε κυκλοφορία και στάθμευση 

Βαθμός συμμόρφωσης 

σε κυκλοφορία και 

στάθμευση 

Αριθμός απαντήσεων Ποσοστό Απαντήσεων 

1 1 0% 

2 2 1% 

3 4 2% 

4 75 42% 

5 79 55% 
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Σύνολο 161 100% 

 

Στην επόμενη ερώτηση οι συμμετέχοντες κλήθηκαν και πάλι να απαντήσουν σε 

κλίμακα από το 1 έως το 5, κατά πόσο είναι ικανοποιημένοι από τις μετακινήσεις τους 

στο Δήμο Αγίου Νικολάου (όπου το 1 σημαίνει Καθόλου και 5 Πάρα πολύ). 

Εκφράστηκε χαμηλός βαθμός ικανοποίησης, κάτω του μετρίου, 2.36 στα 5. 

Ακολουθούν οι απαντήσεις (161 στον αριθμό): 

Πίνακας 31: Βαθμός ικανοποίησης από τις μετακινήσεις 

Βαθμός 

ικανοποίησης από 

τις μετακινήσεις 

Αριθμός 

απαντήσεων 

Ποσοστό 

Απαντήσεων 

1 43 27% 

2 39 24% 

3 59 37% 

4 18 11% 

5 2 1% 

Σύνολο 161 100% 

 

Ενότητα Δ: Δραστηριότητες 

Στη συνέχεια οι κάτοικοι ερωτήθηκαν για το πόσο χρόνο αφιερώνουν σε 

δραστηριότητες εκτός σπιτιού αλλά και πιο συγκεκριμένα σχετικά με τις εξής 6 

δραστηριότητες: 

• Βόλτα στα μαγαζιά 

• Βόλτα για καφέ/μπαρ/εστιατόριο 

• Βόλτα στο πράσινο (πάρκο, δάσος) 

• Βόλτα χωρίς συγκεκριμένο σκοπό 
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• Βόλτα στις παραλίες 

• Επίσκεψη σε μουσεία ή εκθέσεις 

Στην ερώτηση «πόσο χρόνο αφιερώνετε σε δραστηριότητες εκτός σπιτιού , στο 

δημόσιο χώρο», οι περισσότεροι απάντησαν αρκετό, δηλαδή 21-60 λεπτά την ημέρα. 

Ακολουθούν οι 161 απαντήσεις: 

Πίνακας 32: Χρόνος που αφιερώνεται εκτός σπιτιού 

Πόσο χρόνο καταναλώνετε εκτός 

σπιτιού (σε δραστηριότητες στο 

δημόσιο χώρο); 

Αριθμός 

απαντήσεων 

Ποσοστό 

Απαντήσεων 

Λίγο (20 λεπτά/ημέρα) 13 8% 

Αρκετό (21-60 λεπτά/ημέρα) 53 33% 

Πολύ (1-2 ώρες/ημέρα) 44 27% 

Πάρα πολύ (>2 ώρες/ημέρα) 51 32% 

Σύνολο 161 100% 

Για το χρόνο που καταναλώνουν σε καθημερινή βάση για καθεμία από τις 

δραστηριότητες που αναφέρθηκαν παραπάνω, απαντήθηκαν τα εξής (161 

απαντήσεις): 

Για βόλτα στα μαγαζιά, οι περισσότεροι απάντησαν «λίγο». 

Πίνακας 33: Χρόνος για βόλτα στα μαγαζιά 

Χρόνος για βόλτα στα μαγαζιά Αριθμός απαντήσεων Ποσοστό Απαντήσεων 

Αρκετό (21-60 λεπτά/ημέρα) 14 9% 

Καθόλου 48 30% 

Λίγο (20 λετπά/ημέρα) 95 59% 

Πολύ (1-2 ώρες/ημέρα) 4 2% 

Σύνολο 161 100% 
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Για βόλτα σε καφέ/καφενείο/μπαρ/εστιατόριο, οι περισσότεροι απάντησαν «λίγο». 

Πίνακας 34: Χρόνος σε καφέ/ καφενείο/ μπαρ/ εστιατόριο 

Χρόνος σε καφέ/ 

καφενείο/ μπαρ/ 

εστιατόριο 

Αριθμός 

απαντήσεων 

Ποσοστό 

Απαντήσεων 

Καθόλου 33 18% 

Λίγο (20 λετπά/ημέρα) 68 37% 

Αρκετό (21-60 

λεπτά/ημέρα) 
49 26% 

Πολύ (1-2 ώρες/ημέρα) 30 16% 

Πάρα πολύ (>2 

ώρες/ημέρα) 
5 3% 

Σύνολο 161 100% 

 

 

 

Για βόλτα στο πράσινο (πάρκο, δάσος κ.λπ.) οι περισσότεροι απάντησαν «καθόλου». 

Πίνακας 35: Βόλτα στο πράσινο (πάρκο, δάσος) 

Βόλτα στο πράσινο 

(πάρκο, δάσος) 
Αριθμός απαντήσεων Ποσοστό Απαντήσεων 

Αρκετό (21-60 

λεπτά/ημέρα) 
28 17% 

Καθόλου 77 48% 
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Λίγο (20 

λετπά/ημέρα) 
44 27% 

Πάρα πολύ (>2 

ώρες/ημέρα) 
2 1% 

Πολύ (1-2 

ώρες/ημέρα) 
10 6% 

Σύνολο 161 100% 

 

Για βόλτα χωρίς συγκεκριμένο σκοπό οι περισσότεροι απάντησαν «καθόλου». 

Πίνακας 36:Βόλτα χωρίς συγκεκριμένο σκοπό 

Βόλτα χωρίς 

συγκεκριμένο σκοπό 

Αριθμός 

απαντήσεων 
Ποσοστό Απαντήσεων 

Αρκετό (21-60 

λεπτά/ημέρα) 
22 14% 

Καθόλου 74 46% 

Λίγο (20 λετπά/ημέρα) 54 34% 

Πάρα πολύ (>2 

ώρες/ημέρα) 
1 1% 

Πολύ (1-2 ώρες/ημέρα) 10 6% 

Σύνολο 161 100% 

Για επίσκεψη σε μουσεία ή εκθέσεις οι περισσότεροι απάντησαν «καθόλου». 

Πίνακας 37: Επίσκεψη σε μουσεία ή εκθέσεις 

Επίσκεψη σε μουσεία ή 

εκθέσεις 
Αριθμός απαντήσεων Ποσοστό Απαντήσεων 
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Αρκετό (21-60 

λεπτά/ημέρα) 
6 4% 

Καθόλου 124 77% 

Λίγο (20 λετπά/ημέρα) 29 18% 

Πολύ (1-2 ώρες/ημέρα) 2 1% 

Σύνολο 161 100% 

   

Για βόλτα στις παραλίες οι περισσότεροι απάντησαν «λίγο». 

Πίνακας 38: Βόλτα στις παραλίες 

Βόλτα στις παραλίες Αριθμός απαντήσεων Ποσοστό Απαντήσεων 

Αρκετό (21-60 

λεπτά/ημέρα) 
39 24% 

Καθόλου 45 28% 

Λίγο (20 λετπά/ημέρα) 57 35% 

Πάρα πολύ (>2 

ώρες/ημέρα) 
3 2% 

Πολύ (1-2 ώρες/ημέρα) 17 11% 

Σύνολο 161 100% 

• Ενότητα Ε: Στρατηγικές βιώσιμης κινητικότητας 

H ενότητα αυτή αναφέρεται στο πώς οι ερωτηθέντες αντιλαμβάνονται τη βιώσιμη 

κινητικότητα. 

H πρώτη σχετική ερώτηση αφορά στο αν πριν από τη συμπλήρωση του 

ερωτηματολογίου γνώριζαν την πρόθεση της δημοτικής αρχής να εντάξει στρατηγικές 

βιώσιμης κινητικότητας. 

Οι περισσότεροι δε γνώριζαν την πρόθεση της δημοτικής αρχής. 

Οι 161 απαντήσεις που δόθηκαν συνοψίζονται παρακάτω: 
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Πίνακας 39: Γνωρίζατε την πρόθεση της δημοτικής αρχής για Σ.Β.Α.Κ; 

Γνωρίζατε την πρόθεση της 

δημοτικής αρχής για στρατηγικές 

βιώσιμης κινητικότητας; 

Αριθμός 

απαντήσεων 

Ποσοστό 

Απαντήσεων 

Ναι 63 39% 

Όχι 98 61% 

Σύνολο 161 100% 

 

Η δεύτερη ερώτηση αφορά στην πηγή από την οποία πληροφορήθηκαν, όσοι 

πληροφορήθηκαν, για την πρόθεση της δημοτικής αρχής να εντάξει στρατηγικές 

βιώσιμης κινητικότητας στην πόλη. 

Οι περισσότεροι πληροφορήθηκαν από το διαδίκτυο (63 απαντήσεις). 

Πίνακας 40: Πηγή πληροφόρησης για Σ.Β.Κ. 

Πηγή πληροφόρησης για ΣΒΚ 
Αριθμός 

απαντήσεων 

Ποσοστό 

Απαντήσεων 

Διαδίκτυο 28 44% 

ειμαι προεδρος δημοτικης επιχείρησης 1 2% 

Εφημερίδα 12 19% 

Μας ενημέρωσε ο ίδιος ο Δήμαρχος  1 2% 

Μεταξύ φιλιών εντελώς χλευάστηκα όσον αφορά 

την ποιοτητα των ερωτήσεων. 
1 2% 

Παρακολούθηση ημερίδας 1 2% 

Πληροφορία μέσα από την δημοτική αρχή 3 5% 

Ραδιόφωνο 3 5% 
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Φίλοι/συγγενείς/συνεργάτες 13 21% 

Σύνολο 63 100% 

 

Σε επόμενη ερώτηση, οι κάτοικοι κλήθηκαν να απαντήσουν κατά πόσο ενδιαφέρονται 

να συμμετάσχουν σε στρατηγικές βιώσιμης κινητικότητας. Οι απαντήσεις δόθηκαν σε 

μια κλίμακα από 1 έως 5. 

Εκφράστηκε αυξημένο ενδιαφέρον καθώς οι περισσότεροι απάντησαν με 5 στα 5. 

Ακολουθεί ο αριθμός απαντήσεων στην ερώτηση για το ενδιαφέρον συμμετοχής σε 

στρατηγικές βιώσιμης κινητικότητας (161 απαντήσεις): 

Πίνακας 41: Ενδιαφέρον για συμμετοχή σε Σ.Β.Α.Κ. 

Ενδιαφέρον για συμμετοχή σε 

Σ.Β.Κ. 
Αριθμός απαντήσεων Ποσοστό Απαντήσεων 

1 5 3% 

2 11 7% 

3 42 26% 

4 29 18% 

5 74 46% 

Σύνολο 161 100% 

 

Ενότητα ΣΤ: Προτάσεις για καλύτερες μετακινήσεις 

Οι συμμετέχοντες στην έρευνα κλήθηκαν να απαντήσουν «Ποιες είναι οι προτάσεις 

σας για το κυκλοφοριακό του Δήμου Αγίου Νικολάου, ώστε να γίνουν οι μετακινήσεις 

σας πιο άνετες και ευχάριστες;» 

Μερικές από τις απαντήσεις που εκφράστηκαν συχνότερα σχετίζονται με τα 

παρακάτω θέματα: 

• Πεζοδρόμηση του κέντρου ή πλήρης απουσία αυτοκινήτων  
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• Συχνότερη κυκλοφορία αστικής συγκοινωνίας  

• Ανάγκη για κατασκευή πάρκινγκ (περιφερειακού και στο κέντρο της πόλης) 

• Πεζοδρομήσεις κεντρικών οδών ή μετατροπή οδών σε ήπιας κυκλοφορίας 

• Δημιουργία ποδηλατοδρόμων 

• Διαφωνία με τη μονοδρόμηση της παραλιακής οδού και ανάγκη για ορθότερες 

μονοδρομήσεις 

• Συχνότερα δρομολόγια λεωφορείων 

• Αυστηρότεροι έλεγχοι για παράνομο παρκάρισμα 

• Τα πλαστικά κολωνάκια καταπατούνται, αντικατάσταση από άλλο μέσο 

αποτροπής στάθμευσης 

• Απουσία πεζοδρομίων ή στενότητα αυτών 

• Έλλειψη διαγραμμίσεων στην άσφαλτο και ανάγκη για καλύτερη 

σηματοδότηση 

• Παρουσία ηλεκτρικών οχημάτων, είτε ΙΧ, είτε αυτοκινήτων προς ενοικίαση, 

είτε τα λεωφορεία στο κέντρο να αντικατασταθούν από ηλεκτρικά 

• Φανάρια για τους πεζούς καθώς οι διαβάσεις δεν τηρούνται 

Αναλυτικά, ακολουθούν οι προτάσεις των συμμετεχόντων: 

Ποιες είναι οι προτάσεις σας για το κυκλοφοριακό του Δήμου Αγίου Νικολάου 

 Δημιουργία ποδηλατοδρόμων, σύσταση σε οδηγούς που παρκάρουν τα οχήματα 

τους σε πρόσβασης αναπήρων, σεβασμός στη προτεραιότητα των πεζών! 

1. Να αυξηθούν τα δρομολόγια της αστικής συγκοινωνίας  

2. Να αυξηθεί η συχνότητα των δρομολογίων της αστικής συγκοινωνίας 

3. Να αυξηθούν τα  οργανωμένα, ελεύθερης εισόδου περιφερειακά πάρκινγκ και 

να συνδεθούν με την αστική συγκοινωνία ώστε να μην εισέρχονται στην πόλη οι 

επισκέπτες με τα οχήματα τους. 

4. Να  δοθεί η δυνατότητα να χρησιμοποιηθούν πλωτά μέσα ως ταξί 

5. Να  δοθούν κίνητρα  με τη μείωση  δημοτικών τελών καθαριότητας  για τη χρήση 

υβριδικών/ηλεκτρικών αυτοκινήτων και δίκυκλων ( χαμηλότερη ηχορύπανση και 

καυσαέρια) 
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6. Να ανακατασκευασθούν οι σκάλες  με την προσθήκη ραμπών  και να  αυξηθεί ο 

φωτισμός τους και η σκίαση τους , ώστε να γίνου χρηστικές. 

7. Να βγουν τα "τραινάκια" εκτός αστικού ιστού 

8.  Οι θέσεις στάθμευσης που έχουν παραχωρηθεί σε διάφορες υπηρεσίες να 

καταργηθούν και να αναζητηθούν κτίρια από τις υπηρεσίες που να διαθέτουν 

χώρους στάθμευσης. 

9. Να  ελεγχθούν οι θέσεις στάθμευσης που έχουν παραχωρηθεί σε "διαφόρους"  

κατά πόσο το δικαιούνται ή έχει γίνει κατάχρηση του δικαιώματος . 

10.  Να μπει στόχος έως ένα χρονικό ορίζοντα όλα τα ενοικιαζόμενα αυτοκίνητα 

να έχουν αντικατασταθεί με υβριδικά/ηλεκτρικά. 

1. Να υποχρεωθούν οι ξενοδόχοι της πόλης να παίρνουν τους πελάτες τους με μίνι 

βαν από τα μεγάλα λεωφορεία που θα σταθμεύουν στην είσοδο της πόλης ( 

υπάρχουν χώροι ανοιχτοί) να γίνει σταθμός τουριστικών λεωφορείων. Έτσι ώστε 

ακόμα και τα ημερήσια εκδρομικά να σταθμεύουν εκεί και οι επισκέπτες να 

μεταφέρονται στο λιμάνι με άλλο μέσο π.χ. τραινάκι μέσω παραλιακού να βλέπουν 

και τις ομορφιές μας. Μπορεί επίσης να  φιλοξενηθεί στον ίδιο χώρο και πιάτσα 

ταξί. Με αυτόν τον τρόπο ο χώρος στο λιμάνι που παρκάρουν σήμερα τα τουριστικά 

λεωφορεία να δοθεί για τα αυτοκίνητα των επισκεπτών.  

2. Να μονοδρομηθεί οπωσδήποτε η άνοδος από το Αμμούδι και να γίνει διπλής 

κατεύθυνσης το κομμάτι του παραλιακού από το σημείο που είναι το σούπερ 

μάρκετ Μεθυμάκη προς Αμμουδι  έτσι κι αλλιώς την κατηφόρα της αστυνομίας 

κατεβαίνεις απλά θα συνεχίζεις προς τα κάτω  και θα μπορείς να πας από τον 

παραλιακό είτε προς την πόλη είτε προς Αμμούδι. 

3. Να φτιαχτούν πάρκινγκ ελεύθερα για τους κατοίκους στο κέντρο. Όπως ο 

ελαιώνας χωρίς λάσπες και με διαγραμμίσεις. Έτσι όπως είναι τώρα είναι  

κοροϊδία.  Κάτω από τον  περίβολο του Γυμνασίου θα μπορούσε να δημιουργηθεί 

πάρκινγκ. Το χειμώνα το πάρκινγκ της Μαρίνας να είναι ελεύθερο για τους 

κατοίκους να τονωθεί και η τοπική αγορά. 

4. Να γίνουν διαγραμμίσεις για τα δίκυκλα και να έχουν συγκεκριμένους χώρους 

οπού θα παρκάρουν. Οι καταστηματάρχες που τα τοποθετούν παράλληλα στο 

πεζοδρόμιο για να μην παρκάρουν τα αυτοκίνητα να ενημερωθούν και να 

τιμωρούνται αν δεν συμμορφωθούν.  

5. Η αστική συγκοινωνία με μικρού μεγέθους λεωφορεία 15 - 20 θέσεων, χαμηλό 

αντίτιμο και συχνές διαδρομές,  με κάρτα διαρκείας για τους κατοίκους θα 

βοηθούσαν και θα έδιναν κίνητρο να μην πάρει ο κάτοικος το αυτοκίνητο του για 
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να κατέβει στο κέντρο.  

6. Να αλλάξει κατεύθυνση η μονοδρόμηση του παραλιακού . Η καρδιά της πόλης 

πρέπει να εκτονώνεται και η Παλαιολόγου δεν φτάνει. Ο επισκέπτης που έρχεται 

από Ηράκλειο και οδηγείται στο λιμάνι από Πλαστήρα, μοιραία οδηγείται ξανά 

στην έξοδο από Παλαιολόγου (θάλασσα δεν βλέπει, πάρκινγκ να σταματήσει για 

να δει τη Λίμνη δεν έχει...). Διαφορετικά με ρυθμίσεις στον κόμβο από Ηράκλειο 

στην είσοδο της πόλης να οδηγείται από τα λύκεια στον παραλιακό για να μπει 

στην πόλη και επί της Εθνικής Αντιστάσεως να φτιαχτούν όμορφα τα πάρκινγκ 

μέχρι την αλάνα του νοσοκομείου (και όχι η γυφτιά και η προχειρότητα που 

υπάρχει)  

7. Να επιτραπεί η κάθοδος στο τέλος της Πολυτεχνείου προς την Ρ. Κουνδούρου .   

8. Να φτιαχτούν τα πεζοδρόμια και να ξηλωθούν τα πλαστικά κολονάκια . Ας 

αντικατασταθούν με πέτρινες μπάλες π.χ. με σιδερένια κάγκελα καλαίσθητα με 

κάτι άλλο εκτός από την πλαστικούρα που έτσι κι αλλιώς όλοι καβαλάνε και 

σπάνε. 

1. Χώροι στάθμευσης περιφερειακά του κέντρου και απαγόρευση εισόδου 

αυτοκινήτων στο κέντρο, εκτός μόνιμων κατοίκων και ατόμων με ειδικές ανάγκες 

2. Σοβαρές και μελετημένες μονοδρομήσεις - σε πολλές γειτονιές γίνεται το 

αδιαχώρητο γιατί ο καθένας κάνει ό,τι θέλει. Τα στενά πρέπει να αποκλείονται για 

τους μη μόνιμους κατοίκους. 

3. Αστική συγκοινωνία (που να εξυπηρετεί και τους περιφερειακούς χώρους 

στάθμευσης). 

4. Με προϋπόθεση 1., 2. και 3. μπορεί να γίνει πεζοδρόμηση στο κέντρο, με 

εξαίρεση την πρόσβαση κατά το ωράριο τροφοδοσίας για καταστήματα και 

μόνιμους κατοίκους. 

5. Ποδηλατόδρομοι. (Τα ποδήλατα δεν έχουν θέση σε πεζοδρόμια.) 

6. Τα πεζοδρόμια να είναι πεζοδρόμια και όχι χώροι για τραπεζοκαθίσματα. 

7. Αστυνόμευση. 

 

1.Δωρεάν χώροι στάθμευσης.                 

 2. ύπαρξη τακτικών δρομολογίων στικων λεωφορείων με ανάρτηση ωρών 

αναχώρησης και προορισμού σε κάθε στάση. Με τον παραπάνω τρόπο οι μαθητές 

όλων των βαθμίδων θα πηγαινοέρχονται από σπίτι σχολείο μόνοι τους χωρίς να 

είναι υποχρεωμένοι οι γονείς να τους παίρνουν μετά από την λήξη της οποιαδήποτε 
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σχολικής ημέρας. Ακόμη η επίσκεψη στο κέντρο για οποιαδήποτε λόγο θα είναι 

ευκολότερη και πιο οικονομική.                                      

 3. Η ύπαρξη πεζοδρομίων να εξυπηρετεί τους πεζούς και όχι τα καταστήματα και 

κατά προέκταση τα οικονομικά του Δήμου.  

1.Εξασφάλιση χώρων στάθμευσης στις παρυφές της πόλης για τους μη μόνιμους 

κατοίκους, και μετακίνηση εντός πόλης με συχνή αστική συγκοινωνία. 

2. Απελευθέρωση των πεζοδρομίων από καθίσματα κλπ αντικείμενα για άνετη 

κυκλοφορία των πεζών. 

3. Χορήγηση κάρτας στάθμευσης στους κατοίκους των κεντρικών περιοχών της 

πόλης 

4. Πεζοδρόμηση του κέντρου τους θερινούς μήνες. 

1.ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΙ ΠΑΡΑΛΙΑΚΟΙ ΟΔΟΙ ΠΟΥ ΘΑ ΠΕΡΠΑΤΟΎΝ Ή ΘΑ ΑΘΛΟΎΝΤΑΙ ΜΕ 

ΠΟΔΉΛΑΤΟ ΟΙ ΠΟΛΙΤΕΣ 

2.ΠΑΡΑΛΙΑΚΟΣ ΔΙΠΛΉΣ Ή ΕΞΟΔΟΣ ΠΡΟΣ ΕΛΟΥΝΤΑ 

3.ΠΑΡΚΙΝΓΚ ΑΝΑ ΓΕΙΤΟΝΙΑ ΜΕ 1 ΕΥΡΩ ΤΗΝ ΗΜΕΡΑ 

4.ΑΣΤΙΚΑ ΑΝΑ ΓΕΙΤΟΝΙΆ ΚΑΙ ΚΑΘΕ 30 ΛΕΠΤΑ 
 

1.περισοτερα δωρεάν θέσεις στάθμευσης αφού έρχομαι εκτός πολης. Όταν 

κάποιος είναι μεγαλύτερος σε ηλικία και δεν μπορεί να περπατήσει από το τένις 

στην πλατεία γιατί πρέπει να πληρώσει 3 ευρώ ειδικά το χειμώνα για να παρκάρει 

για 15 λεπτά ?. 2. οργανωμένη στάθμευση στην ελαιώνα- τώρα γινεται χαμος 3. 

θα ήταν έξυπνο να έχουμε ενα μεγάλο χώρο στάθμευσης (parking lot) και από εκεί 

ένα μίνι λεωφορείο να πάει γυρο στο κέντρο - δωρεάν στάθμευση για τους 

κάτοικους και να χρεώνουμε τους τουρίστες - θα μπορούσαμε να έχουμε μια κάρτα 

για τους κατοίκους σαν ταυτότητα 

1.Συνθήκες για πεζοδρόμια από Όρμο έως Ερυθρού Σταυρού.  

2.Τήρηση πινακίδων απαγόρευσης στάθμευσης (δες Ερυθρού Σταυρού).  

3.Θέσεις Parking ανά περιοχή κοινού ενδιαφέροντος. 

4. Λύση στον επικίνδυνο κόμβο προς Κριτσά. 

OΛΑ ΠΕΖΟΔΡΟΜΟΣ! ΤΕΛΟΣ! 

Parking 

Parking δωρεάν στην πόλη 
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The proposed one way system has meant it is more difficult to park as a local 

resident. You need to find an area for tourist to park. Also the use of cones do not 

work...you need to fine individuals who damage & disregard these! 

Ziplines που να ενώνουν τον Άγιο Νικόλαο 

Άνετα , μεγάλα πεζοδρόμια χωρίς τραπεζοκαθίσματα και εμπόδια φιλικά για 

μαμάδες   με μωρά και ΑΜΕΑ , διαβάσεις πεζών , θέσεις στάθμευσης και 

οποιαδήποτε πεζοδρόμηση όλου του κέντρου της πόλης ,όσο για το πράσινο είναι 

σχεδόν ανύπαρκτο  

Απαγόρευση αυτοκινήτων στο κέντρο ή έστω δημιουργία οδών ήπιας 

κυκλοφορίας. Δημιουργία ποδηλατοδρόμων όσον είναι εφικτό πάντα. Δημιουργία 

πάρκινγκ όσο το δυνατόν πιο κοντά σε κέντρα όπου στεγάζονται δημόσιες 

υπηρεσίες και φυσικά όσο πιο κοντά στην αγορά της πόλης. 

Αποκατάσταση φθαρμένων πεζοδρομίων, περισσότερες διαβάσεις πεζών, 

περισσότερες θέσεις πάρκινγκ για πολύωρη αλλά ιδιαίτερα για προσωρινή 

στάθμευση. Το κέντρο του Αγίου Νικολάου δεν είναι μόνο τουριστικό, υπάρχει 

μεγάλος αριθμός επιχειρήσεων και υπηρεσιών που εξυπηρετούν τους μόνιμους 

κατοίκους. Αυτό σημαίνει ότι ΠΡΕΠΕΙ να μεριμνήσουμε για την δυνατότητα 

πρόσβασης στο κέντρο , όχι μόνο από πεζούς αλλά και από άτομα που για δικούς 

τους λόγους (ασθένεια, εγκυμοσύνη, συνοδεία μικρών παιδιών, δυσκολίες στην 

κινητικότητα λόγω ηλικίας) είναι αναγκαίο να μετακινηθούν με αυτοκίνητο. Πχ. 

φαρμακεία στο κέντρο της πόλης - όταν εφημερεύουν, είναι απαραίτητο να 

μπορούν ΟΛΟΙ να τα προσεγγίσουν.  

Αρχικά θεωρώ ότι η πόλη μας ως μικρή που είναι, ειναι δυνατόν να υπάρχουν 

χώροι στάθμευσης για τους πολίτες της κ μετά για τους επισκέπτες. Δεν είναι 

ανάγκη να παρκάρουμε έξω από την καφετέρια αλλά δε γίνεται κ να μη μπορείς 

να προσεγγίσεις νοσοκομείο, υπηρεσίες, σχολεία με όχημα όταν ίσως μεταφέρεις 

κ γηραιοτερους,παιδιά.Μιλάμε για μια πόλη με σκαλιά και ανηφόρες που δεν τα 

κουβαλάς όλα εύκολα και οι περισσότεροι κάτοικοι είναι οικογένειες κ μεσήλικες. 

Πρέπει να υπάρξει  προνοηση για στάθμευση των δημοτών όπως στο εξωτερικό κ 

μετά για τα υπόλοιπα. Και για τη χρήση ποδηλάτου πρέπει να υπάρχει δρόμος οχι 

μονο σε ενα κομμάτι της πόλης αλλά περιμετρικά. Πρόσφατα έτυχε να επισκεφτώ 

την περιοχή του 5ου δημοτικού. όπου  δεν υπάρχει καμία προνοηση στάθμευσης κ 
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ολοι παρκάρουν πάνω στο πεζοδρόμιο. Απαράδεκτο αλλά έχω αρχίσει να 

καταλαβαίνω και το ότι δεν έχει που να παρκάρεις. Επίσης δεν είμαι ειδικός αλλά 

δε ξέρω κατά ποσό είναι προς όφελος να οδηγούμε την περισσότερη κίνηση από 

τα στενά δρομάκια της πόλης μας κ όχι από τους πιο κεντρικούς δρόμους. Αν 

συμβεί  ατύχημα ή θέλει να περάσει ασθενοφόρο δεν υπάρχει άμεση διαφυγή σε 

μερικούς δρόμους.π.χ.με το στένεμα του δρόμου του παραλιακού.  

Αστική συγκοινωνία με παράλληλη ενημέρωση των πολιτών για τα δρομολόγια. 

Αύξηση χώρων στάθμευσης. Πάταξη όσων δεν συμμορφώνονται με τον ΚΟΚ 

Αστικο 

Αυστηρή αστυνόμευση , δημιουργία χώρων στάθμευσης ! 

Βελτίωση πεζοδρομίων και ράμπας για την εύκολη μετακίνηση με ενα μωρο 

Για τον οδηγό: περισσότερες διαθέσιμες θέσεις στάθμευσης, για τον πεζό: 

ολοκληρωμένο δίκτυο πεζόδρομων στο παραλιακό μέτωπο και στους βασικούς 

δρόμους του κέντρου (πχ οδός Πολυτεχνείου, Δημοκρατίας, Παλαιολόγου) 

ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΤΟ ΚΑΛΟΚΑΙΡΙ 

Δείτε τι θα κάνετε με τις μονοδρομήσεις και ειδικά με την περιοχή του νοσοκομείου, 

κοντεύουμε να τρελαθούμε. Ας έρθει Ο δήμαρχος να προσπαθήσει να μπει  στην 

Παλαιολόγου  από παράπλευρους δρόμους για να δει ότι χρειάζεται τουλάχιστον 

δεκάλεπτο. Κι ακόμα ειναι χειμώνας. Έλεος πια  

Δημιουργία  υπόγειων πάρκινγκ στον ελαιώνα και στο γυμνάσιο με επιδοτούμενα 

προγράμματα και κάρτες μονίμων κατοίκων στο κέντρο , διπλής ο παραλιακός με 

απαγόρευση στροφής μεγάλων οχημάτων από την γέφυρα προς την Ελούντα και 

διάζωμα στην μέση στο μεγαλύτερο μέρος για αποφυγή διπλού παρκαρίσματος ,σε 

μεγάλο μέρος πεζοδρόμηση της πλατείας ,να φτιάξετε επιτέλους την γέφυρα που 

θα ενώνει τον δρόμο  που είναι η εκκλησία Κωνσταντίνου και Ελένης με τον 

περιφερειακό η σκεπαστε τον ποταμό για να φαρδυνει ο δρόμος και να  

δημιουργήσει ένα τεράστιο πάρκινγκ,επιτέλους να βρείτε το σωστό τρόπο να 

υπάρχει ευθεία κάθετη σύνδεση της Κ. Καραμανλή με τον άλλο δρόμο μόνο έχετε 

κάνει λαβύρινθο το σχέδιο πόλης ανάμεσα στους δύο πιο φαρδείς δρόμους της 

πόλης και να πιέσετε την περιφέρεια να  βάλετε φανάρια και ότι άλλο χρειάζεται 
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για να μην υπάρχουν τροχαία στον κόμβο της Κριτσάς.Ηθελα να ήξερα σε ποιο 

άλλο μέρος του πλανήτη έγινε ανισόπεδος κόμβος και αντί να απλοποιεί την κίνηση 

την μπέρδεψε!!! Και να βγάλετε τα κολωνακια για όνομα του Θεού,... 

Δημιουργία αστικής συγκοινωνίας  

Δημιουργία περισσότερων χώρων προσωρινής και μόνιμης στάθμευσης υπάρχουν 

ηλικιωμένοι γονείς με παιδιά άνθρωποι με προσωρινά κινητικά προβλήματα 

άνθρωποι που θέλουν να κάνουν ψώνια η που κουβαλούν αντικείμενα όπως 

παραδείγματος χάρη ένα καρότσι και πρέπει να μπορούν να εξυπηρετηθούν στην 

καθημερινή τους ζωή χωρίς να χρειάζεται να ανεβαίνουν πεζοδρόμια και να 

παρανομούν. 

Διαπλάτυνση του παραλιακού μετώπου προς τη μεριά της θάλασσας και όχι προς 

τα μέσα. 

Δημιουργία κυκλικού κόμβου στην έξοδο προς Κριτσα. 

Ενιαία σήμανση κυκλικών κόμβων όπως σε όλο τον κόσμο και όχι κάθε φορά που 

φτάνεις στον επόμενο κυκλικό κόμβο να πρέπει να σκέφτεσαι τι πρέπει να κάνω 

τώρα. 

Επαναφορά της διπλής κυκλοφορίας στον παραλιακό δρόμο με μονοδρόμηση μόνο 

για τα μεγάλα οχήματα που προκαλούν προβλήματα όταν συναντιούνται. Η πόλη 

μας πρέπει να γίνει ανθρώπινη για αυτούς που ζουν και μετακινούνται καθημερινά 

Μέσα σε αυτήν. 

Υπάρχουν και άλλα πολλά αλλά αυτά θεωρώ βασικά. 

Μακάρι να αλλάξει κάτι προς το καλύτερο. 

Δημιουργία ποδηλατοδρόμων, σεβασμός στους πεζούς, καμπάνια απόκτησης 

οδηγικής παιδείας, πεζοδρόμηση από την πλατεία έως και το παραλιακό μέτωπο 

της πόλης 

Δημιουργια χωρων parking. Χωροθετηση τραπεζοκαθισματων ωστε να μην 

εμποδιζετε η διελευση των πεζων, 

Δημιουργία χώρων σταθμεύσεις .πεζόδρομους και ποδηλατοδρόμους . 

Δημόσια συγκοινωνία. Αγορά λεωφορείων και δημιουργία ενός δικτύου 

διαδρομών που να βοηθήσει τους πολίτες να στραφούν προς τη δημόσια 

συγκοινωνία. Αλλαγή του υφιστάμενου ρυπογόνου και θορυβώδους παρωχημένης 
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τεχνολογίας λεωφορείου. Αναζήτηση βιώσιμων λύσεων με αγορά ηλεκτρικών 

λεωφορείων (είμαστε στο 2020...) 

Διαβάσεις πεζών πεζοδρόμια  

Διαγραμμιση θέσεων πάρκινγκ. 

Αυστηρότερος έλεγχος. 

Μικρά ηλεκτροκίνητα λεωφορεία. 

Επιδιορθωση των δρόμων οι οποίοι έχουν πολλά μπαλώματα.  

Βελτίωση κ των δρόμων στις συνοικίες (Ξηρόκαμπος, Πισσιδες, Κατσικια κλπ) οι 

οποίοι δεν έχουν κανένα πεζοδρόμιο. 

Διπλή κυκλοφορία Παραλιακού  

Δρόμος για πεζους 

Δωρεάν χώροι στάθμευσης για τους πολίτες καθ’όλη τη διάρκεια του χρόνου. 

Μεγαλύτερα πεζοδρόμια σε κάποιους μη κεντρικούς δρόμους. Εξωραϊσμός του 

παραλιακού. 

Δωρεαν παρκινγκ σε κεντρικα σημεια της πολης, οπως πλατεια ή κιτροπλατεια για 

ολιγολεπτη σταθμευση αυτοκινητων προκειμενου να εξυπηρετηθουμε για κατι 

αμεσο. 

επισης πεζοδρομια για καροτσια κ πεζους σε δρομους ευκολης διαδρομης οπως η 

οδος δημοκρατιας 

Είναι τόσο μικρές η αποστάσεις μας που δεν μας φταίνε η μονοδρομήσεις το 

πρόβλημα είναι ότι πρέπει να βγει κάποια πινακίδα να παρκάρουν μόνο όσοι είναι 

στην γειτονιά και όχι να έρχεται ο τουρίστας η ο υπάλληλος και να παρκάρει 

κεντρικά να τα αφήνουν στο λιμάνι επίσης κάποιο γέροι έχουν 1 αγροτικό 2 

επιβάτη και και πάνε με τα πόδια  και τα έχουν μόνιμα παρκαρισμένα τώρα ελπίζω 

να έγινα κατανοητός..!!  

Ενεργοποίηση αστικής συγκοινωνίας και πεζοδρομήσεις 

Επιδιορθωση πεζοδρομιων και καγκελα σε επικυνδυνες διαβασεις ωστε να γινει 

ασφαλεστερη η διελευση των πεζων πχ ολισθηροτητα , η καγκελα στην περιοχη 

της λιμνης 
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Η ερώτηση 9, γιατι δεν περιλαμβάνει σαν επιλογή την " εργασία, εξωτερικές 

δουλειες , υποχρεωσεις κλπ " ?  Αυτή είναι η πραγματικότητα μας , όχι οι βόλτες 

στα μαγαζιά. Εξασφάλιση περισσότερων χώρων στάθμευσης, δυνατότητα 

πρόσβασης με αμάξι στο κέντρο της πόλης. Διπλή κατεύθυνση παραλιακού με 

περιορισμούς κυκλοφορίας για τα μεγάλα οχήματα με εξαίρεση το ΚΤΕΛ,  

επέκταση πεζοδρομίων προς τη θάλασσα χωρίς να χαθούν θέσεις στάθμευσης και 

σωστή αστυνόμευση του δρόμου.  Να συνεχίσουν να υφίστανται οι στάσεις 

λεωφορείου ΚΤΕΛ από ΕΛΟΥΝΤΑ στον παραλιακό.  

Η πολύ χρειάζεται πεζοδρόμια και ελεύθερα πεζοδρόμια Όχι κατειλημμένα από τα 

διάφορα καταστήματα. Επίσης στο θέμα των θέσεων στάθμευσης μπορεί να 

βοηθήσει η απομάκρυνση των μη χρησιμοποιημένο οχημάτων.  Το κάθε κατάστημα 

στον Άγιο έχει τραπεζάκια  έξω και ένα δύο μηχανάκια για να κρατάνε θέσει.  Με 

μόνο μια βόλτα στο  Άγιο μπορεί κάποιος να μετρήσει πάρα πάρα πολύ μόνιμα 

σταθμευμένο οχήματα! Εγκαταλειμμένα... 

Ηλεκτρικά μικρά λεωφορεία με συχνά δρομολόγια σε όλη την πόλη, μηχανή, 

ηλεκτρικό ποδήλατο (λόγω μεγάλου αριθμού ανηφόρων στη πόλη),αλλαγή 

συνηθειών και κατανόηση από τους πολίτες ... 

Θα ήθελα να έχει πεζοδρομηθεί όλο το κέντρο της πόλης  

Καλύτερη σήμανση και ρύθμιση της κυκλοφορίας στο κέντρο  

Καλύτερο οδόστρωμα, καθαρά ομαλά πεζοδρόμια για να είναι άνετη η μετακίνηση 

με τα πόδια χωρίς άγχος, χωρίς εμπόδια και ζημιές/λακκούβες/σπασμένα 

πλακάκια. Απομάκρυνση του τμήματος του πεζοδρομίου που μπαίνει ως εσοχή στο 

δρόμο και έχει στερήσει πολλές θέσεις πάρκινγκ, απομάκρυνση των εξογκωμάτων 

στην άκρη του πεζοδρομίου που έχουν μπει για να μην ανεβαίνουν τα αυτοκίνητα 

αλλά αποτελεί κίνδυνο για τον πεζό και ενδέχεται να προκαλέσει σοβαρά 

ατυχήματα. Σημαντικό είναι και η καθαριότητα των πάρκων απο σκουπίδια, αλλά 

και των δρόμων, ειδικά των περιφερειακών, από τα φυτά που φυτρώνουν στην 

άκρη του οδοστρώματος. Προσεκτική τοποθέτηση των κάδων σκουπιδιών που δεν 

εμποδίζουν την διέλευση των πεζών, και δεν βρίσκονται κοντά σε στάσεις 

λεοφωρείων/αστικού για να αποτελούν ανασταλτικό παράγοντα χρήσης της 

στάσης αλλά και μόλυνσης. 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  189 

 

κατασκευή πάρκινγκ και απαγόρευση στάθμευση τον αυτοκινήτων στο κέντρο 

Λιγότερη κίνηση αυτοκίνητων, ευχάριστη μετακίνηση στη πόλη 

ΜΟΝΟΔΡΟΜΗΣΗ ΚΑΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ-ΔΙΑΠΛΑΤΥΝΣΗ ΠΕΖΟΔΡΟΜΙΩΝ & ΑΥΣΤΗΡΗ 

ΤΗΡΗΣΗ ΤΩΝ ΚΑΝΟΝΩΝ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ  

Να αγοράσει ο δήμος το ιδιωτικό πάρκινγκ στο Νοσοκομείο ώστε να υπάρχει 

αρκετός χώρος για πάρκινγκ κ για τους μόνιμους κατοίκους και για τους τουρίστες 

κ με σήμανση να οδηγούνται στο κέντρο με τα πόδια!! Κίνητρα κ προώθηση του 

ποδηλάτου στην πόλη με δημιουργία λωρίδας ποδηλάτου! Πεζοδρόμηση όλου του 

κέντρου του Αγίου Νικολάου κ απαγόρευση αμαξιών από τις 6 κ μετά!! Με κάποιο 

τρόπο να πειστούν οι κάτοικοι του Αγίου Νικολάου κυρίως όσοι μένουν κέντρο η 

πολύ κοντά σε αυτό να περπατάνε κ να Μν παίρνουν το αυτοκίνητο, και αυτό 

γίνεται στο Ρέθυμνο κ μια χαρά λειτουργεί!! 

Να απελευθερωθούν τα πεζοδρόμια από τα οχήματα που παρκάρουν πάνω τους.  

Να υπάρχουν πεζοδρόμια.  

Αντί κολωνάκια να γίνει σωστή διαγράμμιση και σε δρόμους που πιάνουν όλο το 

μήκος τους, να γίνουν ποδηλατόδρομοι.  

Να υπάρχει αστυνόμευση και κυρώσεις σε όσους παρανομούν.  

Να δημιουργηθούν θέσεις στάθμευσης μέσα στην πόλη με όρθιο χρόνου 

στάθμευσης, πχ 20 λεπτά.   

Να γίνει ένα παραλιακό μέτωπο ευχάριστο για τον πεζό, τον ποδηλάτη, τον 

επισκέπτη.  

Υπάρχουν πολλές ακόμα προτάσεις που δεν μπορούν να αναλυθούν σε ένα απλό 

ερωτηματολόγιο. 

Να βρεθούν χώροι στάθμευσης γύρω από το κέντρο της πόλης, και να απαγορευτεί 

εντελώς η κίνηση των οχημάτων στο κέντρο. Επίσης καλό θα ηταν να 

διαπλατύνουν κάποια στενά πεζοδρόμια της πόλης και να γίνουν προσβασιμα με 

ράμπες στα ΑμεΑ. 

Να γίνει ποδηλατόδρομος 

Να γίνει σωστή μελέτη για το κυκλοφοριακό της πόλης μας και όχι κινήσεις για 

την εξυπηρέτηση συγκεκριμένων σκοπών 
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ΝΑ ΓΙΝΟΥΝ ΠΕΡΙΦΕΡΙΑΚΑ ΠΑΡΚΙΝ ΩΣΤΕ ΤΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ ΤΩΝ ΕΠΙΣΚΕΠΤΩΝ ΝΑ ΜΗΝ  

ΕΙΣΕΡΧΟΝΤΑΙ ΣΤΗΝ ΠΟΛΗ. 

ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΚΑΤΟΙΚΟΥΣ ΤΟΥ ΚΕΝΤΡΟΥ ΤΗΣ ΠΟΛΗΣ ΝΑ ΕΦΑΡΜΟΣΤΕΙ Η ΚΑΡΤΑ 

ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ. 

ΤΟ ΚΕΝΤΡΟ ΤΗΣ ΠΟΛΗΣ  ΤΟΥΣ ΚΑΛΟΚΑΙΡΙΝΟΥΣ ΜΗΝΕΣ ΝΑ ΠΕΖΟΔΡΟΜΕΙΤΑΙ ΑΠΟ 

ΤΟ ΑΠΟΓΕΥΜΑ ΕΩΣ ΠΡΩΙΝΕΣ ΩΡΕΣ. 

Να δημιουργηθούν χώροι παρκαρίσματος έξω από το κέντρο της πόλης,  σε λογική 

απόσταση ώστε ο πολίτης σε 5 με δέκα λεπτά περπάτημα  να βρίσκεται στο κέντρο 

(πλατεία). 

Να κάνει η Τροχαία τη δουλειά της αντί να προσπερνάει σφυρώντας αδιάφορα τις 

συνεχείς παραβάσεις στάθμευσης και ΣΤΟΠ. Η στοιχειώδης εφαρμογή των νόμων 

και του ΚΟΚ σε συνδυασμό με την τιμωρία των συστηματικών παραβατών αρκεί 

για να μετατρέψει την πόλη μας σε πολιτισμένη και ανθρώπινη. Βοηθάει επίσης 

εάν δεν παραβαίνει και η ίδια η αστυνομία τον ΚΟΚ. Χρειάζεται κάτι άλλο; 

Να κάνετε ένα ποδηλατόδρομο  

Να μπει τάξη στους οδηγούς.  

Να πεζοδρομηθει  όλο το κέντρο της πόλης βάζοντας ένα μεταφορικό μέσο, 

λεωφορείο τραμ τρόλεϊ ή ότι είναι καλύτερο, να κάνει συνεχώς τον κύκλο της. Τα 

λεωφορεία για το λιμάνι μπορούν να περιμένουν και πιο έξω τον κόσμο.  

Να πεζόδρομο θήκη το κέντρο της πόλης.  

Να σταματήσει ο Δήμος να κλείνει δρόμους, να σταματήσουν να δημιουργούν 

κυκλικές περιφορές και να σταματήσουν να φτιάχνουν πεζοδρόμια προς 

εξυπηρέτηση καφετεριών και μετά να μην έχουμε ούτε να περάσουμε 

Να υπάρξουν χώροι στάθμευσης περιφερειακά της πόλης και η μετακίνηση προς 

το κέντρο να γίνεται με συχνά δρομολόγια αστικής συγκοινωνίας.  

Να φτιάξετε πεζοδρόμια κ να έχουν μπάρα για καροτσάκια. Η κίνηση με παιδικό 

καρότσι στην πόλη είναι εντελώς άβολη και επικίνδυνη. 

Να φύγουν εκτός πόλης όλες οι δημόσιες υπηρεσίες και οι τράπεζες. 
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Να φύγουν όλα τα πλαστικά κολονάκια που έχει βάλει ο δήμος και να γίνει 

ποδηλατοδρομια, να ξεκινήσουμε να περπατάμε όλοι μας να γίνει περισσότερο 

έλεγχος από την αστυνομία για να μπορούμε να περπατάμε με ασφάλεια με τα 

παιδιά μας, εννοώ να μην παρκάρουν σε διάβασης και πεζοδρόμια.  

Να χρησιμοποιούμε το αυτοκίνητο μόνο όταν πραγματικά χρειάζεται και να 

υπάρχουν περιμετρικά του κέντρου περισσότερα δημοτικά παρκινγκ 

Νομίζω πως πρέπει να επαναπροσδιοριστει ολόκληρο το κυκλοφοριακό από έναν 

νέο συγκοικωνιολογο.   

Νομίζω πως πρέπει ο δρόμος Εθνικής Αντιστάσεως απο την Κορυτσάς προς τη 

λίμνη να μονοδρομηθει με κατεύθυνση τη λίμνη. 

Να μεταφερθεί η λαϊκή τώρα σε άλλη περιοχή. 

Ο δρόμος που κατεβαίνει προς το περίπτερο στο αμουδι να μονοδρομηθεί με 

κατεύθυνση το Αμουδι. 

Η μπάρα που τοποθετήθηκε στην κατηφόρα από το κόμβο του νοσοκομείου προς 

την αστυνομία να βγει διότι βάζει στην Εθνικής Αντιστάσεως την κίνηση προς 

Την περιοχή εργατικές κατοικίες. 

Να φύγει το διαχωριστικό διάζωμα στου Σκλαβενίτη, δεν βοηθάει. 

Η είσοδος στο πάρκινγκ του νοσοκομείου να γίνει και έξοδος με ένα μικρό 

διάζωμα, θα αποσυμφορηθει η κίνηση στο κόμβο του νοσοκομείου. 

Η οδός αναπαύσεως να παύσει να είναι μονόδρομος. Προκαλεί γύρους στην  

Περιοχή. 

Να δοθούν στους ντόπιους κατοίκους πάρκινγκ και να γίνουν πάρκινγκ πριν άλλων 

παρεμβάσεων. 

ο μέσος χρόνος μετακίνησης μέσα στην πόλη είναι το πολύ 10 λεπτά με αυτοκίνητο 

από τη μια άκρη μέχρι την άλλη, και αυτό εξαρτάται από τη συμπεριφορά των 

οδηγών, δηλ. να μην έχει κλείσει η ροή από κάποιον που αδιαφορεί για αυτό, ή 

που πετάχτηκε σε μια δουλειά, (έλα μωρέ 2 λεπτά θα κάνω),ή έχει διπλοπαρκάρει  

κλπ. Θεωρώ ότι η μετακίνηση είναι εύκολη. αυτό που λείπει είναι χώροι 

στάθμευσης δωρεάν ή μικρού κόστους στα κατάλληλα σημεία έτσι ώστε να μην 

υποχρεώνεται κανείς σε άσκοπες βόλτες για να βρει θέση και να μην σταματάει σε 

2η και 3η λουρίδα, όπου σ' αυτή την περίπτωση χρειάζεται έλεγχος για την τήρηση 

των κανόνων, που δεν υπάρχει. Γενικά ο έλεγχος δεν πρέπει σημαίνει απαραίτητα 

και αυταρχική συμπεριφορά. θα είναι αμοιβαία καλή σχέση ελεγκτή και 
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ελεγχόμενου όταν ο πολίτης νιώσει ενδιαφέρον απο τη διοίκηση και ότι δεν 

εμπαίζεται. Π.χ. οι ράμπες που όταν υπάρχουν είναι αδιάβατες γιατί υπάρχει 

εμπόδιο μπροστά τους , είτε γιατί υπάρχει σκαλοπάτι μεταξύ οδοστρώματος και 

πεζοδρομίου, είτε απλά γιατί δεν υπάρχει το σωστό εύρος για το αμαξίδιο στο 

πεζοδρόμιο. Η διοχέτευση της κυκλοφορίας μέσα από τα στενά της πόλης δεν 

αποτρέπει τους οδηγούς, διότι δεν μπορούν να κάνουν αλλιώς, αντίθετα 

καθυστερεί τη ροή, δυσκολεύει τη διαβίωση όσων κατοικούν ' αυτά, ειδικά το 

καλοκαίρι, και υποβαθμίζει τα καταστήματα. Αυτή η πόλη έχει μερικές 

ιδιαιτερότητες, που πρέπει να λάβει κανείς υπόψη του. Οι πολλοί λόφοι ανηφόρες 

και κατηφόρες ανάγκασαν  στην κατασκευή κλιμάκων που είναι ένα αξιοσημείωτο 

ποσοστό στο δίκτυο δρόμων του σχ. πόλεως μη βατό απο αυτοκίνητα. Δηλ. η 

εξυπηρέτηση ολόκληρων γειτονιών είναι προβληματική.Σ' αυτές τις γειτονιές 

κατοικούν εκτος απο νέους, και άνθρωποι ανήμποροι, γέροι, ανάπηροι. οφείλει 

λοιπόν κανείς να βοηθήσει στην αξιοπρεπή διαβίωση αυτών των ανθρώπων.  Με 

λίγα λόγια οι προτάσεις μου είναι α/ ελεύθερη ροή αυτοκινήτων απο κόμβο 

Κριτσάς προς Ελούντα μέσω παραλιακού, β/κάθοδος η Παλαιολόγου με ροή προς 

κιτροπλατεία και παραλιακό, ορίζοντας το καθαρά τουριστικό κέντρο, 

γ/πεζοδρόμηση στενών δεξιά και αριστερά της πλατείας για τη δημιουργία 

"στεκιών" στο κέντρο, κάτι που λείπει, γ/ανακατασκευή των κλιμάκων με τρόπο 

ώστε να είναι εύκολα βατές (ύψος ριχτιού 0,16) απο όλους, συγχρόνως φύτευση 

και δημιουργίας ράμπας βατής όχι από αμαξίδιο ΑΜΕΑ αλλά απο καρότσι μωρού, 

βαλίτσα κλπ.,δ/ κατασκευή πεζοδρομίων με τρόπο ώστε να φυτευτούν δέντρα, να 

τοποθετηθούν καθιστικά, να εξυπηρετούνται όσοι χρειάζονται ράμπα και 

πρόβλεψη ορισμένης στάθμευσης.  Να μην αποκλείεται καμία ομάδα απο την πόλη. 

Χρειάζεται ευελιξία στο σχεδιασμό. ε/Ο χώρος (τεράστιος) κάτω απο την αυλή του 

1ου δημοτ. σχολείου, να ανοίξει και διαμορφωθεί σε πάρκινγκ και ένα είδος 

αγοράς. ζ/ το 1ο σχολείο πρέπει να μετακινηθεί εκτός. η/ κάποιοι κεντρικοί 

δρόμοι, όπως η οδός Παπανδρέου που συνδέει το Νοσοκομείο με τον κόμβο του 

Ηρακλείου, θέλουν μικρή διαπλάτυνση της τάξεως των 30 εκατοστών. θ/ η λαϊκή 

αγορά πρέπει να μετακινηθεί. ι/ Ο περιφερειακός χώρος του Νοσοκομείου 

χρειάζεται έντονη φύτευση, πάρκο., κ/ η οδός Εθν. Αντιστάσεως χρειάζεται 

ολοκληρωτική αναβάθμιση. είναι ο δρόμος που οδηγεί στη λίμνη και ο λιγότερο 

ανηφορικός. δηλ. πρέπει να φυτευτεί, να αποκτήσει καθιστικά, πλακόστρωση 

ήπιας κυκλοφορίας, να γίνει η σύνδεση ΚΤΕΛ και κέντρου πεζή.,λ/ ο παραλιακός 
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μπορεί να είναι διπλής κυκλοφορίας με τον κατάλληλο σχεδιασμό, αλλιώς ως 

μονόδρομος μόνο προς τα έξω. 

Οι οδηγοί δεν δίνουν προτεραιότητα στον πεζό όταν βρίσκεται στην διάβαση. 

Πολλές φορές παρκάρουν πάνω στην διάβαση. Αν το πρόβλημα δεν βελτιωθεί να 

βάλει ο δήμος φανάρια για τους πεζούς 

Ολικώς επαναπροσδιορισμός του δικτύου 

Οριζόντια και κάθετη σήμανση. Σεβασμός προτεραιότητας. Οικολογική αστική 

συγκοινωνία και μάλιστα συχνή 

Παραλιακός δρόμος διπλής κατεύθυνσης για την αποσυμφόρηση του κέντρου. 

Παροχή περισσότερων χώρων στάθμευσης. Για τον Παραλιακό :  διπλή 

κατεύθυνση και περιορισμός κυκλοφορίας μεγάλων οχημάτων, περισσότερες 

διαβάσεις πεζών, απαγόρευση στάθμευσης στα "στενά" τμήματα δηλ. μετα το 

Ερμής με κατεύθυνση προς την πόλη, επαρκής αστυνόμευση,"Σαμαρακια" για 

περιορισμό ταχύτητας, επαρκής φωτισμός για πεζούς, διαπλάτυνση πεζοδρομίων 

προς την πλευρά της θάλασσας. Έξοδος από κόμβο νοσοκομείου προς παραλιακό, 

όπως ήταν πριν τις παρεμβάσεις.   

Πεζοδρομήσεις , χώροι παρκαρίσματος ,δημόσια ποδήλατα και αλλά μέσα 

μεταφοράς .  

Πεζοδρομηση και ποδηλατοδρομοι στο κέντρο της πόλης. Επειδή υπάρχουν σε 

πολλά σημεία σκάλες λόγω των λόφων που ειναι κτισμένη η πόλη να γίνουν πιο 

ασφαλείς και όμορφες. 

Να τοποθετηθούν κ εναλλακτικοί τρόποι ανάβασης για τους ηλικιωμένους ή κ για 

τους έχοντες κινητικά προβλήματα. 

Σύγχρονες κ όμορφες πινακίδες ενημέρωσης για τους επισκέπτες . 

Περισσότερο πράσινο στις διαδρομές του κέντρου . 
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Πεζοδρόμηση κέντρου – ηλεκτροκίνητη αστική συγκοινωνία ανά 15’- περιφερειακά 

parking – ποδηλατοδρόμοι εντός της πόλεως – χρήση έξυπνων εφαρμογών για το 

παρκάρισμα – Γέφυρα (ανοιγόμενη ή βυθιζόμενη) που να ενώνει τον παραλιακό με 

το λιμάνι.  

πεζοδρομηση κεντρου, δημιουργια  εξυπνων παρκινγκ εντος - εκτος πολης, 

ΜΟΝΟΔΡΟΜΗΣΗ ΕΡΥΘΡΟΥ ΣΤΑΥΡΟΥ (Ο ΧΕΙΡΟΤΕΡΟΣ ΔΡΟΜΟΣ ΤΟΥ ΑΓΙΟΥ 

ΝΙΚΟΛΑΟΥ) 

Πεζοδρόμηση κέντρου, λεωφορεία πολύ τακτικά κυκλικής πορείας..πάρκινγκ στις 

εξόδους εισόδους της πόλης  

Πεζοδρόμηση ολόκληρου του κέντρου, αύξηση μαζικής συγκοινωνίας, δίοδος και 

στάθμευση αυτοκινήτων μόνο για κατοίκους του κέντρου και υπό προυποθέσεις, 

υπόλοιποι κάτοικοι πρόσβαση χωρίς αυτοκίνητο στο κέντρο, με συγκοινωνία ή 

πεζή, δημιουργία ελέυθερων χώρων στάθμευσης περιφερειακά. 

Πεζοδρόμηση όλου του κέντρου. 

Πεζοδρόμηση στο εμπορικό κέντρο της πόλης. Αστυνόμευση στους κύριους 

οδικούς άξονες της πόλης για να εκλείψει το φαινόμενο του διπλοπαρκαρίσματος 

το οποίο στην ουσία καταργεί την μία λωρίδα κυκλοφορίας  με αποτέλεσμα την 

δημιουργία ουράς οχημάτων. Τακτικό βάψιμο των διαβάσεων πεζών. Θα πρότεινα 

σε κεντρικά σημεία να κατασκευαστούν διαβάσεις που στη θέση του άσπρου 

χρώματος να μπει  άσπρο τσιμέντο.    

Πεζοδρόμηση του κεντρου 

Πεζοδρόμηση του κέντρου , δημιουργία χώρων στάθμευσης εκτός κέντρου και 

δωρεάν μετακίνηση με αστική συχνή συγκοινωνία από και προς τους χώρους 

στάθμευσης στο κέντρο.Επιδό αγοράς ηλεκτρικών ποδηλάτων στους μόνιμους 

κατοίκους της πόλης 

Πεζοδρόμηση του κέντρου του Άγιο Νικολάου. ( Από Μαρίνα και άνω) με συχνα 

αστικά λεωφορεία για το κέντρο και τα περιγυρα 

Πεζοδρόμηση του κεντρου, κυκλοφορία μονο των μονιμων κατοίκων με 

αυτοκίνητο, δημοσια συγκοινωνία 
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πεζοδρομηση των δρομων που οδηγουν στην λιμνη και στο λιμανι, αστικες 

συγκοινωνιες ,χωροι σταθμευσης 

Πεζοδρόμια και ΔΙΑΒΑΣΕΙΣ ΠΕΖΩΝ σε όλη την πόλη Όχι μόνο στην  πλατεία! 

Πεζοδρόμια και πεζοδρομηση το κέντρο  

Πεζοδρόμια χωρίς εμπόδια!! Περισσότεροι ελεγχοι για παραβάσεις και πρόστιμο 

όπου χρειάζεται!  

Πεζοδρομιση. Θέσεις πάρκινγκ. Δημόσια συγκοινωνια 

Περισσοτερα και μεγαλύτερα πεζοδρόμια 

Εντονοτερη αστυνομευση και εφαρμογη του ΚΟΚ 

Περισσοτεροι χώροι στάθμευσης γύρο απο το κεντρο της πολης  

Περισσότερες θέσεις πάρκινγκ εκτός κέντρου και συχνότερη αστική συγκοινωνία 

Περισσότερες θέσεις πάρκινγκ, πεζοδρόμια χωρίς εμπόδια για καρότσια και ΑΜΕΑ. 

Περισσότερες θέσεις πάρκινγκ, σωστή χρήση του κοκ  

Περισσότερες θέσεις σταθμευσης περιμετρικά του κέντρου. Έλεγχος στο μέτρο του 

εφικτου της κυκλοφορίας τουριστικων λεωφορειων στο κέντρο  

περισσότερες θέσεις στάθμευσης, αυστηρότερη αστυνόμευση και επιβολή 

προστίμων, βελτίωση πεζοδρομίων, μείωση της κυκλοφορίας ΙΧ στο κέντρο μέσω 

της ανάπτυξης δημοτικής συγκοινωνίας 

ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ ΠΡΑΣΙΝΟ ΛΙΓΟΤΕΡΑ ΑΜΑΞΙΑ ΣΤΟ ΚΕΝΤΡΟ, ΣΕΒΑΣΜΟΣ ΣΤΙΣ ΜΠΑΡΕΣ 

ΑΝΑΠΑΠΗΡΩΝ ΣΤΑ ΠΕΖΟΔΡΟΜΙΑ, ΕΠΙΔΙΟΡΘΩΣΗ ΠΕΖΟΔΡΟΜΙΩΝ ΠΟΥ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ 

ΠΡΟΣΙΤΑ ΣΕ ΑΤΟΜΑ ΜΕ ΕΙΔΙΚΕΣ ΑΝΑΓΚΕΣ 

Περισσότερο χώρο για πεζούς , ποδήλατα  

περισσότεροι πεζόδρομοι στο κέντρο της πόλης, παρκινγκ περιφερειακά του 

κέντρου 
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Περιφερειακά πάρκινγκ, στο κέντρο πρέπει να γίνει  πεζοδρόμηση και να αλλάξει 

συμπεριφορά ο ντόπιος γιατί το πρόβλημα είμαστε εμείς και όχι ο επισκέπτης ..ΥΓ 

Και να σπάσουμε αυγά αλλιώς δεν κάνουμε τπτ. 

Πιο έντονη αστυνομευση στο θεμα των παράνομων σταθμεύσεων 

Πλήρης αποκλεισμός κίνησης των οχημάτων στο κέντρο της πόλης 

Ποδηλατοδρομοι 

Ποδηλατόδρομοι, πιο ασφαλή πεζοδρόμια, δημόσια πάρκινγκ  

Ποιότητα οδοστρώματος,ελλιπής συντήρηση και σήμανση,Θέσεις πάρκινγκ 

Περισσότερες πεζοδρομησεις, αύξηση μετακινήσεων με λεωφορείο δωρεάν 

Πρέπει να μειωθούν τα οχήματα εντός της πόλης με περιμετρικά πάρκινγκ και πολύ 

συχνές συγκοινωνίες, 10λεπτες εντός του, ώστε να μην συμφέρει να πάρει κάποιος 

το αμάξι μέσα στην πόλη. 

Πρέπει να προβλέπονται θέσεις parking και να υπάρχει αστυνόμευση 

Προσωπικά πιστεύω ότι το ποδήλατο δεν είναι λύση λόγω των απότομων και 

συχνών εναλλαγών κλίσεως σε όλη την πόλη. 

 

 Ίσως μια λύση θα ήταν αφενός να δημιουργηθούν δημόσια και δωρεάν πάρκινγκ 

σε κομβικά σημεία της πόλης ώστε να μην παρκάρει ο καθένας όπου θέλει , όπως 

επίσης θεωρώ και την λειτουργία του αστικού λεωφορείου θετική φυσικά με 

κάποιες προϋποθέσεις, όπως συχνότερες στάσεις, καθαρότερα λεωφορεία, 

επέκταση δρομολογίων κτλ. Ίσως να χρειαζόμαστε και ένα ταρακούνημα. Στο 

εξωτερικό δεν μπορείς να παρκάρεις πουθενά αν δεν πληρώσεις, ούτε έξω από το 

σπίτι σου. Γιατί να μην εφαρμοστεί και εδώ με τις ανάλογες αλλαγές? Με χρόνιες 

κάρτες για τους κατοίκους ανά γειτονιά , αλλά εκτός "γειτονιάς " θα πρέπει να 

πληρώνουμε.  

 

Θα πρέπει επιτέλους κάτι να γίνει με αυτούς που τοποθετούν αυθαίρετα 

αντικείμενα για να κρατούν την θέση, ή αυτούς που τοποθετούν ακόμη και κίτρινες 

γραμμές με ψεύτικα σήματα για τον ίδιο λόγο. Αν εφαρμοστεί το πληρώνω για να 
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παρκάρω θα συμμαζευτούν όλοι, και θα το σκέφτονται διπλά.  

Μεγάλο εγχείρημα αλλά μακροπρόθεσμα θα λύσει πολλά προβλήματα.  

 

Επίσης, ίσως θα έπρεπε να γίνει κάτι και με τους κάδους. Ίσως υπόγειοι ώστε να 

κερδίσουμε χώρο. Υπάρχουν αυτοί οι στρογγυλές κατασκευές που έχουν 

ανοίγματα στην κορυφή για κανονικά σκουπίδια, χαρτί, πλαστικό και bio και είναι 

υπόγειοι. Βέβαια χρειάζονται αρκετές υποδομές για αυτό, αλλά και πάλι είναι έργα 

που θα λύσουν προβλήματα.  
 

Σίγουρα όχι η μονοδρομηση του παραλιακού που έχει σαν αποτέλεσμα την 

μοναδική έξοδο ολόκληρης της πόλης από την Παλαιολόγου. Έχει σκεφτεί κανείς 

ότι αν χαλάσει αυτοκίνητο, προτού απομακρυνθεί όλη η πόλη θα παραλύσει? Ο 

κόμβος Κριτσας 17 κατευθύνσεις σε παγκόσμια προχειρότητα. Κόμβος Λακωνιων, 

κίνδυνος θάνατος. Κίνηση από λιμάνι προς παλαιό γήπεδο (υποτίθεται κεντρικός) 

από στενά με 5 στοπ.  

Συμφωνώ με την πεζοδρόμηση και  την προώθηση της πεζοπορίας , χρειάζεται μια 

μελέτη οριοθέτησης θέσεων πάρκινγκ και δημιουργία περισσότερων δημοτικών 

πάρκινγκ ! 

Σύστημα Park and Ride, περισσότερες θέσεις σταθμευσης σε λιμάνι, Μαρίνα & 

περιφερειακά 

Συχνή συγκοινωνία και στις γύρω περιοχές όπως στα Κατσίκια. 

Τα πρόστιμα στους παραβατες, περισσότεροι πεζόδρομοι και ΠΑΡΚΙΝΓΚ 

Τακτική-ελκυστική(όχι σακαράκες) αστική συγκοινωνία(π.χ. ηλεκτρικά μικρά 

λεωφορεία) οριζόντια και κάθετη σήμανση, λύση σε δρόμους όπως η Σουλίου στις 

υπηρεσίες σκουπιδιών καθαριότητας, μέριμνα για πολίτες με δυσκολία στην 

κίνηση καθώς η πόλη έχει πολλές ανηφόρες και δύσκολες σκάλες(Τομπάζη)Π.χ. 

ηλεκτρικές σκάλες . Κάμερες παντού. Αύξηση σημείων προσανατολισμού (χάρτες). 

Βελτίωση επιφάνειας πεζοδρομίων και διευθέτησης τραπεζοκαθησμάτων. 

Δημόσιες τουαλέτες δημόσιες τουαλέτες δημόσιες τουαλέτες ΚΑΘΑΡΕΣ (!!!!) , 

βρύσες με πόσιμο νερό . 
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Φτιάξτε τα ανύπαρκτα πεζοδρόμια, δημιουργείστε πάρκινγκ, αναγκάστε τους 

δημόσιους υπαλλήλους να αφήνουν τα αυτοκίνητα τους εκτός πόλης και να 

έρχονται με πούλμαν στις υπηρεσίες τους!!! 

Χώροι πάρκινγκ στρατηγικά τοποθετημένοι γύρω από το κέντρο. 

χώροι στάθμευσης δωρεάν σε κατάλληλα σημεία, τήρηση των κανόνων, όχι 

διέλευση από τα στενά, σεβασμός στον κάτοικο  

Χώροι στάθμευσης, ειδικά κοντά στο κέντρο.  

 

3.1.11 Προτάσεις πολιτών για υλοποίηση μέσω του ΣΒΑΚ  

Στο πλαίσιο εκπόνησης του ΣΒΑΚ Δ.Ε. Αγίου Νικολάου αρκετοί πολίτες έχουν 

καταθέσει τις απόψεις τους είτε για εντοπισμό προβλημάτων είτε για νέες 

παρεμβάσεις στην πλατφόρμα crowdsourcing http://svakagiosnikolaos.gr/ 

Το σύνολο αυτών θα παραδοθούν σε ξεχωριστό παράρτημα της παρούσας υπηρεσίας. 

3.1.12 Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Ροών 

Στο πλαίσιο εκπόνησης του ΣΒΑΚ Δ.Ε. Αγίου Νικολάου πραγματοποιήθηκαν μετρήσεις 

κυκλοφοριακού φόρτου και στρεφουσών ροών σε έξι (6) επιλεγμένα σημεία εντός 

των διοικητικών ορίων της Δ.Ε. Οι μετρήσεις πραγματοποιήθηκαν την εβδομάδα 20-

24/07/2020 προκειμένου ο φόρτος να είναι ο βέλτιστος αντιπροσωπευτικός των 

τουριστικών ροών της καλοκαιρινής περιόδου με δεδομένες τις ειδικές συνθήκες της 

πανδημίας. Τα αποτελέσματα και η επεξεργασία των μετρήσεων θα παραδοθούν σε 

ξεχωριστό παράρτημα της παρούσας υπηρεσίας.  
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3.2 Διατύπωση εναλλακτικών σεναρίων  

3.2.1 Εισαγωγή 

Η έκθεση ανάπτυξης σεναρίων συστημάτων Κινητικότητας στη Δ.Ε. Αγίου Νικολάου 

αποτελεί ουσιαστική υποχρέωση της Ομάδας Εργασίας του Δήμου που απορρέει από 

τον κύκλο εκπόνησης των ΣΒΑΚ σύμφωνα με τις οδηγίες του ELTIS (2013 και 

ανανέωση 10/2019).  

Στο πλαίσιο αυτής της διαδικασίας ανάπτυξης των σεναρίων διαγιγνώσκονται τα 

σημερινά δεδομένα (βλ. Δραστηριότητα 3.1), αξιολογούνται οι ισχύουσες 

στρατηγικές του δήμου και περιγράφεται αρχικά η μελλοντική κατάσταση της 

περιοχής παρέμβασης, με την θεώρηση ότι δεν θα πραγματοποιηθούν παρεμβάσεις 

εκτός από όσες είχαν ήδη προγραμματιστεί έως την εκκίνηση διαδικασίας του ΣΒΑΚ. 

Στη συνέχεια, η πρόβλεψη της μελλοντικής κατάστασης της περιοχής παρέμβασης, 

γίνεται βάσει χωροταξικών-πολεοδομικών σχεδίων/μελετών, τα οποία έχουν 

εκπονηθεί από τον Δήμο, για εναλλακτικές καταστάσεις όπου προωθούνται 

διαφορετικές προτεραιότητες. 

Στην παρούσα ενότητα αναλύεται αρχικά το θεωρητικό υπόβαθρο της δόμησης των 

σεναρίων και τα εργαλεία που κατά κανόνα χρησιμοποιούνται για τη δόμηση και 

ανάπτυξή τους.  

Έπεται η ανάπτυξη των σεναρίων σύμφωνα με μία σειρά παραμέτρων που 

λαμβάνονται υπόψη με την υποβοήθηση αναγνωρισμένων εργαλείων ανάπτυξης, 

όπου παρουσιάζονται τρία (3) σενάρια: το μηδενικό ή σενάριο τάσεων (DO NOTHING), 

το ήπιο σενάριο (DO SOMETHING) και το ριζοσπαστικό σενάριο (DO EVERYTHING). 

3.2.2 Θεωρητικό Υπόβαθρο διατύπωσης σεναρίων 

Τι είναι ένα σενάριο κινητικότητας; 

Σενάριο είναι η περιγραφή του συνόλου των μελλοντικών εξελίξεων που 

σχετίζονται με την αστική κινητικότητα, συμπεριλαμβανομένων των πιθανών 

επιπτώσεων των εξωτερικών παραγόντων (όπως είναι οι δημογραφικές και 

οικονομικές συνθήκες), καθώς και των στρατηγικών προτεραιοτήτων της 

πολιτικής. 

Τα σενάρια βοηθούν στην καλύτερη κατανόηση των πιθανών επιπτώσεων των 

εξωτερικών παραγόντων που επηρεάζουν την αστική κινητικότητα (όπως η αλλαγή 

του κλίματος, η πληροφορική, η έλευση νέων καινοτομιών στις μετακινήσεις, η 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  200 

 

οικονομία και η ασφάλεια) σε συνδυασμό με εναλλακτικές προσεγγίσεις που τις 

επηρεάζουν.  Η δημιουργία σεναρίων για διάφορες πιθανές μελλοντικές καταστάσεις 

επιτρέπει στους υπεύθυνους σχεδιασμού να αξιολογούν ανεξάρτητα τις συνέπειες 

των σημερινών τάσεων, των πιθανών κοινωνικών και τοπικών αλλαγών, καθώς και 

των εναλλακτικών στρατηγικών προτεραιοτήτων της πολιτικής. Εξετάζοντας τις 

επιπτώσεις αυτών των διαφορετικών σεναρίων, ενισχύεται η βάση για τη λήψη 

στρατηγικών αποφάσεων. Αυτή η βάση μπορεί  να ενημερώσει  και να εμπνεύσει την 

ανάπτυξη του οράματος και των προτεραιοτήτων και να βοηθήσει στον ορισμό 

ρεαλιστικών στόχων για  στρατηγικούς δείκτες. 

Ποιοι είναι οι στόχοι της διαμόρφωσης σεναρίων; 

Οι στόχοι της ανάπτυξης σεναρίων κινητικότητας περιλαμβάνουν:  

• Την κατανόηση των κινδύνων και των ευκαιριών που σχετίζονται με τις 

σημερινές τάσεις, αλλά και με τις πιθανές αλλαγές των καταστάσεων. 

• Την ανάπτυξη εναλλακτικών σεναρίων που ενημερώνουν σχετικά με τις 

πιθανές επιπτώσεις των διαφορετικών κατευθύνσεων της στρατηγικής 

πολιτικής.   

• Τη δημιουργία μιας πραγματικής βάσης για την ερχόμενη ανάπτυξη του 

οράματος, των προτεραιοτήτων και των στόχων. 

Ποιες δραστηριότητες περιλαμβάνουν; 

Οι δραστηριότητες της φάσης αυτής περιλαμβάνουν: 

• Την εξερεύνηση των πιθανών  μελλοντικών εξελίξεων των εξωτερικών 

παραγόντων που σχετίζονται με την αστική κινητικότητα (δηλαδή των 

παραγόντων που δεν ελέγχονται άμεσα από την πόλη, όπως η δημογραφία, 

η τιμή του πετρελαίου, οι οικονομικές συνθήκες, η κλιματική αλλαγή, η 

αλλαγή της τεχνολογίας ή του επιπέδου της πολιτικής υποστήριξης για την 

βιώσιμη κινητικότητα). Επιπλέον, την εξέταση των σύγχρονων τάσεων και 

των πιθανών αλλαγών που προβλέπονται από πρόσφατες αναφορές των 

εμπειρογνωμόνων. Την ανάλυση των τάσεων σε τυπικές πόλεις που 

προηγήθηκαν, και εξέταση για το τι πρόκειται να συμβεί αν οι καινοτομίες 

ψηφιακής κινητικότητας που ήταν διαθέσιμες εκεί θα ήταν διαθέσιμες και στην 

πόλη που εξετάζεται. Επιπρόσθετα, εξετάζονται οι λιγότερο πιθανές, αλλά 

εξαιρετικά αποδιοργανωτικές αλλαγές που θα μπορούσαν να επηρεάσουν σε 

μεγάλο βαθμό την κινητικότητα σε μια πόλη. 
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• Την ανάλυση των επιδράσεων των μελλοντικών εξωτερικών καταστάσεων 

στο τοπικό σύστημα μεταφορών. Αυτό περιλαμβάνει και τις επιπτώσεις των 

παγκόσμιων ή εθνικών αλλαγών (π.χ. τις νέες τεχνολογίες που καθιστούν 

δυνατή την κινητικότητα ως υπηρεσία (Mobility-as-a-Service), τα αυτόνομα 

οχήματα ή τα μέσα μικροκινητικότητας χωρίς σταθμό – ποδήλατα & πατίνια), 

καθώς και τις τοπικές τάσεις (π.χ. μια αύξηση ή μείωση του πληθυσμού 

επηρεάζει τον προϋπολογισμό της πόλης και την επιλογή της αστικής 

ανάπτυξης).  

• Την ανάπτυξη διάφορων σεναρίων που περιγράφουν τις εναλλακτικές 

προτεραιότητες  της πολιτικής και τις επιπτώσεις που θα έχουν σε στρατηγικό 

επίπεδο. Πρέπει να αναπτυχθούν τουλάχιστον τρία σενάρια: 

o Ένα σενάριο ανεπτυγμένο με συνηθισμένο τρόπο που περιγράφει την 

πρόβλεψη της ανάπτυξης εάν η τρέχουσα πολιτική κατεύθυνση 

συνεχίσει ως έχει και εφαρμοστούν  μόνο τα μέτρα που έχουν ήδη 

προγραμματιστεί. 

o Εναλλακτικά σενάρια τα οποία  περιγράφουν τις προβλεπόμενες 

εξελίξεις που προκύπτουν από τις διάφορες στρατηγικές 

προτεραιότητες της πολιτικής (π.χ. εστίαση στη δημόσια συγκοινωνία 

έναντι της εστίασης στην ενεργή κινητικότητα ή έναντι της εστίασης 

στα ηλεκτροκίνητα μέσα). Αυτά τα σενάρια δείχνουν τη συμβολή των 

διαφόρων κατευθύνσεων της  πολιτικής και διευκρινίζουν που θα 

μπορούσε να δοθεί μεγαλύτερη έμφαση. Συνίσταται να 

συμπεριληφθούν μόνο κατευθύνσεις βιώσιμης πολιτικής, καθώς το 

μηδενικό σενάριο επιτρέπει ήδη τη σύγκριση με ένα λιγότερο βιώσιμο 

σενάριο. 

• Την χρήση των κατάλληλων τεχνικών δημιουργίας σεναρίων όπως η 

μοντελοποίηση ή η χρήση της καθαρά ποιοτικής ανάλυσης (βασίζεται στην 

κρίση των εμπειρογνωμόνων ή σε προηγούμενα αποτελέσματα πολιτικών 

στρατηγικών σε μια πόλη ή σε κάποιο παρόμοιο αστικό περιβάλλον) ή 

συνδυασμός και των δύο. Στην περίπτωση της μοντελοποίησης συνιστώνται 

μοντέλα στρατηγικού σχεδιασμού και σχεδιαστικά μοντέλα τα οποία έχουν 

χαμηλό κόστος, γίνονται γρήγορα και μπορούν να χρησιμοποιηθούν 

διαδραστικά. Τα λεπτομερή κυκλοφοριακά μοντέλα χρησιμοποιούνται 
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συνήθως σε αυτό το στάδιο μόνα εάν είναι άμεσα διαθέσιμα χωρίς υψηλό 

κόστος, όπως προτρέπουν οι νέες οδηγίες εκπόνησης των ΣΒΑΚ (10/2019). 

• Την αξιολόγηση των αλληλεξαρτήσεων μεταξύ των εξελίξεων σε διάφορους 

τομείς: Μεταφορές, χρήση γης, περιβάλλον, οικονομία κλπ. Προσδιορισμός  

των συνεργειών σε στρατηγικό επίπεδο, των δυνατοτήτων ολοκλήρωσης και 

των αρνητικών επιπτώσεων των τομεακών τάσεων. Αξιολόγηση της 

ευαισθησίας των σεναρίων σε σημαντικούς εξωτερικούς παράγοντες, 

λαμβάνοντας υπόψη την προηγούμενη ανάλυση των παραγόντων αυτών. Μια 

τέτοια αξιολόγηση βοηθά την ομάδα εργασίας  να είναι προετοιμασμένη σε 

περίπτωση πιθανών αλλαγών στα αποτελέσματα και επιτρέπει να καταλάβουν 

ποια σενάρια θα είναι αποδεκτά μελλοντικά. Επίσης, τους βοηθάει να δείξουν 

τους περιορισμούς και τους κινδύνους της υπάρχουσας κατάστασης (μηδενικό 

σενάριο) εξηγώντας γιατί χρειάζονται οι αλλαγές για την προετοιμασία του 

μέλλοντος ακόμα και στην περίπτωση που οι περισσότεροι άνθρωποι είναι 

αυτή τη στιγμή ικανοποιημένοι.  

• Τη συμμετοχή ενδιαφερόμενων μερών στη δημιουργία σεναρίων, για 

παράδειγμα στη συζήτηση σχετικά με τον αριθμό και τα σενάρια που θα 

αναπτυχθούν. Αυτό ενισχύει την οικειοποίηση και την αποδοχή της 

διαδικασίας ανάπτυξης του οράματος για την κινητικότητα (βλ. επόμενες 

ενότητες σχετικά). 

3.2.3 Διαβούλευση των σεναρίων με πολίτες και φορείς 

Η συζήτηση με τους πολίτες και τους φορείς των σεναρίων και των επιδράσεων τους 

είναι το πρώτο βήμα προκειμένου να γίνει ευρέως αποδεκτό το επερχόμενο όραμα 

της κινητικότητας. Η παρουσίαση των μελλοντικών ενδεχομένων και η συνεκτίμηση 

τους θα δημιουργήσουν μια κοινή λογική των επιλογών για το μέλλον του δήμου. 

Συμβάλλει επίσης στην ευαισθητοποίηση και στις ανταλλαγές απόψεων μεταξύ 

διάφορων πολιτικών και τομέων, στην πολυπλοκότητα των στρατηγικών 

αποφάσεων που πρέπει να ληφθούν και στους κινδύνους που αντιμετωπίζουν.  

Ο στόχος είναι να συζητηθούν και να εργαστούν προς την κατεύθυνση μιας κοινής 

αντίληψης της οποίας τα σενάρια ή τα στοιχεία των σεναρίων είναι επιθυμητά. Η 

συμμετοχή των πολιτών και των ενδιαφερόμενων σε αυτό το στάδιο συντελεί στη 

δημιουργία μιας ευρείας αποδοχής των στόχων και των μέτρων που θα επιλεγούν 

αργότερα. 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  203 

 

Οι κύριες δραστηριότητες για την επίτευξη του στόχου αυτού περιλαμβάνουν: 

• Την παρουσίαση των σεναρίων και των αποτελεσμάτων τους στους βασικούς 

φορείς. Την ενθάρρυνση της συζήτησης σχετικά με τις εναλλακτικές 

στρατηγικές πολιτικές και τις επιπτώσεις τους. Οι πολίτες και οι φορείς, μέσα 

από τις διαβουλεύσεις, καλούνται να εκφράσουν τη γνώμη του για θέματα 

όπως: 

o Ποιες είναι οι ανάγκες αλλαγής που αποκαλύπτει το μηδενικό σενάριο; 

o Ποια από τις εναλλακτικές προτεραιότητες είναι επιθυμητή (πχ. 

Ενίσχυση της δημόσιας συγκοινωνίας; Προώθηση του περπατήματος; 

Κλπ.)   

o Ποιο επίπεδο φιλοδοξίας απαιτείται για την επίτευξη της βιώσιμης 

κινητικότητας στο μέλλον; 

• Τις συζητήσεις για τις αλληλεξαρτήσεις των αλλαγών στον τομέα των 

μεταφορών/ πολεοδομίας/ περιβάλλοντος και σε άλλους τομείς. Πώς 

μπορούν να δημιουργηθούν συνέργειες και να αποφευχθούν τα αρνητικά 

αποτελέσματα; Εξέταση της ανθεκτικότητας του υφιστάμενου συστήματος 

μεταφορών και της ανθεκτικότητας των διαφορετικών σεναρίων ενάντια στις 

μεταβαλλόμενες εξωτερικές συνθήκες. 

• Την συζήτηση των σεναρίων με ανθρώπους από όλα τα μέρη της κοινωνίας. 

Σκοπός είναι να εμπλακούν ακόμα και οι ομάδες που συνήθως υπο-

εκπροσωπούνται (hard-to-reach groups) όπως οι νέοι και οι ηλικιωμένοι, οι 

εθνικές μειονότητες, τα άτομα με χαμηλό ή πολύ υψηλό εισόδημα, οι 

μονογονεϊκές οικογένειες και τα άτομα με αναπηρίες. Τέτοιες μέθοδοι μπορεί 

να περιλαμβάνουν την τοποθέτηση χώρων πληροφόρησης σε διαφορετικά 

μέρη της πόλης (π.χ. σε πλατείες και σε δημόσια κτίρια), συλλέγοντας σχόλια 

σε πραγματικό χρόνο, τη χρήση των κοινωνικών μέσων δικτύωσης σε 

συνεργασία με διάφορους οργανισμούς που αντιπροσωπεύουν αυτές τις 

ομάδες (π.χ. νηπιαγωγεία, σχολεία, πολιτιστικές ενώσεις, συλλογικότητες 

μειονοτήτων, κέντρα απασχόλησης, ειδικές λέσχες κ.α.) και τη διεξαγωγή 

αντιπροσωπευτικών ερευνών σε διάφορες γλώσσες.  Συγκρίνοντας τη 

δημογραφική σύνθεση των συμμετεχόντων στο διαδίκτυο με τον γενικό 

πληθυσμό της πόλης μπορούν να εντοπιστούν οι υπο-εκπροσωπούμενες 

ομάδες, οι οποίες έπειτα θα πρέπει να προσεγγιστούν. 
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3.2.4 Εργαλεία υποβοήθησης στη διαμόρφωση εναλλακτικών σεναρίων 

κινητικότητας 

Τα σενάρια βοηθούν τους εμπλεκόμενους φορείς να κατανοήσουν καλύτερα τις 

πιθανές συνδυασμένες επιπτώσεις που θα έχουν τα μέτρα που συζητούνται και 

επιλέγονται σε ένα Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας. Αναπτύσσοντας διάφορες 

μελλοντικές καταστάσεις, τους επιτρέπεται να αξιολογούν ανεξάρτητα τις συνέπειες 

των τρεχουσών τάσεων, τα μέτρα που έχουν ήδη προγραμματιστεί και τις νέες 

πολιτικές επιλογές. Η εξέταση των επιπτώσεων αυτών των διαφορετικών σεναρίων 

επιτρέπει τον ορισμό ρεαλιστικών στόχων για τους δείκτες αποτελεσμάτων. 

Ένα πολύ χρήσιμο εργαλείο που συστήνει και ο ELTIS είναι το πρόγραμμα European 

Urban Transport Roadmaps, το οποίο επιλέγεται για την αξιολόγηση των σεναρίων 

κινητικότητας στη Μύκονο. Αποτελεί ένα διαδικτυακό εργαλείο υποστήριξης 

πολιτικών το οποίο χρησιμοποιούν δεκάδες πόλεις σε ολόκληρη την Ευρώπη για να 

δομήσουν σενάρια και να διερευνήσουν πολιτικές και μέτρα για την εκπόνηση 

Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας. Χρησιμοποιώντας αυτό το εργαλείο, οι 

ευρωπαϊκές πόλεις μπορούν να διερευνήσουν και να προσδιορίσουν κατάλληλα 

βιώσιμα πακέτα μέτρων / πολιτικών για την ποσοτικοποίηση των μεταφορικών, 

περιβαλλοντικών και οικονομικών επιπτώσεων αυτών των μέτρων και να εξετάσουν 

ένα οδικό χάρτη εφαρμογής (roadmap) του σεναρίου πολιτικής. 

Όπως αναφέρθηκε και προηγουμένως, τα κυκλοφοριακά μοντέλα δύναται να 

χρησιμοποιηθούν σε αυτό το στάδιο μόνα εάν είναι άμεσα διαθέσιμα, καθώς η 

ανάπτυξή τους σε διαφορετική περίπτωση απαιτεί μεγάλο κόστος. 

3.2.5 Τάσεις εξέλιξης 

Πληθυσμιακή εξέλιξη 

Σύμφωνα με την τελευταία απογραφή (ΕΛΣΤΑΤ, 2011), ο συνολικός μόνιμος 

πληθυσμός του Δήμου ανέρχεται σε 27.074 κατοίκους, από τους οποίους οι 20.679 

κατοικούν στη Δ.Ε. Αγίου Νικολάου, οι 4.463 στη Δ.Ε. Νεάπολης και οι υπόλοιποι 

1.932 στη Δ.Ε. Βραχασίου. Ως εκ τούτου, από πλευράς πληθυσμιακής συγκέντρωσης, 

προκύπτει πως το μεγαλύτερο ποσοστό του πληθυσμού του Δήμου (76,38%) είναι 

συγκεντρωμένο στη Δ.Ε. Αγίου Νικολάου και ακολουθούν, με μεγάλη διαφορά, οι 

Δ.Ε. Νεάπολης (16,48%) και Δ.Ε. Βραχασίου (7,14%). 

Οικονομία 
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Σχετικά με τις εξελίξεις των βασικών οικονομικών μεγεθών στην ελληνική οικονομία, 

εκτιμήσεις για το ρυθμό μεταβολής του ΑΕΠ δείχνουν μεγέθυνση το 2020 κατά 2,3% 

και το 2021 κατά 2.0%. Σημειώνεται ότι λόγω των έκτακτων συνθηκών με τον COVID-

19 ενδέχεται να μην επαληθεύουν οι προβλέψεις για το 2020 και να παρουσιαστεί 

ύφεση της οικονομίας. 

Η ανεργία αναμένεται να ανέλθει στο 15,4% το 2020, ενώ η πρόβλεψη για το 2021 

δείχνει 14,0%. 

Σύμφωνα με τα προσωρινά στοιχεία της ΕΛΣΤΑΤ για το 2016 και τα αναθεωρημένα 

για το 2015, το κατά κεφαλήν ΑΕΠ στη χώρα το 2016 ανήλθε στις 16.378 ευρώ, 

οριακά μειωμένο (0,02%) σε σύγκριση με τις 16.381 ευρώ το 2015.  

Δείκτης Ιδιοκτησίας ΙΧ 

Στην Ελλάδα σήμερα, κυκλοφορούν 5.282.695 επιβατικά οχήματα (ΕΛΣΤΑΤ, 2018), 

εκ των οποίων τα 29.739 εντοπίζονται στην Π.Ε. Λασιθίου. Ο αριθμός αυτός 

αντιστοιχεί σε 476 οχήματα ανά 1.000 κατοίκους σε όλη τη χώρα και περίπου σε 395 

οχήματα ανά 1.000 κατοίκους στην Π.Ε. Λασιθίου. Σημειώνεται ότι ο συνολικός 

στόλος οχημάτων στους ελληνικούς δρόμους, παρουσίασε μείωση κατά την περίοδο 

της κρίσης (μείωση 2,1% την περίοδο 2010- 2015), γεγονός που οφειλόταν και στη 

μεγάλη μείωση της αγοράς του αυτοκινήτου (συνολική μείωση 46% την περίοδο 2010-

2015). 

Ωστόσο, τα τελευταία χρόνια παρατηρείται ανάκαμψη στην αγορά του αυτοκινήτου, 

καθώς οι πωλήσεις ξεπέρασαν τις 100.000 το 2018, γεγονός που είχε να συμβεί από 

το 2008, ενώ αναμένεται να ακολουθήσει ανοδική πορεία. Ενδεικτικά, σύμφωνα με 

την ΕΛΣΤΑΤ, την περίοδο Ιανουαρίου-Μαΐου 2019 κυκλοφόρησαν για πρώτη φορά 

97.061 αυτοκίνητα (καινούρια ή μεταχειρισμένα εξωτερικού) έναντι 88.488 που 

κυκλοφόρησαν την αντίστοιχη περίοδο του έτους 2018, παρουσιάζοντας αύξηση 

9,7%. Αύξηση 28,9% είχε παρουσιάσει η αγορά αυτοκινήτου και το πεντάμηνο 

Ιανουαρίου - Μαΐου του 2018 σε σχέση με το αντίστοιχο του 2017. Τα καινούρια 

αυτοκίνητα που κυκλοφόρησαν την περίοδο Ιανουαρίου - Μαΐου 2019 ανέρχονται σε 

56.026 έναντι 52.940 που κυκλοφόρησαν την αντίστοιχη περίοδο του έτους 2018, 

παρουσιάζοντας αύξηση 5,8%. 

Ηλεκτρικά Αυτοκίνητα – Νέες Τεχνολογίες 

Η αυτοκινητοβιομηχανία κινείται πλέον ταχύτατα προς τη μαζική υιοθέτηση της 

ηλεκτροκίνησης, λόγω του ανερχόμενου ενδιαφέροντος των καταναλωτών, αλλά και 
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λόγω της αυστηροποίησης του κανονιστικού πλαισίου για τις εκπομπές ρύπων και 

του περιορισμού των ντιζελοκίνητων οχημάτων στην Ευρώπη. Τα ηλεκτρικά 

αυτοκίνητα είναι πλέον μια βιώσιμη επιλογή σε όλο και περισσότερες χώρες 

παγκοσμίως. Ενδεικτικά, σύμφωνα με έρευνες οι οποίες υποθέτουν ότι οι 

κυβερνητικές πολιτικές, η τεχνολογία και οι κοινωνικές προτιμήσεις θα συνεχίζουν 

να εξελίσσονται με προσφορότερο τρόπο και ταχύτητα σε σχέση με το πρόσφατο 

παρελθόν, ο στόλος των ηλεκτρικών οχημάτων αναμένεται να φτάσει μέχρι το 2040 

στα 350 εκατ. παγκοσμίως, εκ των οποίων τα 300 εκατ. θα είναι επιβατικά (σύμφωνα 

με έκθεση της BP Energy Outlook 2019). 

Οι προβλέψεις σχετικά με τις πωλήσεις των ηλεκτρικών αυτοκινήτων είναι παραπάνω 

από αισιόδοξες, καθώς όλο και περισσότερες αυτοκινητοβιομηχανίες δίνουν μεγάλη 

έμφαση στην παραγωγή ηλεκτρικών οχημάτων. Συγκεκριμένα, σύμφωνα με την 

Bloomberg New Energy Finance (BNEF)1 αναμένεται να είναι διαθέσιμα στην αγορά 

πάνω από 220 μοντέλα ηλεκτρικών αυτοκινήτων μέχρι το 2021. 

Στην Ευρώπη, τα στοιχεία δηλώνουν ότι όλες οι ευρωπαϊκές χώρες δείχνουν 

μεγαλύτερη ετοιμότητα, σε σχέση με το παρελθόν, για τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα, 

παρόλο που ο ρυθμός βελτίωσης ποικίλλει σημαντικά σε όλη την Ευρώπη. Το κοινό 

φαίνεται να ενθαρρύνεται σχετικά με την αγορά των ηλεκτρικών οχημάτων, καθώς 

πέρσι οι πωλήσεις των αμιγώς ηλεκτρικών οχημάτων BEVs κατέγραψαν την 

υψηλότερη επίδοσή τους στην Ευρώπη σημειώνοντας άλμα της τάξης του 47% σε 

σχέση με το 2017. Συγκεκριμένα, τη χρονιά εκείνη οι ταξινομήσεις των BEV ανήλθαν 

στις 132.800 μονάδες, ενώ πέρσι αυξήθηκαν στις 195.200 μονάδες. Συνολικά, έως το 

καλοκαίρι του 2019 αναμένονταν να κυκλοφορούν στην Ευρώπη 1,3 εκατ. ηλεκτρικά 

Ι.Χ. 

Στην Ελλάδα, η ηλεκτροκίνηση βρίσκεται σε πρώιμο στάδιο και αρκετά πίσω σε σχέση 

με την υπόλοιπη Ευρώπη, ωστόσο τα στοιχεία δείχνουν ότι ακολουθεί, αν και με αργό 

ρυθμό, βήματα προόδου. Συγκεκριμένα, το μερίδιο της αγοράς ηλεκτρικών 

αυτοκινήτων από 0,06% το 2016, ανέβηκε στο 0,19% το 2017, για να φτάσει όπως 

αναφέρθηκε στο 0,3% το 2018, σε μια αγορά της τάξης των 110.000 αυτοκινήτων 

συνολικά.2 

Ωστόσο, η προώθηση της ηλεκτροκίνησης αποτελεί πλέον βασικό στόχο πολιτικής 

της Ελλάδας. Στο πλαίσιο της πολιτικής αυτής έχουν ήδη θεσπιστεί οικονομικά 

 
1 https://about.bnef.com/ 
2 Πηγή: EAFO 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  207 

 

κίνητρα με σκοπό την προώθηση των ηλεκτροκίνητων οχημάτων. Συγκεκριμένα, τα 

ηλεκτρικά αυτοκίνητα απαλλάσσονται από την υποχρέωση καταβολής τελών 

κυκλοφορίας, τελών ταξινόμησης και φόρου πολυτέλειας. Τα υβριδικά αυτοκίνητα 

απαλλάσσονται από το 50% του προβλεπόμενου τέλους ταξινόμησης. 

Επιπλέον, το 2019 υπεγράφη η Κοινή Υπουργική Απόφαση (υπ’ αριθμ. 42863/438, 

ΦΕΚ 2040/Β/4.6.2019) για τα δημοσίως προσβάσιμα σημεία επαναφόρτισης των 

ηλεκτρικών οχημάτων ανοίγοντας το δρόμο για την ηλεκτροκίνηση, με στόχο έως το 

2030 τα ηλεκτρικά οχήματα να αποτελούν το 10% του συνόλου του στόλου, έχοντας 

συνεισφέρει στη μείωση της τελικής κατανάλωσης ενέργειας από τα επιβατικά 

οχήματα κατά 9%. Τα παραπάνω σενάρια φαίνονται περισσότερο αισιόδοξα λόγω των 

κινήτρων που πρόκειται να δοθούν στο ελληνικό αγοραστικό κοινό τα επόμενα 

χρόνια.  

Επιπρόσθετα, πρόσθετα ψηφίστηκε ο Νόμος 4710/2020 «Προώθηση της 

ηλεκτροκίνησης και άλλες διατάξεις» (ΦΕΚ 142/Α/23.07.2020). 

Οι βασικοί άξονές του, που παρουσιάστηκαν στις 5 Ιουνίου, Παγκόσμια Ημέρα 

Περιβάλλοντος, από τον Πρωθυπουργό και τους συναρμόδιους υπουργούς 

Περιβάλλοντος και Ενέργειας και Υποδομών και Μεταφορών, αποσκοπεί στη 

διαμόρφωση ενός ολοκληρωμένου πλαισίου για την αγορά ηλεκτροκίνησης και στην 

προώθηση των αμιγώς ηλεκτρικών και υβριδικών οχημάτων. 

Η πρώτη σημαντική παρέμβαση του νομοσχεδίου, πέρα από τα οικονομικά κίνητρα 

για απόκτηση ηλεκτρικού οχήματος, αφορά στην παροχή φορολογικών κινήτρων με 

στόχο την ελάφρυνση του κόστους χρήσης ενός ηλεκτρικού οχήματος, αλλά και την 

ανάπτυξη σημείων φόρτισης σε όλη την ελληνική επικράτεια. 

Ειδικότερα, μέσω ειδικών κινήτρων ενθαρρύνεται η κτήση και η χρήση ηλεκτρικών 

οχημάτων.  

Παράλληλη ενθαρρύνεται μέσω φορολογικών κινήτρων και η ανάπτυξη υποδομών 

φόρτισης, καθώς προβλέπεται αυξημένος συντελεστής απόσβεσης παγίων και 

έκπτωση δαπάνης για την αγορά και εγκατάσταση δημόσια προσβάσιμων σημείων 

φόρτισης. 

Για την επίτευξη του στόχου αυτού «ενεργοποιείται» και ο δημόσιος τομέας, μέσω 

της υποχρεωτικής ποσόστωσης στις δημόσιες προμήθειες καθαρών οχημάτων 

προκειμένου να εκσυγχρονιστεί ο στόλος οχημάτων. Έτσι προβλέπεται το 25% των 

νέων οχημάτων από τον Αύγουστο του 2021 να είναι ηλεκτρικά. Επιπροσθέτως, 
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εισάγονται υποχρεωτικά «πράσινα» κριτήρια επιλογής και αξιολόγησης στις 

διαδικασίες ανάθεσης του δημόσιου τομέα συμβάσεων που είναι συναφείς με χρήση 

στόλου οχημάτων, ώστε να έχουν προβάδισμα οι υποψήφιοι που διαθέτουν οχήματα 

χαμηλών εκπομπών . 

Επίσης, η Τοπική Αυτοδιοίκηση αναλαμβάνει την εκπόνηση ειδικών σχεδίων φόρτισης 

ηλεκτρικών οχημάτων μέσω των οποίων χωροθετούνται θέσεις στάθμευσης και 

φόρτισης, προβλέποντας μάλιστα την δωρεάν στάθμευση των ηλεκτρικών οχημάτων 

σε αυτές. Ο Δημόσιος τομέας δημιουργεί ειδικές θέσεις για την στάθμευση και την 

φόρτιση σε όλα τα κτίρια των δημόσιων υπηρεσιών τα οποία διαθέτουν χώρους 

στάθμευσης 

Δημιουργούνται χώροι στάσης-στάθμευσης ΤΑΞΙ, όπου θα εγκατασταθούν υποδομές 

φόρτισης, και στις υφιστάμενες και στις νέες πιάτσες, ώστε οι οδηγοί 

ηλεκτροκίνητων ΤΑΞΙ να μπορούν να χρησιμοποιούν τις υπηρεσίες επαναφόρτισης 

κατά την αναμονή επιβατών. 

Οι κάτοχοι ηλεκτρικού οχήματος που κατοικούν σε πολυκατοικία θα μπορούν εύκολα 

και γρήγορα να εγκαταστήσουν ένα οικιακό φορτιστή στο ιδιωτικό χώρο στάθμευσής 

τους. 

Στην κατεύθυνση της μείωσης των ρύπων και του περιβαλλοντικού αποτυπώματος 

των μεταφορών, επιβάλλεται περιβαλλοντικό τέλος 3.000 ευρώ στα εισαγόμενα 

μεταχειρισμένα οχήματα παλαιού τύπου (τεχνολογίας Euro 4), με τα έσοδα που θα 

προκύψουν να προορίζονται μέσω του Λογαριασμού Ειδικού Σκοπού για την ενίσχυση 

των φιλικών προς το περιβάλλον μεταφορών. Ταυτόχρονα επιβάλλεται απαγόρευση 

των εισαγωγών των ακόμα παλαιότερων και εξαιρετικά ρυπογόνων οχημάτων 

(τεχνολογίας Euro 1,2 και 3). 

Τέλος, συμπληρωματικά των ρυθμίσεων του νομοσχεδίου, και αμέσως μετά την 

ολοκλήρωση της κοινοβουλευτικής διαδικασίας για την επικύρωσή του, θα 

προκηρυχθεί η δράση ΚΙΝΟΥΜΑΙ ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ μέσω της οποίας θα ενισχυθούν με το 

οικολογικό bonus φυσικά πρόσωπα, ιδιοκτήτες Ε.Δ.Χ. οχημάτων ΤΑΞΙ και νομικά 

πρόσωπα ανεξαρτήτου μεγέθους και νομικής μορφής για την αγορά ή και μίσθωση 

ηλεκτρικών και plug-in υβριδικών οχημάτων, καθώς και ηλεκτρικών δικύκλων και 

ποδηλάτων.  

Σύμφωνα με τα παραπάνω, λαμβάνοντας υπόψη τόσο τη βελτίωση της υποδομής 

σχετικά με την ηλεκτροκίνηση, όσο και τη μεσοπρόθεσμη και μακροπρόθεσμη 

πρόβλεψη για επιστροφή έως το 2040 των οικονομικών δεικτών στην προ κρίσης 
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εποχή του 2007, αναμένεται σημαντική αύξηση των ηλεκτρικών αυτοκινήτων στη 

χώρα. 

3.2.6 Δόμηση Σεναρίων 

Μηδενικό Σενάριο ή Σενάριο Τάσεων (Do Nothing) 

Το μηδενικό σενάριο δείχνει την εξέλιξη των τάσεων αν δεν υλοποιηθούν μέτρα και 

πολιτικές για την ενίσχυση της βιώσιμης κινητικότητας, και συνεχιστεί η 

υφιστάμενη πρακτική σε έργα και υποδομές. 

Οι γενικές αρχές του μηδενικού σεναρίου είναι οι ακόλουθες: 

▪ Ισχύουν όλα όσα αναφέρονται κατά την ανάλυση της υφιστάμενης 

κατάστασης, καθώς και οι γενικές τάσεις εξέλιξης (πληθυσμιακά, οικονομία, 

δείκτης ιδιοκτησίας ΙΧ κλπ.). 

▪ Παραμένουν τα προβλήματα στην κυκλοφοριακή οργάνωση, τη στάθμευση 

και γενικότερα τις μετακινήσεις στο σύνολο της Δ.Ε. Αγίου Νικολάου. 

▪ Παραμένουν τα προβλήματα και οι αρνητικές επιπτώσεις που έχει επιφέρει η 

αύξηση του αριθμού των οχημάτων, η μειωμένη οδική ασφάλεια που οδηγεί 

σε τροχαία συμβάντα, η ρύπανση και ηχορύπανση, καθώς και η κατάληψη 

του δημόσιου χώρου από το ΙΧ ιδιαίτερα κατά την τουριστική περίοδο. 

▪ Παραμένουν τα προβλήματα προσβασιμότητας για τους πεζούς, τους 

ποδηλάτες και τα άτομα με μειωμένη κινητικότητα 

▪ Τα υφιστάμενα προβλήματα διαιωνίζονται και επεκτείνονται σε όλους τους 

τομείς της ζωής του Αγίου Νικολάου. 

Ήπιο Σενάριο (Do Something) 

Οι γενικές αρχές που ακολουθούνται στο σενάριο αυτό είναι: 

▪ Ισχύουν όλα όσα αναφέρονται κατά την ανάλυση της υφιστάμενης 

κατάστασης, καθώς και οι γενικές τάσεις εξέλιξης (πληθυσμιακά, οικονομία, 

δείκτης ιδιοκτησίας ΙΧ, κλπ). 

▪ Προωθούνται παρεμβάσεις για την προώθηση του περπατήματος και του 

ποδηλάτου, ως εναλλακτικών μορφών μετακίνησης. 

▪ Δημιουργείται δίκτυο ποδηλάτου και πράσινων διαδρομών. 

▪ Δημιουργείται σύστημα κοινόχρηστων ποδηλάτων. 
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▪ Περιορίζεται η χρήση του ΙΧ, ιδιαίτερα εντός των οικισμών 

▪ Καθιερώνεται ο ρόλος της Δημόσιας Συγκοινωνίας (αστικό ΚΤΕΛ ή δημοτική 

συγκοινωνία) 

Τα μέτρα στο Ήπιο Σενάριο περιλαμβάνουν: 

▪ Δημιουργία πεζοδρομίων εντός των οικισμών (όπου αυτό είναι δυνατόν) 

▪ Ανάπτυξη υποδομών για την ενίσχυση της προσβασιμότητας των πεζών (στο 

πλαίσιο του δυνατού δεδομένου του νησιωτικού χαρακτήρα των οικισμών) 

▪ Εποχικές πεζοδρομήσεις οδών κατά την τουριστική περίοδο 

▪ Δημιουργία δικτύου ποδηλατοδρόμων εντός των ορίων της πόλης (μικτών και 

διαχωρισμένων υποδομών) 

▪ Εγκατάσταση χώρων στάθμευσης ποδηλάτων 

▪ Δημιουργία κοινόχρηστων συστημάτων ποδηλάτων 

▪ Δημιουργία δικτύου πράσινων διαδρομών διασύνδεσης σημαντικών πόλων 

έλξης, κοινόχρηστων χώρων και οικισμών 

▪ Ανάπλαση κεντρικών οδικών αξόνων εντός οικισμών 

▪ Βελτίωση προσβασιμότητας σχολικών εγκαταστάσεων 

▪ Δημιουργία χώρων στάθμευσης (park n’ ride) περιμετρικά των οικισμών 

▪ Πύκνωση και βελτίωση της συχνότητας των δρομολογίων του ΚΤΕΛ κατά την 

τουριστική περίοδο 

▪ Περιορισμός παράνομης στάθμευσης 

▪ Μείωση ορίων ταχύτητας στο επαρχιακό οδικό δίκτυο 

▪ Σημειακές βελτιώσεις κόμβων με παρεμβάσεις χαμηλού κόστους 

▪ Θέσπιση ωραρίων φορτοεκφορτώσεων 

▪ Δημιουργία χώρων φόρτισης ηλεκτρικών οχημάτων 

▪ Ανάδειξη περιπατητικών μονοπατιών 

▪ Αναβάθμιση προσβασιμότητας δημοτικών κτιρίων και τουριστικών 

καταλυμάτων 

Ριζοσπαστικό Σενάριο (Do Everything) 
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Οι γενικές αρχές που ακολουθούνται στο σενάριο αυτό είναι: 

▪ Ισχύουν όλα όσα αναφέρονται κατά την ανάλυση της υφιστάμενης 

κατάστασης, καθώς και οι γενικές τάσεις εξέλιξης (πληθυσμιακά, οικονομία, 

δείκτης ιδιοκτησίας ΙΧ, κλπ). 

▪ Το περπάτημα και το ποδήλατο καθίστανται οι κύριες μορφές μετακίνησης 

στο νησί 

▪ Δημιουργείται δίκτυο ποδηλάτου στο σύνολο του νησιού 

▪ Δημιουργείται ένα  ευρύ δίκτυο πράσινων διαδρομών 

▪ Δημιουργείται σύστημα κοινόχρηστων ποδηλάτων 

▪ Απαγορεύεται η χρήση του ΙΧ εντός των οικισμών για συγκεκριμένες ώρες 

κατά την τουριστική περίοδο 

▪ Περιορίζεται σημαντικά η χρήση των μηχανοκίνητων δίκυκλων και των ATVs 

(γουρούνες) 

▪ Ενισχύεται ο ρόλος της Δημόσιας Συγκοινωνίας (ΚΤΕΛ) 

▪ Προωθείται η ηλεκτροκίνηση στη δημόσια συγκοινωνία, στα οχήματα του 

δήμου και στα ΙΧ 

▪ Προωθείται ο συνεπιβατισμός και η κοινοχρησία οχημάτων 

Τα μέτρα στο Ριζοσπαστικό Σενάριο περιλαμβάνουν όλα τα μέτρα που αναφέρθηκαν 

στο ήπιο σενάριο και επιπλέον: 

▪ Δημιουργία Συστήματος Κοινόχρηστων Ηλεκτρικών Ποδηλάτων και Scooters 

▪ Απαγόρευση κυκλοφορίας ATVs 

▪ Αντικατάσταση στόλου δημόσιας συγκοινωνίας (ΚΤΕΛ) με ηλεκτροκίνητα 

οχήματα (κανονικά ή mini-buses) 

▪ Αντικατάσταση δημοτικών οχημάτων με ηλεκτροκίνητα οχήματα  

▪ Ενσωμάτωση έξυπνης τεχνολογίας στο στόλο της δημόσιας συγκοινωνίας 

(ΚΤΕΛ) 

▪ Δημιουργία ευέλικτης δημόσιας συγκοινωνίας ανταποκρινόμενης στη ζήτηση 

(on demand) ιδιαίτερα για τους χειμερινούς μήνες 

▪ Δημιουργία προγράμματος ηλεκτροκίνητων κοινόχρηστων οχημάτων (car-

sharing) 
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▪ Δημιουργία προγράμματος συνεπιβατισμού (car pooling) 

▪ Αναδιοργάνωση ιεράρχησης οδικού δικτύου 

▪ Δημιουργία κυκλοφοριακών δακτυλίων για αποτροπή κίνησης εντός των 

οικισμών 

▪ Ανάπτυξη έξυπνου συστήματος διαχείρισης τροφοδοσίας 

▪ Ενιαία τιμολόγηση χώρων στάθμευσης (park n ride), δημόσιας συγκοινωνίας 

(ΚΤΕΛ) και συστήματος κοινόχρηστων ποδηλάτων 

▪ Διοργάνωση εργαστηρίων (workshops) συμμετοχικού σχεδιασμού 

▪ Διοργάνωση εκδηλώσεων σε σχολεία για την ευαισθητοποίηση των μαθητών 

3.2.7 Ποιοτική Αξιολόγηση Σεναρίων 

Τα διαφορετικά σενάρια μελλοντικής ανάπτυξης της αστικής κινητικότητας της Δ.Ε. 

Αγίου Νικολάου διαφέρουν ως προς το κόστος (κόστος υλοποίησης και συντήρησης), 

την εφικτότητα (χρόνος υλοποίησης, κοινωνική αποδοχή, ευκολία εφαρμογής 

μέτρων), την ποιότητα ζωής (ποιότητα αέρα, ηχητικό-οπτικό περιβάλλον, δημόσια 

υγεία και ελκυστικότητα του νησιού), καθώς και την κοινωνική συνοχή 

(προσβασιμότητα, άρση αποκλεισμών, δικαιοσύνη στις μετακινήσεις). 

Πίνακας 42: Βαθμολογία Ποιοτικής Αξιολόγησης Σεναρίων 

 Κόστος Εφικτότητα Ποιότητα 

Ζωής 

Κοινωνική 

Συνοχή 

Μηδενικό 

Σενάριο 

5 5 1 1 

Ήπιο Σενάριο 3 3 4 3 

Ριζοσπαστικό 

Σενάριο 

1 2 5 5 
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Διάγραμμα 3: Διάγραμμα Ποιοτικής Αξιολόγησης Σεναρίων 

Ως προς το κόστος, όπως είναι αναμενόμενο, το μηδενικό σενάριο εμφανίζει το 

χαμηλότερο, καθώς δεν περιλαμβάνει υλοποίηση μέτρων, ενώ το μεγαλύτερο 

παρατηρείται στο ριζοσπαστικό που προτείνει μια ολοκληρωμένη στρατηγική 

αγγίζοντας πολλαπλά ζητήματα κινητικότητας στον Άγιο Νικόλαο.  

Όσον αφορά στην εφικτότητα, προκύπτει πως το ριζοσπαστικό, λόγω της δέσμης 

έντονα παραμβατικών λύσεων που προτείνει, κρίνεται ως το πιο δύσκολο να 

εφαρμοστεί. Αντίθετα, το ήπιο, αποτελεί σενάριο με μεγαλύτερη εφικτότητα.  

Αναφορικά με την ποιότητα ζωής, η οποία αντικατοπτρίζει το κατά πόσο το σενάριο 

συμβάλλει ενεργά στην μείωση της ρύπανσης, στην βελτίωση της εικόνας αλλά και 

της λειτουργίας του αστικού περιβάλλοντος και ιδίως του οδικού χώρου, αλλά και 

στην γενικότερα ελκυστικότητας της Μυκόνου, διαπιστώνονται τα εξής: Το 

ριζοσπαστικό σενέριο με την ολοκληρωμένη στρατηγική που προτείνει (ενεργή 

μετακίνηση, δημόσια συγκοινωνία, περιορισμός ΙΧ) εκτιμάται πως θα συνεισφέρει 

περισσότερο τα άλλα δύο. Αντίθετα, όπως είναι λογικό, το μηδενικό σενάριο δεν θα 

μπορέσει να αντιμετωπίσει αισθητά τις προκλήσεις της ποιότητα ζωής.  

Τέλος, σχετικά με την κοινωνική συνοχή, φαίνεται πως και σε αυτήν την περίπτωση 

το ριζοσπαστικό σενάριο με την ολοκληρωμένη προσέγγιση που το διέπει, 

0
0.5

1
1.5

2
2.5

3
3.5

4
4.5

5
Κόστος

Εφικτότητα

Ποιότητα Ζωής

Κοινωνική Συνοχή

Μηδενικό Σενάριο Ήπιο Σενάριο Ριζοσπαστικό Σενάριο
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παρουσιάζει μεγάλες πιθανότητες να πετύχει στον καλύτερο δυνατό βαθμό ένα άρτιο 

επίπεδο κοινωνικής συνοχής, μέσα από τη βελτίωση του επιπέδου προσβασιμότητας 

και την ενίσχυση της δικαιοσύνης στις μεταφορές. 

Συμπερασματικά, διαπιστώνεται ότι το ριζοσπαστικό σενάριο, αν και έχει αυξημένο 

κόστος υλοποίησης, κρίνεται ως το καταλληλότερο για τη Δ.Ε. Αγίου Νικολάου, 

καθώς αποτελεί μία ολοκληρωμένη εναλλακτική λύση, που θα βελτιώσει αισθητά 

τόσο την ποιότητα ζωής, όσο και την κοινωνική συνοχή. Παρά το συγκριτικά 

μεγαλύτερο κόστος και τη σχετικά εντονότερη δυσκολία αποδοχής, τα οφέλη που θα 

επιφέρει η εφαρμογή του ριζοσπαστικού σεναρίου, θα είναι αισθητά μεγαλύτερα από 

εκείνα των άλλων δύο. Επίσης, η εφαρμογή του ριζοσπαστικού σεναρίου θα 

διαμορφώσει τις συνθήκες για μια νέα εποχή στις μετακινήσεις, η οποία θα στηρίζεται 

στη βιώσιμη κινητικότητα, περιορίζοντας μάλιστα δραστικά και το αυτοκίνητο, θα 

προστατεύει το περιβάλλον, ενώ θα ενισχύσει ακόμη περισσότερο τον τουριστικό 

χαρακτήρα της περιοχής. 

3.2.8 Αξιολόγηση Σεναρίων με το Urban Transport Roadmaps 

Παραμετροποίηση UTR 

Πίνακας 43: Παράμετροι εισαγωγής εργαλείου Urban Transport Roadmaps 

Κύριοι παράμετροι Εισαγωγής 

Παράμετρος Πλαίσιο Παραμετροποίησης Εισαχθείσα Τιμή Πηγή / Εκτίμηση 

Χώρα 
Το Σύνολο των Ευρωπαϊκών 

Κρατών 
Ελλάδα - 

Τύπος πόλης 

• Μικρή πόλη (<100 000 

κατοίκων)  

• Μικρή πόλη (<100 000 

κατοίκων) με μεγάλο 

ιστορικό πυρήνα 

• Μεσαία πόλη (100 000 - 500 

000 κατοίκους)  

• Μεγάλη πόλη (over 500,000 

κατοίκους) με μονοκεντρική 

μορφή 

Μικρή πόλη 

Απογραφή 

Πληθυσμού - 

Κατοικιών 2011 
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• Μεγάλη πόλη (over 500,000 

κατοίκους) με πολυκεντρική 

μορφή 

Πληθυσμός Ανοικτή συμπλήρωση 20.679 

Απογραφή 

Πληθυσμού - 

Κατοικιών 2011  

Κατανομή 

πληθυσμό 

ανά ζώνη 

• Αστικός Πυρήνας – Ορίζεται 

το κύριο τμήμα του αστικού 

ιστού υπό ανάλυση που 

χαρακτηρίζεται από συνεχή 

αστικό ιστό 

• Προάστια με υψηλή 

εξυπηρέτηση από δημόσια 

συγκοινωνία  

• Προάστια με χαμηλή 

εξυπηρέτηση από δημόσια 

συγκοινωνία 

60% αστικός 

πυρήνας, 

40% προάστια με 

χαμηλή 

εξυπηρέτηση από 

δημόσια 

συγκοινωνία 

 

Εκτίμηση με 

βάση τα 

ευρήματα της 

υφιστάμενης 

κατάστασης 

Οικονομία 

της πόλης 

• Περιορισμένη σχέση με τον 

βιομηχανικό τομέα 

• Ισχυρή σχέση με τον 

βιομηχανικό τομέα 

Περιορισμένη 

σχέση με τον 

βιομηχανικό τομέα 

Εκτίμηση με 

βάση το 

Επιχειρησιακό 

Πρόγραμμα του 

Δήμου 

Χρήση 

Δημοσίων 

Συγκοινωνιώ

ν 

• Εκτενής χρήση (>30% των 

μετακινήσεων) 

• Τυπική χρήση (15 -30% των 

μετακινήσεων) 

• Σπάνια χρήση (< 15% των 

μετακινήσεων) 

Σπάνια χρήση 

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης 

 

 

Χρήση 

Ποδηλάτου 

• Εκτενής χρήση (>15% των 

μετακινήσεων) 
Τυπική χρήση 

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης 
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• Τυπική χρήση (3 -15% των 

μετακινήσεων) 

• Σπάνια χρήση (< 3% των 

μετακινήσεων) 

Χρήση 

Μηχανής 

• Εκτενής χρήση (>8% των 

μετακινήσεων) 

• Τυπική χρήση (3 -8% των 

μετακινήσεων) 

• Σπάνια χρήση (< 3% των 

μετακινήσεων) 

Τυπική χρήση 

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης 

 

Δίκτυα Τραμ 

& ΜΕΤΡΟ 

• Εκτενές δίκτυο γραμμών 

• Μικρό δίκτυο γραμμών 

• Δεν υπάρχει 

Δεν υπάρχει - 

Επίπεδο 

συμφόρησης 

• Περιορισμένη συμφόρηση 

• Υπάρχει κάποια συμφόρηση 

• Σημαντική συμφόρηση 

Υπάρχει κάποια 

συμφόρηση 

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης /  

Google Traffic 

 

Ποσοστό 

εισερχόμενω

ν 

μετακινήσεω

ν  

• Περιορισμένες εισερχόμενες 

μετακινήσεις (<30%) 

• Μέτριες εισερχόμενες 

μετακινήσεις (30 - 50%) 

• Υψηλές εισερχόμενες 

μετακινήσεις (>50%) 

Υψηλές 

εισερχόμενες 

κινήσεις 

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης 

Κατανομή 

Εισερχόμενω

ν 

μετακινήσεω

ν 

• Με τρένο 

• Με Ι.Χ. όχημα 

• Με λεωφορείο 

90% ΙΧ, 10% 

Λεωφορείο 
Εκτίμηση 

Κοινωνικό δημογραφικές παράμετροι  
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Τάση του 

πληθυσμού 

• Στασιμότητα (0% ετησίως) 

• Περιορισμένη μείωση ( -

0,5% ετησίως) 

• Σημαντική μείωση (-1% 

ετησίως) 

• Περιορισμένη ανάπτυξη ( 

+0,5% ετησίως) 

• Σημαντική ανάπτυξη (+1% 

ετησίως) 

Στασιμότητα 

Εκτίμηση / 

Δεδομένα 

ΕΛΣΤΑΤ 

Αστική 

Διάχυση  

• Καθόλου 

• Περιορισμένη εξάπλωση 

• Μερική εξάπλωση 

• Σημαντική εξάπλωση 

Καθόλου  

Μέσο 

επίπεδο 

εισοδήματος 

• Υψηλό μέσο εισόδημα 

(>30000€ / κάτοικο) 

• Μέτριο μέσο εισόδημα 

(20000 - 30000€ / κάτοικο 

• Χαμηλό μέσο εισόδημα 

(<20000€ / κάτοικο) 

Μέτριο Μέσο 

Εισόδημα 

Στοιχεία κατά 

κεφαλή 

ακαθάριστου 

εγχώριου 

προϊόντος 

 

Κατανομή 

μετακινήσεω

ν κατά μέσο 

μετακίνησης 

• Πεζοί 

• Ποδήλατο 

• Μηχανή 

• Αυτοκίνητο 

• Δημόσια Συγκοινωνία 

22% Πεζοί 

6% Ποδήλατο 

5% Μηχανή 

67% Αυτοκίνητο 

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης / 

Ερωτηματολόγια 

 

Τάσεις 

εξέλιξης Ι.Χ. 
• Αύξηση χρήσης ΙΧ Αύξηση χρήσης ΙΧ 

• Ευρωπαϊκή 

τάση 
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• Μικρή Μείωση χρήσης ΙΧ & 

αύξηση άλλων μορφών 

ιδιωτικής μετακίνησης 

• Έντονη μείωση χρήσης ΙΧ & 

αύξηση δημόσιων μέσων 

• Εκτίμηση 

Ποσοστό των 

εμπορευματι

κών 

μεταφορών. 

Ποσοστό  2% 

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης 

Σταθμοί 

φόρτισης 

ηλεκτρικών 

οχημάτων 

• Μικρή έκταση εξυπηρετείται 

με σταθμούς φόρτισης 

• Μεγάλη έκταση 

εξυπηρετείται με σταθμούς 

φόρτισης 

• Δεν υπάρχουν σταθμοί 

φόρτισης ηλεκτρικών 

οχημάτων 

Δεν υπάρχουν 

σταθμοί φόρτισης 

ηλεκτρικών 

οχημάτων 

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης 

Σταθμοί 

φόρτισης 

οχημάτων 

υδρογόνου 

• Μικρή έκταση εξυπηρετείται 

με σταθμούς υδρογόνου 

• Μεγάλη έκταση 

εξυπηρετείται με σταθμούς 

υδρογόνου 

• Δεν υπάρχει σταθμός 

υδρογόνου 

Δεν υπάρχει 

σταθμός υδρογόνου 

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης 

Παράμετροι Στάθμευσης 

Κύρια μορφή 

προσφερόμε

νης 

στάθμευσης 

• Ελεύθερη: Χρέωση σε < 20% 

των θέσεων  

• Συνδυασμός ελεύθερων και 

ελεγχόμενων: Χρέωση σε 

20% - 50% των θέσεων  

Ελεύθερη: Χρέωση 

σε < 20% των 

θέσεων  

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης 
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• Κυρίως ελεγχόμενη: 

Χρέωση σε >50% των 

θέσεων  

Μέση χρέωση 

στάθμευσης 

ανά ώρα 

Ανοικτή συμπλήρωση 1 ευρώ/ώρα 
Εκτίμηση 

κόστους 

Μήκος γραμμών λεωφορείων που συνδέονται 

άμεσα με σταθμούς park n ride 
Δεν υφίσταται  

Διαθέσιμες θέσεις στους χώρους park n ride Δεν υφίσταται  

Παράμετροι Δημοσίων Συγκοινωνιών & ποδηλάτου 

Μέση τιμή 

εισιτηρίου 

• Για εργαζόμενους 

(τακτικούς) 

• Για περιστασιακούς 

1.5 ευρώ Εκτίμηση 

Μερίδιο στο 

επιβατικό 

κοινό κάθε 

δημόσιου 

μέσου 

μεταφοράς 

• Ποσοστό ανά διαθέσιμο 

μέσο Δημοσίων 

Συγκοινωνιών 

100% Λεωφορείο 

 

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης - 

Ερωτηματολόγια 

 

Οχηματοχιλί

ομετρα για 

κάθε μέσο 

 
1  

 

Εκτίμηση από το 

Urban Transport 

Roadmaps 

Αποκλειστικέ

ς διαδρομές 

κάθε μέσου 

μαζικής  

μεταφοράς 

• Εκτεταμένο δίκτυο 

αποκλειστικών λωρίδων για 

λεωφορεία / τραμ 

• Περιορισμένος αριθμός 

αποκλειστικών λωρίδων για 

λεωφορείο/τραμ 

Δεν υπάρχει δίκτυο 

αποκλειστικών 

λωρίδων 

λεωφορείων / τραμ 

ή το μήκος του είναι 

ασήμαντο 

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης 
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• Δεν υπάρχει δίκτυο 

αποκλειστικών λωρίδων 

λεωφορείων / τραμ 

Αποκλειστικέ

ς διαδρομές 

ποδηλάτων 

• Εκτεταμένο δίκτυο 

αποκλειστικών λωρίδων για 

ποδήλατο 

• Περιορισμένος αριθμός 

αποκλειστικών λωρίδων για 

ποδήλατο 

• Δεν υπάρχει δίκτυο 

αποκλειστικών λωρίδων για 

ποδήλατο 

Περιορισμένος 

αριθμός 

αποκλειστικών 

λωρίδων για το 

ποδήλατο 

Ευρήματα 

υφιστάμενης 

κατάστασης 

 

Παράμετροι οχημάτων 

Κατηγορία 

καυσίμου 

οχημάτων 

Ποσοστό ανά είδος καυσίμου 

Βενζίνη 91.70% 

Πετρέλαιο 4.90% 

Υγραέριο 3.20% 

Υβριδικό 0.20% 

https://www.ac

ea.be/uploads/s

tatistic_docume

nts/ACEA_Repor

t_Vehicles_in_us

e-

Europe_2017.pdf 

Κατηγορίες 

καυσίμων 

Λεωφορείων 

Ποσοστό ανά είδος καυσίμου 
Πετρέλαιο 100% 

 
Εκτίμηση 

Συστήματα 

κοινοχρήστω

ν 

αυτοκινήτων 

Πλήθος εγγεγραμμένων 

χρηστών 
Δεν υφίσταται  

Εξωγενείς παράμετροι 
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Σενάριο 

τεχνολογικής 

εξέλιξης 

• Τυπική εξέλιξη 

• Γρήγορη τεχνολογική 

ανάπτυξη 

• Αργή τεχνολογική ανάπτυξη 

Τυπική εξέλιξη Εκτίμηση 

Σενάριο 

ενέργειας 

• Τυπική εξέλιξη 

• Ενεργειακό πλεόνασμα 

• Ενεργειακή «φτώχεια» 

Τυπική εξέλιξη 
Ευρωπαϊκές & 

εθνικές τάσεις 

Πολιτική 
• Τυπική εξέλιξη 

• Πράσινη φορολογία 
Τυπική εξέλιξη Εκτίμηση 

 

Αντιστοίχιση σεναρίων με τα μέτρα και πολιτικές του UTR 

Πίνακας 44: Αντιστοίχιση ήπιου σεναρίου με μέτρα & πολιτικές του UTR 

ΗΠΙΟ ΣΕΝΑΡΙΟ 

Μέτρα/Πολιτικές  

Ενημέρωση και προώθηση της 

βιώσιμης κινητικότητας  μέτρα 

για την ευαισθητοποίηση των 

πολιτών 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Κόστος: 30€/κάτοικο 

Πρόγραμμα κοινής χρήσης 

ποδηλάτων 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Κόστος: 1500€/ποδήλατο (υλοποίηση από ιδιώτη) 

Ετήσια συνδρομή: 25€ 

Κάλυψη: 10% του αστικού ιστού 

Σταθμοί  φόρτισης ηλεκτρικών 

οχημάτων 

Κάλυψη ηλεκτρικών φορτιστών: 10% 

Κόστος ηλεκτρικών φορτιστών: 18000€/φορτιστή 

Χρονιά υλοποίησης ηλεκτρικών φορτιστών: 2025 
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Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  222 

 

Δημιουργία πράσινου στόλου 

δημόσιας συγκοινωνίας 

Χρονιά υλοποίησης: 2025 

Διάρκεια υλοποίησης: 5 έτη 

Στόχος: Μέτρια μείωση εκπομπών CO2 

Δίκτυο και υποδομές 

περιπάτου και ποδηλασίας 

(πράσινες διαδρομές) 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Διάρκεια υλοποίησης: 5 έτη 

Κόστος κατασκευής: 12000€/χλμ. 

Κόστος συντήρησης: 1000€/χλμ 

Μήκος διαδρομής: 20km 

Εγκαταστάσεις «Park & Ride» Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Διάρκεια πλήρους υλοποίησης:  3 χρόνια 

Κόστος κατασκευής: 150000€ 

Κόστος συντήρησης: 2000€ 

Χωρητικότητα: 1200 

Κόστος χρήσης: 0.5€/ώρα (κάτοικοι) 

1€/ώρα (επισκέπτες) 

Τιμολόγηση στάθμευσης Χρονιά υλοποίησης: 2025 

Κόστος χρήσης:  1€/ώρα 

Κάλυψη: 30% της παρόδιας στάθμευσης στον αστικό 

ιστό 

Μέτρα για τη μείωση της 

ταχύτητας των οχημάτων & 

περιορισμού της κυκλοφορίας 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Διάρκεια υλοποίησης: 3 έτη 

Περιοχή κάλυψης: 25% του αστικού ιστού 

Ανάπτυξη περιοχών ήπιας 

κυκλοφορίας 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Περιοχή κάλυψης: 25% του αστικού ιστού 

Θεσμικό πλαίσιο για τις 

εμπορευματικές μεταφορές 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
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Πίνακας 45: Αντιστοίχιση ριζοσπαστικού σεναρίου με μέτρα & πολιτικές του UTR 

ΡΙΖΟΣΠΑΣΤΙΚΟ ΣΕΝΑΡΙΟ 

Μέτρα/Πολιτικές  

Ενημέρωση και προώθηση της 

βιώσιμης κινητικότητας  μέτρα 

για την ευαισθητοποίηση των 

πολιτών 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Κόστος: 30€/κάτοικο 

Πρόγραμμα κοινής χρήσης 

ποδηλάτων 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Κόστος: 1500€/ποδήλατο (υλοποίηση από ιδιώτη) 

Ετήσια συνδρομή: 25€ 

Κάλυψη: 20% του αστικού ιστού 

Πρόγραμμα κοινής χρήσης 

οχημάτων 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Σταθμοί  φόρτισης ηλεκτρικών 

οχημάτων 

Κάλυψη ηλεκτρικών φορτιστών: 50% 

Κόστος ηλεκτρικών φορτιστών: 18000€/φορτιστή 

Χρονιά υλοποίησης ηλεκτρικών φορτιστών: 2022 

Δημιουργία πράσινου στόλου 

δημόσιας συγκοινωνίας 

Χρονιά υλοποίησης: 2025 

Διάρκεια υλοποίησης: 5 έτη 

Στόχος: Σημαντική μείωση εκπομπών CO2 

Δίκτυο και υποδομές 

περιπάτου και ποδηλασίας 

(πράσινες διαδρομές) 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Διάρκεια υλοποίησης: 10 έτη 

Κόστος κατασκευής: 12000€/χλμ. 

Κόστος συντήρησης: 1000€/χλμ 

Μήκος διαδρομής: 40km 

Εγκαταστάσεις «Park & Ride» Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Διάρκεια πλήρους υλοποίησης:  3 χρόνια 
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Κόστος κατασκευής: 150000€ 

Κόστος συντήρησης: 2000€ 

Χωρητικότητα: 1200 

Κόστος χρήσης: 0.5€/ώρα (κάτοικοι) 

1€/ώρα (επισκέπτες) 

Τιμολόγηση στάθμευσης Χρονιά υλοποίησης: 2025 

Κόστος χρήσης:  1€/ώρα 

Κάλυψη: 90% της παρόδιας στάθμευσης στον αστικό 

ιστό 

Μέτρα για τη μείωση της 

ταχύτητας των οχημάτων & 

περιορισμού της κυκλοφορίας 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Διάρκεια υλοποίησης: 3 έτη 

Περιοχή κάλυψης: 50% του αστικού ιστού 

Ανάπτυξη περιοχών ήπιας 

κυκλοφορίας 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 

Περιοχή κάλυψης: 100% του αστικού ιστού 

Θεσμικό πλαίσιο για τις 

εμπορευματικές μεταφορές 

Χρονιά υλοποίησης: 2021 

 

Αποτελέσματα UTR 

Τα αποτελέσματα των σεναρίων παρουσιάζονται σε πίνακες για ορίζοντα 5ετίας, 

10ετίας και 15ετίας. 

Πίνακας 46 - Αποτελέσματα σεναρίων σε ορίζοντα 5ετίας 

    Χρονιά 

Αναφοράς 

Μηδενικό 

Σενάριο 

Σενάριο 

Α 

Σενάριο 

Β 

Δείκτης 

Ιδιοκτησίας ΙΧ 

  
395,00 404,94 402,98 401,02 

Πεζή 22,24% 21,89% 19,55% 19,05% 
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Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  225 

 

Κατανομή στα 

μέσα 

Ποδήλατο 5,71% 5,42% 14,08% 18,63% 

Μοτοσυκλέτ

α 
4,86% 4,84% 4,38% 4,49% 

ΙΧ 67,20% 67,36% 57,59% 49,29% 

Λεωφορείο 

ΟΑΣΑ 
0,00% 0,50% 4,16% 6,83% 

Τραμ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Μετρό 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Car sharing 0,00% 0,00% 0,24% 1,71% 

Ποσοστό 

εμπορευματικών 

μεταφορών κατά 

τις ώρες αιχμής 

  

3,71% 4,64% 4,71% 4,90% 

Οχηματοχιλιόμετρ

α διανυθέντα από 

συμβατικά 

οχήματα 

  

91,68 84,22 75,56 72,07 

Εκπομπές 

διοξειδίου του 

άνθρακα 

  

17797,50 16871,67 
15735,1

7 

15238,5

0 

Εκπομπές 

μονοξειδίου του 

άνθρακα 

  

72,11 62,98 58,03 56.63 

Εκπομπές 

πτητικών 

οργανικών 

ενώσεων 

  

21,20 16,24 14,92 20,09 
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Εκπομπές οξειδίων 

του αζώτου 

  
28,82 20,71 20,93 25,63 

Μερίδιο 

καινοτόμων 

οχημάτων στο 

στόλο της 

δημόσιας 

συγκοινωνίας 

Φυσικό 

Αέριο 
21,00% 0,15% 4,34% 11,32% 

Υβριδικό 14,00% 2,00% 3,81% 6,82% 

Ηλεκτρικό 
0,00% 0,15% 0,15% 0,16% 

Μερίδιο 

καινοτόμων 

οχημάτων στο 

στόλο των ΙΧ 

Υβριδικό 0,20% 8,89% 9,58% 9,69% 

Ηλεκτρικό 0,00% 0,14% 0,43% 0,48% 

Κυψέλες 

Υδρογόνου 
0,00% 0,81% 0,81% 0,81% 

Συνολική 

κατανάλωση 

καυσίμων 

Βενζίνη 5118,19 4771,13 4342,10 4187,65 

Πετρέλαιο 661,56 713,94 765,54 754,91 

Φυσικό 

Αέριο 
0,00 0,00 3,98 10,29 

Υγραέριο 138,82 119,74 107,42 102,45 

Ηλεκτρική 

ενέργεια 
0,03 1,89 5,25 5,58 

Υδρογόνο 0,00 0,03 0,03 0,02 

Τροχαία Συμβάντα Θανατηφόρα 1,51 1,46 1,37 1,31 

Με σοβαρό 

τραυματισμό 
35,99 34,90 32,37 30,65 
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Πίνακας 47 - Αποτελέσματα σεναρίων σε ορίζοντα 10ετίας 

    Χρονιά 

Αναφορά

ς 

Μηδενικό 

Σενάριο 

Σενάριο 

Α 

Σενάριο 

Β 

Δείκτης 

Ιδιοκτησίας ΙΧ 

  
395,00 414,94 412,26 409,58 

Κατανομή στα 

μέσα 

Πεζή 22,24% 21,64% 19,14% 18,49% 

Ποδήλατο 5,71% 5,17% 13,71% 18,51% 

Μοτοσυκλέτ

α 
4,86% 4,84% 4,32% 4,39% 

ΙΧ 67,20% 67,85% 58,07% 49,95% 

Λεωφορείο 

ΟΑΣΑ 
0,00% 0,50% 4,50% 6,93% 

Τραμ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Μετρό 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Car sharing 0,00% 0,00% 0,26% 1,74% 

Ποσοστό 

εμπορευματικών 

μεταφορών κατά 

τις ώρες αιχμής 

  

3,71% 5,55% 5,64% 5,88% 

Οχηματοχιλιόμετ

ρα διανυθέντα 

από συμβατικά 

οχήματα 

  

91,68 73,55 60,74 53,77 

Εκπομπές 

διοξειδίου του 

άνθρακα 

  

17797,50 15843,80 
14498,1

8 

13791,6

9 
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Εκπομπές 

μονοξειδίου του 

άνθρακα 

  

72,11 55,38 50,23 48,20 

Εκπομπές 

πτητικών 

οργανικών 

ενώσεων 

  

21,20 12,44 11,03 10,31 

Εκπομπές 

οξειδίων του 

αζώτου 

  

28,82 14,55 14,18 12,92 

Μερίδιο 

καινοτόμων 

οχημάτων στο 

στόλο της 

δημόσιας 

συγκοινωνίας 

Φυσικό 

Αέριο 
21,00% 300,00% 9,19% 24,02% 

Υβριδικό 14,00% 4,00% 10,05% 20,14% 

Ηλεκτρικό 
0,00% 300,00% 0,35% 0,44% 

Μερίδιο 

καινοτόμων 

οχημάτων στο 

στόλο των ΙΧ 

Υβριδικό 0,20% 20,33% 25,25% 28,95% 

Ηλεκτρικό 0,00% 0,40% 2,51% 4,09% 

Κυψέλες 

Υδρογόνου 
0,00% 9,48E-05 

9,48E-

05 

9,48E-

05 

Συνολική 

κατανάλωση 

καυσίμων 

Βενζίνη 5118,19 4403,04 3892,30 3658,06 

Πετρέλαιο 661,56 754,49 789,72 764,18 

Φυσικό 

Αέριο 
0,00 0,00 8,05 20,51 

Υγραέριο 138,82 98,18 81,08 71,76 

Ηλεκτρική 

ενέργεια 
0,03 5,67 29,51 46,25 

Υδρογόνο 0,00 0,32 0,29 0,28 
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Τροχαία 

Συμβάντα 

Θανατηφόρ

α 
1,51 

1421799852,0

0 
1,33 1,27 

Με σοβαρό 

τραυματισμ

ό 

35,99 33,91 31,38 29,71 
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Πίνακας 48 - Αποτελέσματα σεναρίων σε ορίζοντα 15ετίας 

    Χρονιά 

Αναφορά

ς 

Μηδενικ

ό 

Σενάριο 

Σενάριο 

Α 

Σενάριο 

Β 

Δείκτης 

Ιδιοκτησίας ΙΧ 

  
395,00 424,94 422,26 419,58 

Κατανομή στα μέσα Πεζή 22,24% 21,40% 18,89% 18,21% 

Ποδήλατο 5,71% 4,94% 13,46% 18,24% 

Μοτοσυκλέτ

α 
4,86% 4,84% 4,33% 4,40% 

ΙΧ 67,20% 68,32% 58,58% 50,42% 

Λεωφορείο 

ΟΑΣΑ 
0,00% 0,50% 4,47% 6,93% 

Τραμ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Μετρό 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Car sharing 0,00% 0,00% 0,27% 1,79% 

Ποσοστό 

εμπορευματικών 

μεταφορών κατά 

τις ώρες αιχμής 

  

3,71% 6,47% 6,57% 6,85% 

Οχηματοχιλιόμετρ

α διανυθέντα από 

συμβατικά 

οχήματα 

  

91,68 65,63 52,33 44,16 

Εκπομπές 

διοξειδίου του 

άνθρακα 

  

17797,50 15065,19 
13769,1

7 
13032,51 
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Εκπομπές 

μονοξειδίου του 

άνθρακα 

  

72,11 49,15 44,63 42,62 

Εκπομπές 

πτητικών 

οργανικών 

ενώσεων 

  

21,20 9,96 8,86 8,23 

Εκπομπές οξειδίων 

του αζώτου 

  
28,82 10,39 10,20 9,16 

Μερίδιο 

καινοτόμων 

οχημάτων στο 

στόλο της 

δημόσιας 

συγκοινωνίας 

Φυσικό 

Αέριο 
21,00% 0,45% 9,34% 24,17% 

Υβριδικό 14,00% 6,00% 12,05% 22,14% 

Ηλεκτρικό 

0,00% 0,45% 0,50% 0,59% 

Μερίδιο 

καινοτόμων 

οχημάτων στο 

στόλο των ΙΧ 

Υβριδικό 0,20% 28,46% 34,38% 39,42% 

Ηλεκτρικό 0,00% 0,88% 3,42% 5,58% 

Κυψέλες 

Υδρογόνου 
0,00% 0,09% 0,09% 0,09% 

Συνολική 

κατανάλωση 

καυσίμων 

Βενζίνη 5118,19 4106,10 3613,44 3366,96 

Πετρέλαιο 661,56 794,56 827,78 801,60 

Φυσικό 

Αέριο 
0,00 0,00 7,93 19,99 

Υγραέριο 138,82 82,26 65,58 55,34 

Ηλεκτρική 

ενέργεια 
0,03 15,39 43,16 65,50 

Υδρογόνο 0,00 3,02 2,74 2,63 
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Τροχαία Συμβάντα Θανατηφόρα 1,51 1,38 1,29 1,23 

Με σοβαρό 

τραυματισμό 
35,99 32,95 30,47 28,84 

 

Πίνακας 49 - Σύγκριση εναλλακτικών σεναρίων με μηδενικό σενάριο σε ορίζοντα 

5ετίας 

    ΜΕΤΑΒΟΛΗ 

ΗΠΙΟ ΣΕΝΑΡΙΟ 

ΜΕΤΑΒΟΛΗ 

ΡΙΖΟΣΠΑΣΤΙΚΟ 

ΣΕΝΑΡΙΟ 

Δείκτης 

Ιδιοκτησίας ΙΧ 

  
-0,48% -0,97% 

Κατανομή στα μέσα Πεζή -2,34% -2,84% 

Ποδήλατο 8,66% 13,21% 

Μοτοσυκλέτα -0,46% -0,35% 

ΙΧ -9,77% -18,06% 

Λεωφορείο 

ΟΑΣΑ 
3,66% 6,34% 

Τραμ 0,00% 0,00% 

Μετρό 0,00% 0,00% 

Car sharing 0,24% 1,71% 

Ποσοστό 

εμπορευματικών 

μεταφορών κατά 

τις ώρες αιχμής 

  

0,07% 0,27% 

Οχηματοχιλιόμετρα 

διανυθέντα από 

συμβατικά οχήματα 

  

-10,28% -14,43% 
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Εκπομπές 

διοξειδίου του 

άνθρακα 

  

-6,74% -9,68% 

Εκπομπές 

μονοξειδίου του 

άνθρακα 

  

-19,53% -21,47% 

Εκπομπές πτητικών 

οργανικών 

ενώσεων 

  

-8,11% 23,72% 

Εκπομπές οξειδίων 

του αζώτου 

  
1,06% 23,77% 

Μερίδιο 

καινοτόμων 

οχημάτων στο 

στόλο της δημόσιας 

συγκοινωνίας 

Φυσικό Αέριο 4,19% 11,17% 

Υβριδικό 1,81% 4,82% 

Ηλεκτρικό 
0,00% 0,01% 

Μερίδιο 

καινοτόμων 

οχημάτων στο 

στόλο των ΙΧ 

Υβριδικό 0,69% 0,79% 

Ηλεκτρικό 0,30% 0,34% 

Κυψέλες 

Υδρογόνου 
0,00% 0,00% 

Συνολική 

κατανάλωση 

καυσίμων 

Βενζίνη -8,99% -12,23% 

Πετρέλαιο 7,23% 5,74% 

Φυσικό Αέριο - - 

Υγραέριο -10,29% -14,44% 

Ηλεκτρική 

ενέργεια 
177,82% 195,58% 

Υδρογόνο -9,18% -12,49% 
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Τροχαία Συμβάντα Θανατηφόρα -6,21% -10,40% 

Με σοβαρό 

τραυματισμό 
-7,25% -12,17% 

 

Πίνακας 50 - Σύγκριση εναλλακτικών σεναρίων με μηδενικό σενάριο σε ορίζοντα 

10ετίας 

  
ΜΕΤΑΒΟΛΗ ΗΠΙΟ 

ΣΕΝΑΡΙΟ 

ΜΕΤΑΒΟΛΗ 

ΡΙΖΟΣΠΑΣΤΙΚΟ 

ΣΕΝΑΡΙΟ 

Δείκτης 

Ιδιοκτησίας ΙΧ 

 

-0,65% -1,29% 

Κατανομή στα μέσα Πεζή -2,50% -3,15% 

Ποδήλατο 8,54% 13,34% 

Μοτοσυκλέτα -0,52% -0,45% 

ΙΧ -9,78% -17,90% 

Λεωφορείο 

ΟΑΣΑ 
4,00% 6,43% 

Τραμ 0,00% 0,00% 

Μετρό 0,00% 0,00% 

Car sharing 0,26% 1,74% 

Ποσοστό 

εμπορευματικών 

μεταφορών κατά 

τις ώρες αιχμής 

 

0,09% 0,33% 

Οχηματοχιλιόμετρα 

διανυθέντα από 

συμβατικά οχήματα 

 

-17,41% -26,90% 
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Εκπομπές 

διοξειδίου του 

άνθρακα 

 

-8,49% -12,95% 

Εκπομπές 

μονοξειδίου του 

άνθρακα 

 

-9,30% -12,96% 

Εκπομπές πτητικών 

οργανικών 

ενώσεων 

 

-11,40% -17,13% 

Εκπομπές οξειδίων 

του αζώτου 

 

-2,57% -11,17% 

Μερίδιο 

καινοτόμων 

οχημάτων στο 

στόλο της δημόσιας 

συγκοινωνίας 

Φυσικό Αέριο -290,81% -275,98% 

Υβριδικό 6,05% 16,14% 

Ηλεκτρικό 
-299,65% -299,56% 

Μερίδιο 

καινοτόμων 

οχημάτων στο 

στόλο των ΙΧ 

Υβριδικό 4,92% 8,62% 

Ηλεκτρικό 2,11% 3,70% 

Κυψέλες 

Υδρογόνου 
0,00% 0,00% 

Συνολική 

κατανάλωση 

καυσίμων 

Βενζίνη -11,60% -16,92% 

Πετρέλαιο 4,67% 1,28% 

Φυσικό Αέριο             - - 

Υγραέριο -17,42% -26,91% 

Ηλεκτρική 

ενέργεια 
420,89% 716,29% 

Υδρογόνο -9,25% -12,58% 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  236 

 

Τροχαία Συμβάντα Θανατηφόρα -100,00% -100,00% 

Με σοβαρό 

τραυματισμό 
-7,46% -12,38% 

 

Πίνακας 51 - Σύγκριση εναλλακτικών σεναρίων με μηδενικό σενάριο σε ορίζοντα 

15ετίας 

  
ΜΕΤΑΒΟΛΗ ΗΠΙΟ 

ΣΕΝΑΡΙΟ 

ΜΕΤΑΒΟΛΗ 

ΡΙΖΟΣΠΑΣΤΙΚΟ 

ΣΕΝΑΡΙΟ 

Δείκτης 

Ιδιοκτησίας ΙΧ 

 

-0,63% -1,26% 

Κατανομή στα μέσα Πεζή -2,51% -3,19% 

Ποδήλατο 8,52% 13,31% 

Μοτοσυκλέτα -0,51% -0,44% 

ΙΧ -9,75% -17,90% 

Λεωφορείο 

ΟΑΣΑ 
3,97% 6,43% 

Τραμ 0,00% 0,00% 

Μετρό 0,00% 0,00% 

Car sharing 0,27% 1,79% 

Ποσοστό 

εμπορευματικών 

μεταφορών κατά 

τις ώρες αιχμής 

 

0,11% 0,39% 

Οχηματοχιλιόμετρα 

διανυθέντα από 

συμβατικά οχήματα 

 

-20,27% -32,72% 
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Εκπομπές 

διοξειδίου του 

άνθρακα 

 

-8,60% -13,49% 

Εκπομπές 

μονοξειδίου του 

άνθρακα 

 

-9,20% -13,28% 

Εκπομπές πτητικών 

οργανικών 

ενώσεων 

 

-11,10% -17,36% 

Εκπομπές οξειδίων 

του αζώτου 

 

-1,85% -11,84% 

Μερίδιο 

καινοτόμων 

οχημάτων στο 

στόλο της δημόσιας 

συγκοινωνίας 

Φυσικό Αέριο 8,89% 23,72% 

Υβριδικό 6,05% 16,14% 

Ηλεκτρικό 

0,05% 0,14% 

Μερίδιο 

καινοτόμων 

οχημάτων στο 

στόλο των ΙΧ 

Υβριδικό 5,92% 10,96% 

Ηλεκτρικό 2,54% 4,70% 

Κυψέλες 

Υδρογόνου 
0,00% 0,00% 

Συνολική 

κατανάλωση 

καυσίμων 

Βενζίνη -12,00% -18,00% 

Πετρέλαιο 4,18% 0,89% 

Φυσικό Αέριο              -  - 

Υγραέριο -20,28% -32,73% 

Ηλεκτρική 

ενέργεια 
180,39% 325,55% 



 

Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας  

Δ.Ε. Αγίου Νικολάου Δήμου Αγίου Νικολάου 
 

Π2: Καθορισμός διαδικασίας ανάπτυξης του ΣΒΑΚ, του χρονοδιαγράμματος, των 
εμπλεκόμενων φορέων και ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης 

 

ΣΒΑΚ Δ.Ε. ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ  238 

 

Υδρογόνο -9,28% -12,64% 

Τροχαία Συμβάντα Θανατηφόρα -6,60% -10,89% 

Με σοβαρό 

τραυματισμό 
-7,52% -12,49% 

 

Σημειώνεται ότι οι παραμετροποίηση των τιμών για την είσοδό τους στο πρόγραμμα 

UTR και την αξιολόγηση και σύγκριση μεταξύ των διάφορων σεναρίων σε 

περιπτώσεις δημιουργεί αστοχίες υπολογισμών και άρα εντοπίζονται ανακόλουθα 

αποτελέσματα σε σχέση με τα μέτρα. Στο σύνολό της η αξιολόγηση και σύγκριση 

κρίνεται θετική για την εξέλιξη στους τρεις (3) διαφορετικούς ορίζοντες για τα 

εναλλακτικά σενάρια και άρα διατηρούνται τα δεδομένα. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΧΑΡΤΩΝ 
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Μόνιμος πληθυσμός (κάτοικοι)

< 100

100 - 500

500 - 2000

2000 - 5000

> 5000

Δευτερεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο

Όριο Δημοτικής Ενότητας

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΠΛΗΘΥΣΜΟΥ 
 ΑΠΟΓΡΑΦΗ 2011 Χ.1

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:50.000

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
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Πολεοδομικό Κέντρο

Τοπικό Κέντρο Γειτονιάς

Γενική Κατοικία

Αθλητισμός

Πρόνοια

Εκπαίδευση

Αστικό Πράσινο - Ελεύθεροι Χώροι

Περιαστικό Πράσινο

Τουρισμός-Αναψυχή

Χώρος στάθμευσης

Επέκταση σχεδίου

Δευτρεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο

Οικιστικό αποτύπωμα

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΘΕΣΜΟΘΕΤΗΜΕΝΕΣ ΧΡΗΣΕΙΣ ΓΗΣ
ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
(ΦΕΚ 1221/Δ/1987)Χ.2.1

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Γενική Κατοικία

Οικιστικό αποτύπωμα

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΘΕΣΜΟΘΕΤΗΜΕΝΕΣ ΧΡΗΣΕΙΣ ΓΗΣ
ΕΛΟΥΝΤΑΣ

(ΦΕΚ 460/ΑΑΠ/2010)Χ.2.2

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Εμπόριο - Αναψυχή

Υπηρεσία - Τράπεζα

Υγεία - Πρόνοια

Εκκλησία

Μαρίνα

Πρατήριο καυσίμων

Λαϊκή αγορά

Eμπόριο-Αναψυχή

Αθλητισμός

Εκπαίδευση

Πολιτισμός

Υγεία

Αρχαιολογικός χώρος

Παραλιακό μέτωπο

Χώρος πρασίνου

Ιδιαίτερες χρήσεις γης

Χώρος στάθμευσης

Οικιστικό αποτύπωμα

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΕΣ ΧΡΗΣΕΙΣ ΓΗΣ
ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥΧ.3.1

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Εμπόριο - Αναψυχή

Υπηρεσία - Τράπεζα

Υγεία - Πρόνοια

Εκκλησία

Μαρίνα

Εκπαίδευση

Παραλιακό μέτωπο

Χώρος πρασίνου

Χώρος στάθμευσης

Οικιστικό αποτύπωμα

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΕΣ ΧΡΗΣΕΙΣ ΓΗΣ
ΕΛΟΥΝΤΑΣΧ.3.2

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Θρησκευτικός χώρος

Αρχαιολογικός χώρος

Ενοικίαση οχημάτων

Πολιτισμός

Ξενοδοχείο

Eνοικιαζόμενo δωμάτιo

Υγεία

Παραλία

Μαρίνα

Εμπόριο - Αναψυχή

Αθλητισμός

Τουριστικό Συγκρότημα

Παραλιακή Ζώνη αναψυχής

Xώρος πρασίνου

Καταφύγιο άγριας ζωής

Οικιστικό αποτύμωμα 

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΕΣ ΧΡΗΣΕΙΣ ΓΗΣ
ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥΧ.4.1

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

θρησκευτικός χώρος

Αρχαιολογικός χώρος

Ενοικίαση οχημάτων

Πολιτισμός

Ξενοδοχείο

Eνοικιαζόμενo δωμάτιo

Κατάλυμα βραχυχρόνιας μίσθωσης

Υγεία

Παραλία

Μαρίνα

Εμπόριο - Αναψυχή

Αθλητισμός

Τουριστικό Συγκρότημα

Παραλιακή Ζώνη αναψυχής

Xώρος πρασίνου

Καταφύγιο άγριας ζωής

Οικιστικό αποτύμωμα 

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΕΣ ΧΡΗΣΕΙΣ ΓΗΣ
ΕΛΟΥΝΤΑΣΧ.4.2

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Υφιστάμενη ιεράρχηση

Δευτερεύον εθνικό οδικό δίκτυο

Τριτεύον εθνικό οδικό δίκτυο

Κύριο επαρχιακό οδικό δίκτυο

Δευτερεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο

Οικιστικό αποτύπωμα

Όριο Δημοτικής Ενότητας

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΙΕΡΑΡΧΗΣΗ ΟΔΙΚΟΥ
ΔΙΚΤΥΟΥ ΕΚΤΟΣ ΟΙΚΙΣΜΩΝΧ.5.1

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:50.000

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

Μέσα Ποταμοί
Ρουσσακιανά Έξω Ποταμοί

Αργυρό Νερό

Ρουσσαπιδιά

Ζένια
Άνω Αμυγδάλοι

Αμυγδάλοι

Αδριανός

Τάπαι

Καθαρόν

Κριτσά

Θεολόγος

Προς
Σητεία

Κρούστας

Πρίνα

Πύργος

Καλό Χωριό

Φορτί

Προς
Μάλλια

Ίστρον

Βαθύ

Μαρδάτιον

Αμμουδάρα

Ρούσα Λίμνη

Κάλυβος

Άγιος Νικόλαος

ΧαμηλόνΦλαμουριανά

Μαργιέλιον

Μαρνέλληδες

Φιορέτζηδες

Πεπόνηδες

Βλάχηδες

Καρτέρηδες

Έξω Λακκώνια

Άγιος Μηνάς

Σχίσμα

Ξηρόκαμπος

Πίσσιδος

Κατσίκια

Ελληνικά

Κερατίδια

Ατζιμπράγα
Δράκος

Δύο Πρίνοι

Καλός Λάκκος

Άγιος Ιωάννης

Αγία Πελαγία

Λίμνες

Σχίσμα

Κάτω Πιναί

Επάνω Πιναί

Αγία Παρασεκυή

Πλάκα

Βρουχάς

Σέλλες

Μυρωνικήτας

Άγιος Γεώργιος

Βλιχάδια

Επάνω Ελούντα

Επάνω Λούμας

Κάτω Σέλλες

Σκινιάς

Βάλτος

Κάτω Λούμας

Χονδροβολάκοι

Κάτω Ελούντα

Μαυρικιανόν



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Πρωτεύουσα αρτηρία

Δευτερεύουσα αρτηρία

Συλλεκτήρια οδός

Τοπική οδός

Πεζόδρομος

Σκαλάκι

Χωματόδρομος

Οδός εξυπηρέτησης

Δευτερεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο

Τριτεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο

Οικιστικό αποτύμωμα 

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΙΕΡΑΡΧΗΣΗ
ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥΧ.5.2

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Δευτερεύουσα αρτηρία

Συλλεκτήρια οδός

Τοπική οδός

Σκαλάκι

Χωματόδρομος

Οδός εξυπηρέτησης

Οδός ήπιας κυκλοφορίας

Οικιστικό αποτύμωμα 

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΙΕΡΑΡΧΗΣΗ
ΕΛΟΥΝΤΑΣΧ.5.3

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Πλάτος οδοστρώματος (m)
< 5,5 

5,5 - 7,5

7,5 - 11,0

> 11,0

Οικιστικό αποτύμωμα 

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΠΛΑΤΟΣ ΟΔΟΣΤΡΩΜΑΤΟΣ
ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥΧ.6.1

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Πλάτος οδοστρώματος (m)
< 5,5 

5,5 - 7,5

7,5 - 11,0

> 11,0

Οικιστικό αποτύμωμα 

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΠΛΑΤΟΣ ΟΔΟΣΤΡΩΜΑΤΟΣ
ΕΛΟΥΝΤΑΣΧ.6.2

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Πλάτος πεζοδρομίου (m)
Απουσία πεζοδρομίου

< 1,0

1.0 - 1.5

1.5 - 2.1

2.1 - 3.0

> 3.0

Πεζόδρομος

Οικιστικό αποτύπωμα

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΠΛΑΤΟΣ ΠΕΖΟΔΡΟΜΙΟΥ
ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥΧ.7.1

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Πλάτος πεζοδρομίου (m)
Απουσία πεζοδρομίου

< 1,0

1.0 - 1.5

1.5 - 2.1

2.1 - 3.0

> 3.0

Οικιστικό αποτύπωμα

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΠΛΑΤΟΣ ΠΕΖΟΔΡΟΜΙΟΥ
ΕΛΟΥΝΤΑΣΧ.7.2

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Χωρίς στάθμευση

Χαμηλή ζήτηση

Μεσαία ζήτηση

Υψηλή ζήτηση

Πεζόδρομος

Χώρος στάθμευσης

Οικιστικό αποτύπωμα

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΕΝΤΑΣΗ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ
ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥΧ.8.1

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Χωρίς στάθμευση

Χαμηλή ζήτηση

Μεσαία ζήτηση

Υψηλή ζήτηση

Χώρος στάθμευσης

Οικιστικό αποτύπωμα

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΕΝΤΑΣΗ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ
ΕΛΟΥΝΤΑΣΧ.8.2

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Επιτρέπεται η στάθμευση

Απαγορεύεται η στάση

Απαγορεύεται η στάση και η στάθμευση

Απαγορεύεται η στάση τους μονούς μήνες

Απαγορεύεται η στάση τους ζυγούς μήνες

Χώρος στάθμευσης ΤΑXI

Οριοθετημένες θέσεις στάθμευσης

Απαγορεύεται βάσει ΚΟΚ

Πεζόδρομος

Χώρος στάθμευσης

Οικιστικό αποτύπωμα

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ
ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥΧ.9.1

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Επιτρέπεται η στάθμευση

Απαγορεύεται η στάση

Απαγορεύεται η στάση και η στάθμευση

Χώρος στάθμευσης ΤΑXI

Οριοθετημένες θέσεις στάθμευσης

Απαγορεύεται βάσει ΚΟΚ

Χώρος στάθμευσης

Οικιστικό αποτύπωμα

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ
ΕΛΟΥΝΤΑΣΧ.9.2

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Χώρος στάθμευσης ΑμεΑ

Όδευση τυφλών

Πεζόδρομος

Χώρος πρασίνου

Οικιστικό αποτύμωμα 

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΔΙΚΤΥΟ ΠΕΖΟΥ ΚΑΙ ΠΟΔΗΛΑΤΗ
ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥΧ.10.1

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Χώρος στάθμευσης ΑμεΑ

Οδός ήπιας κυκλοφορίας

Χώρος πρασίνου

Οικιστικό αποτύμωμα 

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΔΙΚΤΥΟ ΠΕΖΟΥ ΚΑΙ ΠΟΔΗΛΑΤΗ
ΕΛΟΥΝΤΑΣΧ.10.2

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Επικίνδυνα σημεία οδικού δικτύου

Επικίνδυνη διασταύρωση

Επικίνδυνη στροφή

Δευτερεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο

Τριτεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο

Κύριο επαρχιακό οδικό δίκτυο

Δευτερεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο

Όριο Δημοτικής Ενότητας

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΑ ΣΗΜΕΙΑ
ΟΔΙΚΟΥ ΔΙΚΤΥΟΥΧ.11.1

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:55.000

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

Μέσα Ποταμοί

Ρουσσακιανά
Έξω Ποταμοί

Αργυρό Νερό

Ρουσσαπιδιά

Ζένια

Άνω Αμυγδάλοι

Αμυγδάλοι

Αδριανός

Τάπαι

Καθαρόν

Κριτσά

Θεολόγος

Προς
Σητεία

Κρούστας

Πρίνα

Πύργος

Καλό Χωριό

Φορτί

Προς
Μάλλια

Ίστρον

Βαθύ

Μαρδάτιον

Αμμουδάρα

Ρούσα Λίμνη

Κάλυβος

Άγιος Νικόλαος

Χαμηλόν
Φλαμουριανά

Μαργιέλιον

Μαρνέλληδες
Φιορέτζηδες

Πεπόνηδες

Βλάχηδες

Καρτέρηδες

Έξω Λακκώνια

Άγιος Μηνάς

Σχίσμα

Ξηρόκαμπος

Πίσσιδος

Κατσίκια

Ελληνικά

Κερατίδια

Ατζιμπράγα
Δράκος

Δύο Πρίνοι

Καλός Λάκκος

Άγιος Ιωάννης

Αγία Πελαγία

Λίμνες

Σχίσμα

Κάτω Πιναί

Επάνω Πιναί

Αγία Παρασεκυή

Πλάκα

Βρουχάς

Σέλλες

Μυρωνικήτας

Άγιος Γεώργιος

Βλιχάδια

Επάνω Ελούντα

Επάνω Λούμας

Κάτω Σέλλες

Σκινιάς
Βάλτος

Κάτω Λούμας

Χονδροβολάκοι

Κάτω Ελούντα

Μαυρικιανόν



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Επικίνδυνη διασταύρωση

Επικίνδυνη στροφή

Πρωτεύουσα αρτηρία

Δευτερεύουσα αρτηρία

Συλλεκτήρια οδός

Τοπική οδός

Πεζόδρομος

Σκαλάκι

Χωματόδρομος

Οδός εξυπηρέτησης

Δευτερεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο

Τριτεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο

Οικιστικό αποτύμωμα 

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΑ ΣΗΜΕΙΑ
ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥΧ.11.2

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Επικίνδυνη διασταύρωση

Επικίνδυνη στροφή

Δευτερεύουσα αρτηρία

Συλλεκτήρια οδός

Τοπική οδός

Οδός ήπιας κυκλοφορίας

Σκαλάκι

Χωματόδρομος

Οδός εξυπηρέτησης

Οικιστικό αποτύμωμα 

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΑ ΣΗΜΕΙΑ
ΕΛΟΥΝΤΑΣΧ.11.3

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Στάση δημοτικής συγκοινωνίας

Γραμμή δημοτικής συγκοινωνίας

Ζώνη επιρροής (R=250m)

Οικιστικό αποτύπωμα

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑ
ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥΧ.12.1

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



 ΠΡΟΣ

 Ιεράπετρα
 Σητεία

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Στάση ΚΤΕΛ

Γραμμή ΚΤΕΛ

Οικιστικό αποτύπωμα

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΔΗΜΟΣΙΑ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑ
ΓΡΑΜΜΗ ΚΤΕΛ

ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥΧ.12.2

 ΠΡΟΣ

 Ηράκλειο

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:7.500

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Ρέμα

Καταφύγιο Άγριας Ζωής

Περιοχή Natura 2000

Δευτερεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο

Οικιστικό αποτύπωμα

Όριο Δημοτικής Ενότητας

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΦΥΣΙΚΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ
Χ.13

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:50.000

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

Μέσα Ποταμοί
Ρουσσακιανά Έξω Ποταμοί

Αργυρό Νερό

Ρουσσαπιδιά

Ζένια
Άνω Αμυγδάλοι

Αμυγδάλοι

Αδριανός

Τάπαι

Καθαρόν

Κριτσά

Θεολόγος

Προς
Σητεία

Κρούστας

Πρίνα

Πύργος

Καλό Χωριό

Φορτί

Προς
Μάλλια

Ίστρον

Βαθύ

Μαρδάτιον

Αμμουδάρα

Ρούσα Λίμνη

Κάλυβος

Άγιος Νικόλαος

ΧαμηλόνΦλαμουριανά

Μαργιέλιον

Μαρνέλληδες

Φιορέτζηδες

Πεπόνηδες

Βλάχηδες

Καρτέρηδες

Έξω Λακκώνια

Άγιος Μηνάς

Σχίσμα

Ξηρόκαμπος

Πίσσιδος

Κατσίκια

Ελληνικά

Κερατίδια

Ατζιμπράγα
Δράκος

Δύο Πρίνοι

Καλός Λάκκος

Άγιος Ιωάννης

Αγία Πελαγία

Λίμνες

Σχίσμα

Κάτω Πιναί

Επάνω Πιναί

Αγία Παρασεκυή

Πλάκα

Βρουχάς

Σέλλες

Μυρωνικήτας

Άγιος Γεώργιος

Βλιχάδια

Κάτω Σέλλες

Επάνω Λούμας

Επάνω Ελούντα

Σκινιάς

Βάλτος

Κάτω Λούμας

Χονδροβολάκοι

Κάτω Ελούντα

Μαυρικιανόν



ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΡΟΛΕΜΕΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

Πεζοπορικό μονοπάτι

Ποδηλατική διαδρομή

Καταφύγιο Άγριας Ζωής

Περιοχή Natura 2000

Δευτερεύον επαρχιακό οδικό δίκτυο

Οικιστικό αποτύπωμα

Όριο Δημοτικής Ενότητας

Υπόμνημα

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ
ΔΗΜΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ
ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

ΠΕΖΟΠΟΡΙΚΑ & ΠΟΔΗΛΑΤΙΚΑ
ΜΟΝΟΠΑΤΙΑΧ.14

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ:

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΧΕΔΙΟΥ

ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2020ΚΛΙΜΑΚΑ
1:50.000

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ - ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΝΗΣΗ
ΣΧΕΔΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΤΗΣ

Δ.Ε ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ

Μέσα Ποταμοί
Ρουσσακιανά Έξω Ποταμοί

Αργυρό Νερό

Ρουσσαπιδιά

Ζένια
Άνω Αμυγδάλοι

Αμυγδάλοι

Αδριανός

Τάπαι

Καθαρόν

Κριτσά

Θεολόγος

Προς
Σητεία

Κρούστας

Πρίνα

Πύργος

Καλό Χωριό

Φορτί

Προς
Μάλλια

Ίστρον

Βαθύ

Μαρδάτιον

Αμμουδάρα

Ρούσα Λίμνη

Κάλυβος

Άγιος Νικόλαος

ΧαμηλόνΦλαμουριανά

Μαργιέλιον

Μαρνέλληδες

Φιορέτζηδες

Πεπόνηδες

Βλάχηδες

Καρτέρηδες

Έξω Λακκώνια

Άγιος Μηνάς

Σχίσμα

Ξηρόκαμπος

Πίσσιδος

Κατσίκια

Ελληνικά

Κερατίδια

Ατζιμπράγα
Δράκος

Δύο Πρίνοι

Καλός Λάκκος

Άγιος Ιωάννης

Αγία Πελαγία

Λίμνες

Σχίσμα

Κάτω Πιναί

Επάνω Πιναί

Αγία Παρασεκυή

Πλάκα

Βρουχάς

Σέλλες

Μυρωνικήτας

Άγιος Γεώργιος

Βλιχάδια

Κάτω Σέλλες

Επάνω Λούμας

Επάνω Ελούντα

Σκινιάς

Βάλτος

Κάτω Λούμας

Χονδροβολάκοι

Κάτω Ελούντα

Μαυρικιανόν
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